1. ismertetem azt, miért is ezzel a témaval foglalkozok. kutatasi témam. stb

2. megvizsgalom milyen fokozatai vannak az iparosodasnak, iparositasnak a kisvarosoknak
3. a fejlodés, valtozas alapjai utdn a vallalkozasok 1étét vizsgalom

tehat hogy vannak-e és mik vannak

nagyvallalatok jelenléte stb

A kisvarosok kozponti szerepkore a XX. szazadig elsdsorban a piachelyhez ko6tédo
gazdasagi funkciobdl volt levezethetd. A dél-dunantuli kisvarosok tobbsége mezdvarosi
statusszal rendelkezett, ebbdl eredden az agrartermelés volt az elsédleges megélhetési forras a
telepiiléseken. A mezdgazdasag mellett a kisvarosok ¢letében az ipar csupan atmeneti
szerepet toltott be ebben az iddszakban. Az agrartermeléshez kothetd kézmiipar volt az,
amely be tudott kapcsolodni a kozvetlen kereskedelembe — a piachelyek révén —, ami altal
varosi kivaltsdgokkal ruhazta fel ezeket a kozségeket, és egyes telepiilések esetében stabil
fejlodést generalt. Egy 1930-as allapotokat mutatd térképen lathaté, hogy a Dunantali
teriiletek iparvallalattal meglehetdsen gyéren ellatottak.

A gyéaripar megjelenésével — amely elsdsorban a mar meglévd, jol kiépitett
infrastruktiraval rendelkezd, nagyobb varosokba telepiilt — hatalmas népesség-
csoportosuldsok és vandorlasok kezdddtek.

A nyersanyag lelShelyre ¢épiilé telepiilések kore viszont meglehetdsen csekély volt a
régioban, kozponti szerepet nem tudtak megszerezni.'Az iparfejlodés sajatossagat a
nagylizemek szdmanak rendkiviil gyors iitem{i novekedése is mutatja, hiszen 1890 és 1910
kozott megharomszorozddott a 100-nal kevesebb munkast, ¢s megnégyszerez6dott az S00-nal
tobb munkast foglalkoztatd tizemek szdma. Az iparban dolgozdok szama a 20 év alatt Stszords
létszamnovekedést mutat. Trianoni békeszerzddés utan a magyar iparnak uj kihivasokkal
kellett szembesiilnie. Fejlddésnek indult a textilipar, amely 1939-re az egyik legnagyobb ipari
foglalkozatova valt."

A varosfejlodés és a vasut kolcsonds kapcesolata a dualizmus kordban szamottevd, az egyes
tertiletek bekapcsolodasa a gazdasag érrendszerébe meggyorsitotta az egységes-orszagos piac
kialakulasat, 0Osztondzte a beruhazasokat. Mind a mezOgazdasdg, mind az ipar
jovedelmezdségét eldsegitette, de fontos megjegyezni, hogy a csupdn a vasuti csomoponti
szerep nem generalta a varosok fejloddését, ha nem allt mogotte megfelelé gazdasagi suly,
érdekérvényesitd képesség (pl. Szentldrinc, Somogyszob esete).

Magyarorszag iparanak fejlddéséhez viszonyitva Dél-Dunantilon szamos eltérés volt
megfigyelhetd.™

e A 20 fénél tobb munkast (segédet) foglalkoztatd vallalkozds szdma a régioban
kevesebb az orszagos atlaghoz képest, annak ellenére, hogy az atlagos
munkaslétszam 1900 és 1910 kozott nagyobb mértékben ndtt, mint orszagosan.

e A kézmiiiparban alkalmazottak aranya feltlinden magas a gyariparhoz képest Dél-
Dunantulon, az orszag gyartelepeinek alig 5%-a volt itt megtalalhato, de azok
tobbnyire kismértékiinek szamitottak. Ezen kislizemek kozott elvétve volt csak 200
ot vagy ezt a szamot meghalad6 foglalkoztatottal rendelkez6 gyar, nagylizem.

e D¢l-Dunanttl alapvetéen nagybirtokos teriilet volt, ez szemmel lathaté mértékben
befolyasolta az ipart a teriileten. Az egyes iparagak kiépiilésében és fejlddésében
szerepet jatszottak a helyi nagybirtokok, nagybirtokosok. Pl. Kaposvari cukorgyar
alapitasa, téglagyarak, gdzmalmok létrehozésa.

Az els6 vildghabort idején a teriilet nagy része megszallas alatt volt, statisztikai adatok nem
allnak rendelkezésre, de megéllapithatd, hogy mind a mezdgazdasag, mind az ipar hanyatlott
ez id6szak alatt. A masodik vilaghabortig bekovetkezd idOszak iparszerkezete nem mutat



lényeges eltérést az 1910. évihez képest. Az ipar még mindig a kis- és kozépipari vallalatok
szinhelye volt." 1968-ban a Dél-Dundntilon a régié népességének kozel 20 %-a, az orszag
népességének 24 %-a volt iparban dolgozoé lakos.

2.2. Iparosodas és urbanizaciod

A régidban a helyi gyariparnak szinte nyomat sem talaljuk a XIX. szazad
kodzepén. Somogy megye vett részt a legalacsonyabb szinten az orszagos keres-
kedelemben, a szazad elején nagy forgalmat bonyolité vizi utak elkeriilik a
megyét. Ha a megye kivitelét vizsgaljuk, a korabeli adatokbol kit nik, hogy
Somogy megye milyen kis részét exportalta termékeinek. Az 1870-es adatok
szerint az évente term_ 6 millid mér_gabona, a 103 ezer 61 fa egyharmada keriil
kivitelre, a megtermelt bor haromnegyedét pedig a rossz kozlekedési kapcsola-
tok miatt nem tudjak értékesiteni.

A megye kozpontja, Kaposvar inkdbb egy uradalom kézpontjaként m -
kodott, mint sokfunkcidji, 6nallo telepiilésként. Ha az akkori kdzlekedési adato-
kat vessziik figyelembe, megallapithatd, hogy a Kaposvaron athaladé postako-
csi-forgalom kozel azonos nagysagi Nagybajom, Nagyatad, Szigetvar vagy
Marcali forgalmaval. A varos ipara nem tavoli piacokra termelt (ez a rossz
szallitasi lehet ségek miatt nem is lett volna lehetséges), hanem Onellatasra ren-
dezkedett be. Kiugréan magas példaul az 1848-as adatok szerint a Kaposvaron
dolgoz6 fazekasok (28 f ), szabok (17 f ) vagy takacsok (30 f ) szdma (7.
Meérey—Kaposi, 2001), mig igazan nagy értéket el allitd, magas képzettséget
igényl foglalkozasok koziil szinte egy sincs jelen.

Viltozasok indultak meg Kaposvar iparosainak szdmaban a vasutvonalak
atadasa utan. Az 1876-os adatokbol (ekkor mar atadtak a megye legfontosabb
vonalat a Duna—Dréva vasutvonalat) kit nik, hogy megn tt az iparban dolgozdok
szama, kozel ezer f dolgozott ebben az dgazatban. A foglalkoztatottak szamat
tekintve tovabbra is a mez gazdasaghoz kothet ipardgak dominancidja volt a
jellemz_.

A megindulé iparosodds azonban nem csak a kiépiil kozlekedési infra-
struktiranak koszonhet . Ebben az id ben vette kezdetét szdmos olyan folya-
mat, amely el segitette az ipar kialakulasat. 1872-ben eltorolték a céheket. Az
1884-ben elfogadott ipartdrvény szabalyozta a kisiparosi viszonyokat és tisz-
tazta a gyaralapitas folyamatat. Ugyanebben az évben alakult meg a kaposvari
also foku ipariskola (7. Mérey—Kaposi, 2001).

Az ipartorvény megsziletésével 0j fejezet kezd dott a varos gazdasagaban.

Uj gyarak jelentek meg, amelyek a kiépiil 1j vasutvonalakon (pl. a Budapest—
Dombovar szakaszon) keresztiil tudtak piacra juttatni aruikat. Ilyen volt példaul
Peterka Jozsef faipari lizeme, Freystiddtler Vilmos g zf résztelepe (ami Bel-
giumba ¢s Franciaorszagba is exportalt faipari termékeket) vagy az 1888-ban
alapitott gyapjufonoda. Az élelmiszeripari beruhazasok lehet vé tették, hogy a
kaposvari malmok Horvatorszagba, s ta tengerentlra is szallitsanak lisztet (a
malom az 1890-es években a térségben jelent st két befektet Hitelbank kezé-
be kertilt). A kedvez hat4sok miatt Baross Gabor 1891-ben a ,,magyar ipar fel-
lenditésére alkalmas teriiletnek” nevezte Kaposvart.

A XIX. szazad utolso évtizedében 1j iparag jelent meg. A Kaposvar-Mocso-

lad helyiérdek vasut ataddsa utan lehet vé valt a nagy mennyiség cukorrépa
Kaposvarra szallitasa (el zetesen a szallitasi igényeket 450 ezer mazsaban hata-
roztdk meg). A cukorgyarat épit  vallalat a vasit megteremtéséhez 30 ezer
forintot ajanlott fel. Az alapitas évében, 1894-ben a Mez gazdasagi Ipari Rt.



(MIR) cukorgyara mar 600 ember szamara jelentett munkaalkalmat és ekkor
mar Anglidba és Olaszorszagba is exportalt. A gyar segitségével jott 1étre tobb
mint 100 kilométernyi kisvasuthaldzat, amelynek el nyeit a kornyék paraszt-
gazdasagai is €lvezhettek (Szili, 1994). A javulod kozlekedési kapcsolatok és
jelent s teriiletrendezési munkalatok (a Kapos folyd szabalyozasa, a varoskoz-
pont fejlesztése) altal gerjesztett novekedés a varos lakossagszamanak alaku-
lasaban is megfigyelhet (1. tablazat).

Az 1880-as évekig tartd f vonali épitkezések idején a varos lakossaga tobb

mint 40 szazalékkal n tt, mig az 1880 és 1890 kozotti — vasutépitések szem-
pontjabodl szinte eseménytelen — id szakban ennél Iényegesen kevesebbel. En-
nek ellenére a ndvekedés mértéke az utobbi esetben is figyelemreméltd, ami azt
mutatja, hogy a korszak tarsadalmi €s gazdasagi valtozasai onmagukban is ele-
gend_ek voltak jelent s népesség varosba vonzasdhoz. Az 1890 és 1900 kozotti
49 szazalékos adat jol szemlélteti, hogy a helyi elképzelések szerint megvalo-
suld — Kaposvar altal tudatosan tdimogatott — helyiérdek vasutak voltak a leg-
nagyobb mértékben hatassal a varos népess€¢gszamanak valtozasara.

A megye masik 0j ipari gocpontja, Barcs a XIX. szdzad kozepén nem tarto-

zott a jelent s teleptilések kozé. Mint mez_varos gy jt helye volt a kdrny¢k ter-
ményeinek, de az alacsony szint kozvetit kereskedelem nem tudott jelent s
gazdasagi valtozasokat elinditani. A varos fellenditését a vizi €s a vasuti kozle-
kedés inditotta el. A telepiilés fejl dése mar a dravai hajozas meginduldsa utan
felgyorsult, az igazi el relépést a Nagykanizsa—Pécs vastutvonal megépitése je-
lentette.

A 1880-as években — a felgyorsuld eurdpai vastutépitések miatt — megn_tt a

tolgy talpfa iranti kereslet. Az 1883-ban atadott Drava-hid segitségével lehet vé
valt a szlavoniai tolgy Barcsra szallitasa, ami tobb faipari vallalat megtelepiilé-
sét eredményezte a varosban. Az 1890-es adatok szerint Barcson mar négy faf -
részel tlizem m_kodott, amelyek tobbek kozt hordd készitéshez sziikséges
dongafat, épiiletfat gyartottak és ezek raktarozasara, illetve feldolgozasara alkal-
mas lizemeket tartottak fenn.

Barcs masik f ipardga az élelmiszeripar volt. A varos legfontosabb ilizemei

a sertéshizlalda, illetve a szeszf zde a vasuti szallitdsokra alapozta nyersanyag
beszerzését. A sertéstelep a szlavoniai sertésdllomanyra, a szeszf zde pedig a
pécsi szénre alapozta termelését. Az €lelmiszeriparon beliil jelent s stlya volt a
gabonaraktarozasnak. A vasuti és vizi utak taldlkozasanal fekv_ Barcson gy j-
totték Ossze a kornyéken termett és az Al-Dundrol felvontatott gabonat.

Ha a telepiilés lakosainak foglalkoztatasi agazatonkénti megoszlasat vizsgal-

juk, megallapithato, hogy Barcs Somogy megye egyik legkevésbé mez gazda-
sagi jelleg telepiilése, ahol kiugroan magas a kozlekedésben és az iparban dol-
gozOk aranya. Ez is bizonyitja, hogy az ide szallitd vastti és hajozési tarsa-
sagok, illetve a jO szallitasi lehet ségre tamaszkodo ipar hozzéjarultak a véaros
foglalkoztatasi szerkezetének radikalis atalakitasdhoz (2. tablazat).

2. tablazat

A lakossag foglalkoztatasi agak szerinti megoszidasa, 1900

Mez_gazdasag Ipar KozlekedésMegnevezés Kereskedelem Egyéb

f %f %f %f %f %

Barcs 1607 30 1372 25 947 18 588 11 882 16

Kaposvar 2344 13 5371 30 1281 7 1380 8 7842 42

Somogy megye 260 538 75 39214 11 6589 2 6581 2 32664 10

Forras: T. Mérey 1979. 78. o. alapjan a szerz_ szamitasai.



A megtelepiil ipari vallalatok egy olyan véroson kiviili telepen helyez-
kedtek el, amely kozel fekiidt a vasuthoz. Itt kés bb a gabonaraktarakbol laka-
sokat alakitottak ki, ami lehet v¢é tette, hogy Barcstelep varosrész a telepiilés
szerves részévé valjon. Barcstelep lett az amerikai tempdban novekv  varos
gazdasagi életének szive, itt alapitott — a varosban el szor — hitelintézetet a
Barcs—Dravavidéki Takarékpénztar 1881-ben, ¢€s itt nyiltak meg az ijonnan ala-
pitott vallalatok irodai is (Mérey, 1979). Barcs a Déli Vasut harmadik legna-
gyobb forgalmu alloméashelye lett Bécs és Trieszt utan. A vastutvonalak allamo-
sitdsa kedvez_tleniil érintette Barcsot. A D¢li Vasut alloméshelyeként a kiépiil
Budapest-Dombovar—Nagykanizsa—Fiume vasttvonal elterelte az alfoldi gabo-
naszallitmanyok utjat a varostol. A kedvez_tlen hatas mellett a szazadfordulora
jelent s mértékben kiirtottak a Barcs hatdraban 1év_ tolgyeseket, ami a faipar
visszaesés¢hez vezetett.

Baranya megye rendelkezett a legvaltozatosabb természeti er forrasokkal a
régioban, és el kel helyet foglaltel e tekintetben az orszag varmegyéi kdzott
is. A teriiletén megtalalhato k , szén €s gabona nagy mennyiség szallitdsanak
azonban nem kedvezett a megye viszonylag kedvez_tlen fekvése, amely csak a
vizi uton valo szallitast tette lehet vé. A vastthalézat kiépiilése el tt a megye
legfontosabb terméke a bor és a fa volt. A megtermelt bornak, a jo min_ség
ellenére a nyugat felé futdé vasutvonalak megépiilése el tt csak 20%-a keriilt
kivitelre. Stajerorszag, Karintia és Svéjc piacaira is szallitottak a pécsi kereske-

d k (Ruzsas, 1967). Ez a helyzet sujtotta a gazdasag tobbi agat is, igy példaul
nem tudott kibontakozni a megye életében kés bb dont jelent ség szénbanya-
szat sem. A megyeszékhely helyzete a kozlekedésben rendkiviil hatranyos volt,
mivel a Mecsek megakadalyozta az északi kereskedelmi itvonalak 4thaladasat a
varoson. Az egyik legfontosabb kereskedelmi tutvonal, a bécs—eszéki, nem is
érintette Pécset, ezért a varos leginkabb kulturalis, egyhazi és igazgatasi funk-
ciol révén valt a Dél-Dunantul legjelent sebb telepiilésévé. A vastthaldzat
azonban gyokeres valtozast hozott a varos életében.

A Pécs kornyé€ki szén banyaszata mar 1809-ben megindult, am az elmaradott
szallitasi adottsagok miatt azt csak a kdrnyék kovacsai és lakatosai hasznaltak
fel. Kés bb a jo min ség szén tobb, rovid élet vallalatot vonzott Baranyaba.

A szénbanyaszat igazi fellendiilése azonban csak az osztrak tulajdont Duna-
g zhajozasi Tarsasag megjelenése utan kezd dhetett meg. A tarsasag valasztasa
azért esett a pécsi banyakra, mert a — szintén kiszemelt — Anina—Oravica—Bazias
terlileten nagyon magas lett volna a vastthaldzat kiépitésének koltsége, tovabba

a Pécshez kozeli Mohécs a DGT hajozési kdrének nagyjabdl a kozéppontjaban
helyezkedett el. A DGT banydaszata csak a megnyitas utan két-harom évvel for-
dult a piacszerzés felé¢ (addig ugyanis a banyak termelése a DGT {izemeinek
szénfogyasztasat elégitette ki), ezért valt 1étkérdéssé a Pécs—Nagykanizsa kozti
vasut kiépiilése. A vonal Fiuméig tervezett kiépitése miatt a tarsasag vezet i
mar a pécsi szén afrikai exportjarél almodoztak, de az angol szén kiszoritasa
Eszak-Afrika piacarél természetesen nem valosult meg. Ennek ellenére a kiépiilt
vasuthalozat el segitette a tarsasag szenének belfoldi értékesitését, bar a vasuti
szallitasnak is voltak hatranyai. A szén versenyképességét jelent sen rontotta a
magantarsasagok altal szabott magas szallitasi koltség, rdadasul a budapesti
piacra valo betdrés is csak a Budapest—Szentl _rinc vasttvonal dtadasa utan valt
lehetségessé. Ilyen koriilmények kozott a DGT f leg allami megrendelésekre
szoritkozott. A pécsi szén legnagyobb felhasznaléi kozott volt a MAV és a
Triesztben allomésozo flotta (Babics, 1952).



A masik szénbanyaszathoz kothet vasutépités az 1897-ben atadott Komlo—
Bakoca kozti helyiérdek  vonalhoz kapcsolddott. A vasut kiépitésének indoka
hasonld volt a pécsi vonalakéhoz. A jelent st kével rendelkez baranyai vallal-
kozd, Engel Adolf Iétesitette ezt a vicinalist, abbol a célbol, hogy komldi banya-
jénak szenét konnyebben tudja értékesiteni az orszagos piacon (Babics, 1958).

A helyi széntermelés megindulasaval és a kedvez kozlekedési kapcsolatok
kiéptilésével Baranya (legf képpen a megyeszékhely) vonzo teriiletté valt az 1
iizemeket létesit helyi és kilfoldi t kések szamara. Ilyen volt az Els  Pécsi
Mész- ¢és Téglagyar, az 1860-ban alapitott parkettagyar, 1861-ben a Hamerli-
féle keszty gyar, a Havas és Ritter Gépgyar vagy az 1865-ben alapitott
Haberényi-féle gépgyar. A Pécs—Uszog kozti vasutvonal kivitelezésével megbi-zott Zsolnay
Vilmos pedig az orszag egyik leghiresebb porcelangyarat alapitotta

meg 1868-ban (Ruzsas, 1954).

Ha Pécs kornyékének gazdasagi fejl dését Osszevetjiik Kaposvar vasuti
sikertorténetével, megallapithatd, hogy Pécs esetében leginkabb a banya
kapcsolddott a vastuthoz. A kés bb létrejov_ iizemek leginkabb csak kdzvetve (a
széntermelés miatt) hasznaltak ki a vasuti szallitds nyujtotta el nyoket. A varos
takarékpénztarainak megalakuldsa megel zte a vasut megjelenését.

A vasut nyujtotta el nydket a masik nagy mennyiségben termel gazdasagi
agazat, a mez_gazdasag tudta kihasznalni. Az eurdpai varosok lakossaga a XIX.
szazad folyaman felduzzadt, ami nagy piacot jelentett a kelet-kdzép-eurdpai or-
szagok mez gazdasagi termel inek. A baranyai gabona f piacai a délnémet, az
elzasz-lotaringiai és a francia malmok voltak. A masik jelent s mez gazdasagi
termé¢k, amely a vasuthalozat segitségével tudott tavoli piacokra jutni, a kuko-
rica volt, amelynek a széllitdsa meghaladta a gabonaét.

A Duna partjan fekv. Mohacs szamara az orszagos kozlekedés szempont;ja-

bol is rendkiviili jelent ség vizi Ut teremtette meg a fejl dés alapjait. A
Mohacs—Pécs vastutvonal megépiilése utan kikot jének forgalma jelent sen
megn_tt, amit tovabb ndveltek a hozza kapcsolodo, 0 épités  vasutvonalak. A
mohécsi kikot a folyamatosan b viil vasuthdlozat periféridjara szorult, igy
versenyképességének meg rzésében fontos tényez_ vé valt a szallitas tarifajanak
meghatarozasa. A vonal legf bb konkurense az 1882-ben atadott Budapest—
Pécs vonal lett, amely lehet vé tette az orszag f varosanak elérését szarazfoldi
uton, jelent s keriil nélkiil. Az adllamositas utan — a Baross Gabor altal beveze-
tett tarifapolitika kovetkezményként — a vasuti szallitas és utazas Budapestre 55
széazalékkal olcsobb lett.

Mohacs ipara a vasuti megkozelithet ség ellenére a szazadforduldig nem
volt jelent s. A helyi kézm_iparon kiviil az ipart, a mar emlitett — kozvetleniil a
DGT érdekeltségébe tartozd — vasuti munkahelyek jelentették. Az ipartelepit
tényez_k koziil kiemelkedett a dunai vizi Gt €s a pécsi szén viszonylagos kozel-
sége, amelyek miatt Mohdacs versenyképesebb volt, mint tobb alfoldi és kelet-
dunantali telepiilés. A legfontosabb ipari lizeme a helyi téglagyar volt, ami —
kihasznalva a vasuthalozat és a vizi utak nyujtotta el _nyoket — jelent s forgal-
mat bonyolitott mind kiilfoldre, mind a hazai piacra. Az olcs6 helyi munkaer re
alapozta termelését az 1904-ben 1étrejott selyemfonoda, amely szintén élt az ex-
port lehet ségével, és 1908-ban mar francia, olasz, s t amerikai piacra is szalli-
tott. Mohacsra telepiilt tobb kis lizem, dobozgyar, sorf zde és par mez_gazdasa-
gi gépeket el allito vallalat (Erd si—Lehmann, 1974).

A dualizmus kori telepiilésfejl dés és a kiépiilt vasuthaldzatban elfoglalt
pozicio kozott szoros dsszefiiggés mutathatd ki a Dél-Dunénttlon is. E kapcso-



lat azonban kiilonbozott a nyugat-eurdpai folyamatoktol, ahol a korabban is
sokkal er sebb varosok meghataroz6 szerepet jatszottak a vasuthalozat formala-
saban. Magyarorszagon a kiépiil vasuthaldzat gyakorolt messzemen_ befolyast
a telepiiléshaldzatra. A vasut ugyanakkor feler sitette a telepiilésfejl dés egyéb
tendenciait, olykor rendkiviil latvanyosan segitette a fejl dési energidk kibonta-
kozésat.

A vasuthalozat megjelenése el tt a Dél-Dundntilon a korszer t kés gazda-

sag- ¢és telepiilésfejl dés csirai alig mutatkoztak meg. A fejletlen kozlekedés
miatt, szallitasi halozatok hijan az arutermelés kibontakozasat el segit teriileti
munkamegosztas kialakulasa lassu volt, inkabb csak az eltér természeti adott-
sdgok szinezték az Onellatdsra berendezkedett mez gazdasagi termelést. Az
ipari termelés lényegében Pécsre koncentralodott, amelynek szénbanyai a kor-
latozott szallitasi lehet ségek kovetkeztében csak lassan ndvelhették termelé-
siikket. Ennek az iparagnak regionalis gazdasagfejleszt hatasa alig volt, a szenet
helyben, illetve Mohécsra fuvarozva a dunai hajokon hasznaltak fel. Szénre
épil nagy ipari vallalkozasok azonban Pécsett €s a régidban nem jottek 1étre.

A vasuthalozat kiépiilése a térség gazdasagi fejl _dése el tt nyitott utat. Nem-
zetstratégiai okok és a regiondlis érdekcsoportok fejlesztési torekvései nyoman
fél évszazad alatt a Dél-Dunantil vasuthaldzatanak mennyiségi mutatoéi az or-
szagos atlagokhoz képest kedvez bben alakultak.

A XX. szézad elején a régio az orszag népességéb 1 és teriiletéb | egyarant
5,4%-kal részesedett, Magyarorszag vasuthéalozatanak azonban 15,6%-a esett a
Dél-Dunéntulra. A régiéo megyéit jelent s teriileti kiilonbségek jellemezték. Az
1327 kilométernyi vasuthalézat 50,2%-a Somogy megyében, 29,2%-a Baranya
megyében, 20,5%-a pedig Tolna megyében épiilt meg. 1914-ben az egységnyi
népességre szamitott vasuts r ségi (km/szazezer lakos) mutaté Somogy megyé-
ben az orszagos atlagot kozel 70%-kal (a 102 km/szdzezer lakos orszagos atlag-
gal szemben 174 volt), Baranya megyében pedig 50%-kal (155 km/szazezer f )
haladta meg. E két megye az orszadg legs r bb vasuthélozattal rendelkez var-
megyéi kozé tartozott. Tolna megye vasuthalozati mutatdja (99 km/szazezer
lakos) az orszagos atlagot tiikkrozte. A szdz km?2 tertiletre jutd vastts r ségi mu-
tatd is hasonloképpen alakult. Somogy ¢és Baranya varmegyében 10,0, illetve
9,8 km/szaz km?2 volt, Tolna megyében pedig csak 7,7 km/szaz km2 volt (az or-
szagos atlag 1914-ben 9,2 km/szaz km?2).

A vasuthalozat kdrnyezetére gyakorolt hatdsait vizsgalva a Dél-Dunéntilon

arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy az orszagban tapasztalt valtozdsok mind-
egyikére van példa a régidban. Vegyiik sorra ezeket a kovetkezményeket.

1. A gazdasag térbeli elterjedésének a régid harom megyéjében megmutat-
kozo kiilonbségei, a vasuthalozat teriileti szerkezete az allami vasutpoliti-

ka ¢és a megy¢k eltér  telepiilésszerkezete mellett az egyes varosi és me-

gyei képvisel testiiletek fejlesztési felfogasanak kiilonbségeivel is magya-
razhatok. Nemcsak a vasut fejlesztett varost, hanem forditva, a varos ismaganak
vasutat. A harom megyeszékhely kiilonboz vasutfejlesztési

koncepciot valdsitott meg. Pécsett azt a célt t zték ki, hogy a stratégiai vo-

nalak és az orszagos kapcsolatok kiépiiljenek, és kevésbé tor dtek a
megyén beliili kozlekedési kapcsolatok fejlesztésével. Kaposvar a megye
telepiiléseire kivant tdmaszkodni, szarnyvonalakkal kotdtte magdhoz a
megyei piacokat. Szekszard gazdasagi ¢és politikai elitje nagyfoku érdekte-
lenséget mutatott, a masodosztalyi vonal mellett a megyeszékhely kép-

telen volt megyei befolyasat ndvelni.



2. A vasutépités a telepiilésszerkezetben differencialodasi folyamatokat indi-

tott el. A forgalom meggyorsitasaval és olcsobba tételével széttorte a régi,
elaprozott telepiilésstruktarat, és lehet vé tette a kevesebb és nagyobb
teriilet vonzaskorzetek kialakuldasat. A nem varosi jogallasu vasuti
csomopontok (ahol tobb mellékvonal futott dssze) a gazdasagi fejl dés f
szintereivé valtak. A Dél-Dunantulon tobb, vasut altal fellenditett nagy-
kozség is talalhato. Koziiliik legnagyobb jelent ségével Barcs emelkedett

ki. A kozség, amely 1914 el tt ¢lénk Drava-hajozas végpontja volt, a
vasut kiépiilésével fontos logisztikai kdzpontta valt. Gazdasagi szerkezeté-

ben a modern vonasok stlya er_teljesebb volt, mint a megyeszékhely Ka-
posvaréban (1910-ben Barcs foglalkoztatottainak 43%-a az iparban és a
kozlekedésben dolgozott, Kaposvarott ez az ardany 36,5% volt). A vasit
altal fellenditett nagykozségek sordban a masodik legjelent _sebb Dombo-

var volt. A gazdasag ugyan nem fejl doétt olyan komplexen, mint Barcson,

az 4j munkahelyek jelent s része kozvetleniil a vastuthoz kapcsolodott (al-
lomas, palyafenntartds, javitom hely, f t hdz), de néhany kisebb ipari
iizeme is (téglagyarak, konzervgyar, tejfeldolgozo) is élvezte a vasuti szal-

litas el nyeit. Dombovarbol azonban nem lett regionalis jelent ség tele-

piilés. Onmagaban a kozlekedési csomoéponti funkcié — egyéb tényez
hidnya miatt — nem volt elegend az igazi varossa fejl_déshez, kiilondsen

Pécs és Kaposvar kozelsége miatt.

3. A nem kozlekedési csomdpontban elhelyezked teleptilések fejl dését is
nagyban befolyésolta a vastithaldzathoz val6 kapcsolodas. Nagyatad kon-

zerv-, textil- és téglaipara, Bonyhdd zomanc- €s cip ipara, Tolna textil-
ipara, Simontornya b rgyartdsa, Siklos tégla- és faipara, valamint Paks
konzervipara jelent sebb méretet csak a vasuti szallitas feltételeinek kiala-
kulasa utan oOlthetett.

4. A termelési er forrasok célba juttatasan kiviil a vasutnak szerepe volt 0;j
gazdasagi agazatok kialakuldsaban ¢és kordbban kevésbé ismert tajegysé-

gek feltardsaban €és dinamizalaséban is. E két tényez  egyiittes megnyilva-
nuldsara a déli Balaton-part a legjobb példa. A balatoni iidiil - és fiird -

kultara kialakulasaban a vasut jatszotta a meghatarozo szerepet, a vasut-

vonal megépiilése utdn kezd dtek nagyszabasu nyarald épitkezések a
Balaton-parti telepiiléseken, €s fejl dott ki a kirandulé és az tidiilési turiz-

mus.

A kozlekedési szinergidk a modern t kés arutermelés alapjait teremtették
meg a Dél-Dunantul néhany telepiilésén. A gyaripar fejl dése ennek ellenére
szerény volt, Pécs, Kaposvar, Mohécs ¢és Tolna voltak az iizemszer termelés
fontosabb szinhelyei (3. dbra).

Hatasuk azonban — a modern gazdasagfejl dés egyéb hajtéer inek gyenge-

sége vagy hianya miatt — a fenntarthatd gazdasagi ndvekedés szempontjabol
sokkal csekélyebb volt, mint az orszag urbanizaltabb és a természeti er forrasok
hasznositasaban hosszabb hagyomanyokkal rendelkez térségeiben. A dualiz-
mus kori dllami ipartamogatasok is a versenyképes gazdasagi szerkezettel ren-
delkez_ térségeket tamogattak. A Dél-Dunantul nem szerepelt az 1890-es évek
ipar- ¢és kereskedelem tdmogatasi célteriiletei kozott (Benedek, 2000). A
gazdasag szerkezetének agrardominancidja miatt a térség bevételei is kedvez t-
len feltételeket teremtettek a tovabbi fejl déshez. A gazdasag altalanos teljesit -
képességét jol tiikroz egyenes addbevételek teriileti szerkezetét vizsgalva a
Dél-Dunantul részesedése népességaranyanak egyharmadat tette ki (3. tabldzat).



3. tablazat

Az egyenes adobevételek teriileti szerkezete Magyarorszagon, 1913

Orszagrész Az egyenes adok

Osszege, ezer korona

Megoszlasa,

%

A népesség

szama, ezer

Megoszlasa,

%

Budapest 188 525 58,6 930 14,4

Eszak-Dunantal 37 066 11,5 1175 18,2

Dél-Dunantal* 22 822 7,1 1222 19,0

Eszak-Magyarorszag 17 375 5,4 993 15,4

Alfold 55876 17,4 3128 33,0

Osszesen 321 664 100,0 6448 100,0

%

Zala megyével egyiitt.

Forrads: Edvi lllés—Halasz 1921. p. 74. alapjan a szerz_ szdmitasai.

Az els_ vilaghaborut kozvetleniil megel z  id szakban a Dél-Dunantual gazda-
sagi értelemben a mai Magyarorszag régioi kozott a kevésbé fejlettek kozé so-
rolhat6. A gyenge teljesit képesség , magas agrarfoglalkoztatottsagot mutato,
alacsony urbanizaltsagu régio sulya a nemzetgazdasagi térben nem volt jelent s
(4. tablazat). A harom megye ipari foglalkoztatottainak szdma 64 ezer f , az
orszag —mai teriiletével szamolva — ipari keres inek 9,6%-a volt, mikézben a
népességb 1 valo részesedésiik 12,3%-ot tett ki. A térség varosai a hasonl6 kate-
goridba tartoz6 hazai urbanus telepiiléseknél gyengébb teljesitményt mutattak.
Pécs — noha az ipari keres_k aranya az akkori megyeszékhelyek kozott az egyik
legmagasabb értéket mutatta — a szolgaltatd halozat gyengébb teljesitménye
miatt a részleges regionalis centrumok csoportjaba tartozott (Beluszky, 2002),
annak ellenére, hogy a regionalis szerepkér _ intézmények (MAV iizletigazgato-
sag, postaigazgatosag, itél tabla, pénziigyigazgatosag stb.) ide telepiiltek. Pécs
tarsadalménak bels szerkezete azonban kevésbé mutatta a gazdasagszervezés
intellektualis megujitasdhoz elengedhetetlen formalis jegyeket. A fels - és ko-
z¢éposztaly aranya a monarchiabeli Magyarorszdg dinamikus kdzpontjaiban
meghaladta a 25%-ot, Kolozsvarott és Gy _rben példaul 28% volt, Pécsett mind-
Ossze 17,5%. Hasonloképpen kedvez_tlen kép rajzolddik ki a dél-dunantali var-
megy¢ek lakossaganak képzettségér 1 is. Az orszagos atlagnal alacsonyabbak
voltak a kozépiskolai végzettség ek mutatoi, fels foka végzettséggel Baranya-
ban a lakossag 1,2%-a, Somogyban 0,9%-a, Tolnaban pedig 0,8%-a rendelke-
zett 1930-ban (az urbanizaltabb Gy r, Moson, Sopron megyék egylittes mutato-
ja 1,6%, Budapesté pedig 4,5% volt).

A régionak az orszag pénzintézeti rendszerében elfoglalt pozicidja is gyenge
volt. Az orszagos pénzintézeti vagyonnak minddssze az 1,8%-a esett a Dél-Du-
nantilra. Somogy megye — az agrarbirtok-szerkezet és az er teljesebben fejl d
¢lelmiszergazdasag miatt —, pénzintézeteinek vagyona volt a legjelent sebb.
Pécs gazdasagi ereje abban is megmutatkozott, hogy pénzintézetei Baranya me-
gyében dominans pozicioban voltak (3. tablazat).

4. tdblazat

A Dél-Dundantul fontosabb mutatoi, 1910



A foglalkoztatottak

agazati megoszlasa, %

Megnevezés

agrar ipar tercier

Az ezer lakosra

juto ipari kere-

s k szama, f

Kozségek

szama

A

3. A két vilaghabort kozotti id_szak

A térség hatranyait az 01j allamhatarok kialakuldsa még tovabb tetézte. A trianoni
békeszerz dés Baranya megyéb 11136 km?2 teriiletet — a Baranya-haromszdget —
csatolt el, a masik két megye érintetleniil maradt. A térség déli piaci kapcsolatai-
nak vége szakadt, er_teljesen lecsokkent a vasuthaldzaton lebonyolitott kiilfoldi
arucsere-forgalom is. A vilaghdboru, a forradalmak ¢és a térség egyes teriileteire
kiterjed  szerb megszallas szétzilalta a gazdasagot és el nyteleniil érintette az
amugy is gyenge varoshalozatot. Kaposvar kivételével a jelent sebb dél-
dunéntali nagyobb varosi telepiilések népességszama 5—7%-kal csokkent 1910
¢s 1920 kozott. A régid iparositdsaban korabban fontos szerepet jatszo, hatar-
mentivé valo Barcs ipari fejl _dése megtorpant, 1941-ben az ipari foglalkoztatot-
tak aranya a varosban nem érte el az 1920. évi szintet (7. Mérey, 1979).

A gazdasagi 0jjaépités, az orszag gazdasagi szerkezetének atalakitasara tett
kisérletek a két vilaghabort kozott a Dél-Dunantul teriileti struktirajaban latva-
nyos valtozasokat nem idéztek el . A konszolidéacios, a valsag- és a fellendiilési
periodusok némiképp atformaltdk ugyan a gazdasag teljesit képességét és a
foglalkoztatasi szerkezetet, a régio agrarjellege megmaradt, hagyomanyos ipari
szerkezete kevésbé korszer sodott. A harom megyeszékhely fejl dését tovabbra
is pénziigyi-kereskedelmi, igazgatasi funkcioi motivaltak. A Pécsi Erzsébet Tu-
domanyegyetem megnyitasa 1923-ban tovabb er sitette Pécs regiondlis kultu-
ralis befolyasat. Orszagos ipartelepitési programok tovéabbra is elkeriilték a
régiot. Az 1930-as években kibontakozo6 ipari decentralizacios elképzelések sem
valésulhattak meg, csak tervek késziiltek a mohdcsi vasm_ épitésére, a Pécs
kormyéki er m_vek fejlesztésére ¢€s altalanossagban Ujra megfogalmazodott a
Kaposvar feldolgozodipari kozpontta fejlesztése. Az ipar szerkezeti megujitasa
azonban nem kezd dott el. A régid f foglalkoztatdja tovabbra is a mez_gazda-
sag volt, az ipari mutatok a XIX. szézad eleji kedvez_tlen helyzetet tiikrozték,

az ipar vezet agazata az ¢lelmiszer- és a konny ipar maradt, a gépipari kibo-
csatas az orszagos termelés elenyész  toredéke volt (6. tablazat).

Az ipari fejl_dés kedvez eredményének szinte kizardlag a viszonylag gyors
térbeli szétterjedés tekinthet . A régid 936 kozségének alig egyharmada ren-
delkezett valamifajta ipari telephellyel az 1920-as évek kozepén, am az ipart
befogado telepiilések szdma az el z szazad végéhez képest meghdromszorozo-
dott. Ezek azonban meghataroz6 mddon kisvallalkozasok voltak, az egy telep-
helyre jutd foglalkoztatottak atlagos létszama a 12 f t sem érte el. Alacsony
technikai szinvonalon jobbara helyi keresletet elégitettek ki. A gyaripar szam-
szer novekedése a két vilaghaboru kozott legdinamikusabban fejl d  textil- és
textilalapanyag-iparnak koszonhet , Tolna, Nagyatdd, Dunafoldvar fejl dése
ezekhez az aldgazatokhoz kot dott. A gyaripari kibocsatas tobb mint fele az
¢lelmiszeriparbdl szarmazott, kdzel egyharmadat a konny ipar adta.



4. A szocialista iparositas periféria modellje

A II. vilaghaborus kérok felszamoléasat kovet en a Dél-Dunantul gazdasagi fej-

1 dését befolyasold tényez k szinte mozdulatlanul maradtak. A foldbirtokre-
form az agrargazdasadgot ugyan dinamizélta, &m a német lakossag kitelepitése
jelent s kérokat okozott a mez_gazdasagban. A kozel 40 ezer németajku lakos
tavozasa kovetkeztében tobb baranyai €s tolnai kistérség indult hanyatlasnak, az
intenziv allattartds fontosabb bazisai és fejlett technologiat alkalmazd élelmi-
szeripari kislizemek sz_ntek meg. A gazdasag térbeli szerkezetének valtozatlan-
sadga egyébként az orszag jelent s részét alkotd elmaradott régiokra is jellemz
volt. Az 6tvenes években az ipar teriileti szerkezete nem valtozott: az északi ré-
giok — Budapesttel egylitt — az ipari foglalkoztatottak aranyat tekintve meg_riz-
ték dominans poziciojukat. A minisztériumi ipari foglalkoztatottak tébb mint
négyotode Eszak-Dunantilra, Eszak-Magyarorszagra és a budapesti agglomera-
ciora 0sszpontosult. A Dél-Dunénttl aranya rendkiviil alacsony volt (7. tablad-
zat).

7. tablazat

A minisztériumi iparban foglalkoztatottak megoszlasa

Az

Az er_ltetett iparositas stratégiai programja ugyan a Dél-Dundntulra is tobb

varos (Kaposvar, Dombdvar, Barcs, Komlo, Mohacs, Pécs, Szekszard) gyors
ipari fejlesztését irdnyozta el , latvdnyos mennyiségi eredmények csupan Kom-
16 esetében mutatkoztak. Megépiilt a kaposvari pamutfonoda, és jelent s emel-
kedésnek indult a pécsi banyakban foglalkoztatottak 1étszama is, a régié muta-
toira gyakorolt hatasuk azonban nem volt tal jelent s. A régio sulya a magyar
ipari foglalkoztatottakon beliil n_tt (a statisztikai adatokban szerepl zalaik -
olajbanyaszat fejl _dése miatt is). A Mohacsra tervezett vaskombinat és konny -
fémm_ (amelynek telephelyét mar 1944-ben kijelolték) épitésének el késziiletei
1949-ben megkezd dtek, de 1950-ben a megépitend vasm_ 1j helyszinéiil
Dunapentelét jeloltek ki.

A 1égid kedvez tlen ipari fejl désében a nehézipari koncentracion kiviil az
allamositasok negativ hatdsai is szerepet jatszottak. A kordbban dominans
kisvallalati szektor felszdmolasa a régid szdmos térségében nehezitette meg az
amugy is lassan terjeszked ipari termelés feltételeit, és jarult hozza sulyanak
jelentéktelen valtozasahoz.

Az 1960-as évek elején kidolgozott kdzponti teriiletfejlesztési koncepciok-
ban a Dél-Dunantul iparositdsa is szerepelt. Kormanyhatarozatok Kaposvar ¢€s
Szekszard iparanak diverzifikalasat javasoltak. Somogy és Tolna megye politi-
kai intézményei mar korabban kezdeményezték a gazdasag szerkezeti atalakita-
sanak tdmogatdsat. Az iparpolitikai tdmogatasok hatdsara a dél-dunantali ipari
foglalkoztatottak 1étszama ndvekedésnek indult, 1960—1980 kozott a régio ipari
foglalkoztatottainak szama 75%-kal emelkedett. A 1960-as évtized fejl dése
volt a leglatvanyosabb. A dinamikus ndvekedés ellenére a régi6 fajlagos muta-
toja mégis lényegesen az orszagos atlag alatt maradt. A 1980-as évtized elejére
kialakult viszonylag kedvez bb iparosodottsagi szint a magyar ipar mas térsé-
gekben elindult hanyatldsdval magyarazhat6 (8—9. tablazat).

Az extenziv iparositas eredményeképp a megnovekedett ipari foglalkoztatot-

tak meghatdrozo tobbsége telephelyiparban dolgozott. Budapesti és Pest megyei
nagyvallalatok alapitottak gyaregységeket, fiokiizemeket. Az 0j ipari agazatok
(amelyek sordban a konny iparnak és a gépiparnak volt meghatarozd sulya)
fejlesztése az 1970-es évtizedben mar a régiod nagyobb telepiilési korére terjedt



ki: Tab, Nagyatdd, Marcali, Csurgd, Barcs, Domboévar, Paks, Dunafoldvar,
Mohacs, Szigetvar és Komlo lettek az ipartelepités gocpontjai a megyeszékhe-
lyeken kiviil. A harom megyében eltér fejlesztéspolitika érvényesiilt. A gépipar
fejl dése Somogy megyében volt a leglatvanyosabb. Némely termék esetében a
megye orszagos jelent ségre tett szert: itt allitottak el a magyar transzformato-
rok 100%-at, a radiocsovek 30%-at, az olajkalyhdk 52%-4t és a fiuoltonyok
40%-at (Horvath—Vida, 1973). Baranya megy¢ben a munkaer -tartalékokat év-
tizedeken keresztiil a banyaszat vonta be a gazdasagi vérkeringésbe. 1945-1970
kozott a Mecseki Szénbanyak allomanyi 1étszama 6500 f r 117 ezerre noveke-
dett. Az urdnbanyaszat Pécs esetében telepiilésszerkezeti valtozasokat eredmé-
nyezett, a varos els lakodtelepe, Urdnvaros e banyaszati adgazat fejlesztéséhez
kapcsolddott. A Mohdacsi Farostlemezgyar ¢és a Pécsi B rgyar a hazai farost-
lemez és a rostm_b_r termelés teljes mennyiségét szolgaltatta. Tolna megyében

— Szekszard tobbi megyeszékhelyhez viszonyitott gyengébb ipartelepitési po-
tencidlja miatt — az ipari foglalkoztatottak a nagyobb lélekszamu telepiiléseken
aranyosabb eloszlast mutattak. Szekszardon az ipari kapacitasok 6tode koncent-
ralodott.

Az 1971-ben Iétrehozott kdzponti teriiletfejlesztési alapbol a két leggyengéb-

ben iparosodott megye 120120 milli6 Ft timogatast kapott. Ebb_1, illetve mas
tamogatasokbol Somogy megyében 10, Tolna megyében pedig 16 ipari {izem
éptilt 1,7 milliard Ft értékben. 1971-1975 kozott 7900 1j ipari munkahely 1éte-
siilt a két megyében, ezek harmada az iparfejlesztési timogatasok felhasznalasa-
val. Az 0j ipari beruhdzasok szinte kivétel nélkiil a gépiparban valosultak meg.

E fejlesztések — amelyek kétharmad részben a minisztériumi ipart érintették —
hatéséara er _sodott meg az ipar Szekszardon, Tamdsiban, Tabon és Marcaliban.
Kaposvar megyén beliili ipari talstlya 52%-r6l 48%-ra mérsékl dott, Szek-
szardé pedig 21%-161 23%-ra emelkedett (Mdté—Vida, 1976). Dombovar zold-
mez_s iparfejlesztésében 1) modszereket alkalmaztak, el kézm vesitett teriile-
teken jott létre az orszadg egyik legels modern iparnegyede. A célkit zések
megvaldsitasat szolgalo teriiletfejlesztési eszk6zok az 1970-es évek masodik fe-
Iében azonban jelent sen megcsappantak.

Az ipar- ¢s teriiletfejlesztési koncepciok nyoman fejl d  agazati szerkezet az
1970-es évek kozepére sem valtozott meg jelent s médon. A szénbanyészati
korzetek rekonstrukcids programja kovetkeztében némiképp mérsékl dott a ba-
nyaszat sulya, azonban a legmagasabb foglalkoztatotti aranyt tovabbra is az
¢lelmiszeripar mutatta (70. tablazat). A gépipar stlya ugyan megn tt, telephe-
lyei azonban a helyi munkaer alkalmazasan kiviil a régié gazdasagara szinergi-
kus hatasokat képtelenek voltak kifejteni.

10.

Az extenziv b viilés mellett a telephelyipar magas ardnya és az alacsony
technikai-technologiai szinvonal tekinthet k a szocialista iparositds f jellem-
z_inek a Dél-Dunantalon (miként a Dél- és az Eszak-Alfoldon is). Az egy fog-
lalkoztatottra juto bruttd alldeszkozérték az 1970-es évek kozepén egyik megyé-
ben sem érte el az orszagos atlagot. 1975-ben a legalacsonyabb értéket Tolna
megye mutatta (az orszagos atlag 52%-a), Somogy megye az orszagos atlag
61%-at, Baranya pedig 84%-at érte csak el. Az ipar technikai szinvonalat jelen-

t s kiilonbségek jellemezték a région belill (4. dbra). A régid 6t varosaban (ki-
emelked en a banyaszati kozpont Komlon) az ipar m_szaki szinvonala az orsza-
gos atlagnal magasabb volt. Jol lathato az ipar er_s teriileti koncentracidja So-
mogy megyében. Az 1980-as évtizedben a kép a megyék sorrendjét illet en



megvaltozott. A Paksi Atomer m_megépiiltével Tolna megye az egy f re jutd
ipari alldeszkozérték tekintetében a magyarorszagi rangsor éllovasa lett (2,5
millié Ft/f ), a masik két megyében tovabbra is az orszagos atlag maradt.

A D¢él-Dunantal masodik vilaghabort utani atalakulasaban els dleges hajto-

ereje az iparositasnak volt. A dezindusztrializacio tipikus periférikus modelljét
kovetve a térség szerkezeti atalakitasa kiils  forrasokbol, région kiviili (kozponti
¢s vallalati) dontések nyoman zajlott le. Még a térség bels  adottsagaihoz legin-
kabb kapcsolodo élelmiszergazdasag fejlesztése is ezen a palyan haladt. A hul-
lamszer en lejatszodod iparositasra el szor a nagyvarosokba a budapesti, majd
kés bb a nagyobb falvakba a régi6 varosi feldolgozoiparanak kitelepitései vol-
tak jellemz_ek.

4. dbra

Az egy foglalkoztatottra

A centrumokbol kiindulé hatasok Iényegében hasonld kovetkezményekkel
jartak, mint a nyugat- és dél-eurdpai regionalis fejl désben. A Dél-Dunantalon

— a gazdasag- ¢s tarsadalomiranyitas akkor uralkod6 rendje miatt — nem is lehet-
tek olyan er_k, amelyek megakadalyozhattak volna, hogy a kdzponti régid, ipari
tevékenységét atszervezvén, az 0j termék- és technologiai innovacid szamara
megtisztitsa tevékenységi profiljat, felhagyott — életciklusuk végs szakaszaban
1év_ — termékeinek gyartasat a régidba telepitse. A budapesti ipar dekoncentra-
cidjdnak masik — a Dél-Dundntul iparositaséra is hat6 — vonulataban a vertikali-
san szervezett innovativ nagyvallalatok korszer technologiat telepitettek Pécsre
(Mechanikai Laboratérium), Komlora (Magyar Optikai M_vek), Kaposvarra
(Egyesiilt 1zz6, Finommechanikai Vallalat), ezek azonban csupan részegységek

el allitdsara specializalodtak, a termékfejlesztés és -értékesités stratégiai dontési
posztjai a f varosban maradtak. Ritka kivételnek szamitott, ha egy nagyvallalat
tobb megyébe telepitett gyaregységei termelési kapcsolatot 1étesitettek egymas-
sal. A Dé¢l-Dunantul bels gazdasagi kohézidja gyenge volt. A dél-dunantili
ipar 4gazati kapcsolatait elemz_ vizsgéalatok azt mutattdk, hogy az el allitott
felkész- és késztermékeknek csupan 12%-a maradt a régidban, a tobbi tovabb-
feldolgozasra elhagyta azt (Horvath, 1989). A bels regiondlis er forrdsokbol
kifejl dott vallalatok és ipari szovetkezetek — amennyiben piacképes termékeket
allitottak el — innovacids kapcsolataikban els sorban a centrumtol fiiggtek (a
hitelezés, a kiilkereskedelmi értékesités, a technoldgiai €s piaci informacidok
megszerzése csak budapesti szervezeteken keresztiil volt lehetséges).

A dél-dunantuli megyék és telepiilések az 1980-as évtized kozepéig passziv
szerepre kényszeriiltek ebben a folyamatban, s csak ezt kovet en fogalmazod-
hattak meg elképzelések a szerkezetatalakitds iranyaira. Ekkor azonban mar
sorra épitették le a leanyvallalatokat, az ipari kibocsatas mérsékl dott, az ex-
portteljesitmények romlottak. A gazdasagi valsag tehat megakadalyozta, hogy
legalabb az n. perifériahasznositasi modell bizonyos elemeit alkalmazni lehe-
tett volna. A korabbi fejl_dési palya olyannyira mély nyomokat hagyott a régio6
politikai és tanéacsi dontéshozoiban, hogy a kitdrési pontokat tovabbra is a ha-
gyomanyos, csupan a kiils er forrasok mobilizalasaban lattdk (barmifajta pri-
vatizaciot, vegyesvallalat-alapitast tekintették a szerkezetvaltozas 1ényegének).

A rendszervaltozast megel z ¢években mar megmutatkoztak az ipari szerke-
zetvaltozas jelei. Az ipari foglalkoztatottak szama folyamatosan csokkent. 1989-
ben a banyaszat 26%-kal, a konny ipar 19%-kal kevesebb foglalkoztatottat sza-
molt, mint masfél évtizeddel kordbban. Megindult a gépipari telephelyek beza-
résa is. Paks révén a villamosenergia-ipar és az 1980-as években megszaporodo



kistizemek megnyitdsdval az élelmiszeripar volt képes 1étszamb vitésre. A
rendszervaltozas el estéjén a dél-dunantuali ipar 10%-kal alacsonyabb létszamot
mutatott, mint 1975-ben (11. tablazat).

A szocialista iparositas eredménytelen volt a megy¢€k térszerkezetének alaki-
tasdban. A megyeszékhelyek ipari koncentraciés mutatéi Baranyaban és So-
mogyban nem valtoztak, Pécs folyamatosan a megyei ipari 1étszam 57%-at, Ka-
posvar pedig 45-47%-4at foglalkoztatta (mikdzben a népesség 34%-a, illetve
16%-a Osszpontosult a megyeszékhelyekre). Szekszard, amely Tolna megye la-
kossaganak 10%-at sem tette ki, a megye ipari foglalkoztatottaibol 1970-ben
21%-kal, 1989-ben pedig 27%-kal részesedett (5. abra).

5.

Magyar telepiilések népességndvekedése lakossagszdm szerint 1869-1910
Telepiilés lakossagszdma  népességnovekedés

2 ezer alatti 2,3%
2-5 ezer 32,3%
5-10 ezer 43%
10-50 ezer 51,4%
50 ezernél nagyobb 202,4%

Minél kisebb egy telepiilés, annal nagyobb eséllyel keriilt ki a népességgyarapodas és ezaltal
az urbanizacio6 f6 vonalabol. (Szabo Pal Csaba: A magyar kisvaroshéaldzat a dualizmus
koraban I. rész. 12. old.)

Mahig Jozsef: A kisvarosok és az ipar kapcsolata Magyarorszagon 1945-t61

Mahig szerint bar az ipari fejlédés — a haborus felkésziilés és a gy6ri program — fontos
beruhazéasokat eszk6zoltek, és a varosok fejlesztéséhez vezettek, de ez nem befolyasolta a
varosstruktura alakulasat. Tal sok a varoshianyos térség, nem tudott kialakulni megfeleld
kisvarosi szerkezet. (26-28. old)

A varosi fejlédés hazankban nem tekinthetd folyamatosnak. A fejlodés, fejlesztés elsdsorban a
kozos koltségvetésbdl varhatd tdmogatastol, és kisebb mértékben a belsd eréforrasokbdl volt
elképzelhetd. Belso eréforrast jelenthetett egy, a varosba telepitett lizem, de az Gtvenes
években lathato, hogy ez a kapcsolat igen szoros, mondhatni ipartelepités és varossziiletés —
eroteljes fejlodés ugyanarra az idépontra esett. A varosfejlodést az ipari beruhdzas indukalta.
A kitermelQipar valt a a legfontosabb varosalkoto tényezéveé. A fejlodés alapja a
kozigazgatasi, gazdasagi autonomia széleskori bevezetése lenne,

1988-ban a kisvarosokban €16 lakossag: 1400 000 6, a varosokban €16 lakossag 22 %-a, ez az
Ossznépesseg 7,4%-a.

1970-ben a kisvarosok I¢lekszam szerinti megoszlasa

5-10 ezer f6 22

10-15 ezer f6 36

15-20 ezer f6 13

20-25 ezer f6 10

25-30 ezer {6 3



1988-ban

5-10 ezer f6 14
10-15 ezer f6 27
15-20 ezer f6 21
20-25 ezer f6 13
25-30 ezer fo 7

A novekedés fokozatos, néhany kivételtol eltekintve

A mai kisvarosok még nem szerves részei a telepiilésszerkezetnek ?

Altaldban csak 1étszamukban felelnek meg a vérosi kritériumoknak, a megfeleld funkciok
ellatasaval szolgalhatndnak ra a varosi titulusra, de ez nem mindig van igy.

Sziikséges, hogy a kisvarosok kiemelkedd eredményeket érjenek el, mind a gazdasagban,
mind a szocidlis €s egészségiigyi rendszer, mind az oktatas terén. Az kellene hogy legyen a
cél, hogy ezeken a telepiiléseken a kozépfoku ellatas megvaldsuljon, és valamilyen teriileten
specidlis ,,szolgaltatdsokat” lenne képes nyujtani. Pl. jo, kozépfoku ellatas biztositasa mellett
kereskedelem, vagy oktatasiigy terén kiemelkedik a térségben.
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