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Bevezetés

A Nyugat-dunantuli régié egyik meghatarozo tajegysége a Szigetkdz, mely a Mosoni-Duna és a Nagy-
Duna kozott teriil el. Kiterjedését tekintve északnyugat-délkeleti tengelye nagyjabol 52,5 km, szélessége
pedig 6-8km. [1]

Az elmult években, a Szigetkdzben egyre tobben koltoztek ki, mely elsdsorban Gyodr szuburbanizacios
hatasanak koszonhetd. GyOr varosaban ugyanis a szuburbanizaciora jellemz6 modon egyre jobban
er6sodott az iparnak koszonhetden a gazdasdg, mely magaval vonta az ingatlanarak novekedését. A
szolgaltatasok és a gazdasagi tevékenységek szétaramldsa szintén megtalalhatd Gyorben, ugyanis a
varosba bevezetd szinte valamennyi féut mellett (1.,14.,81., 82., 83.sz. fOutak) kiépiiltek
bevasarlokozpontok, ipari és gazdasagi 1étesitmények. A kozosségi kozlekedést tekintve pedig a kornyezo
telepiilések jol ellatottak €s a varoskdzpont is idoben elérhetd. [2] Mindezek a tényezdk pedig jelentésen
befolyasoltak azt, hogy sokan amellett dontéttet kikoltdznek valamelyik Gyorhdz kozeli telepiilésre.
Ezeknek a telepiiléseknek a tobbsége pedig a Szigetkézben taldlhatd. A nagyszamu kikolt6zésbol
adodoan azonban egyre nagyobb problémat jelent az ingazok megnovekedett aranya. Megfigyelhetd
ugyanis, hogy fbéleg a reggeli és a délutani csucsidoben a Gyoérbe vezetd foutak mentén torlodasok
alakulnak ki. Ez pedig igaz a Szigetkdz fel6l érkezékre is, akik az 1401-es szamu Osszekotd uton
keresztiil a 14.sz. fouton elsdsorban az Ipari Parkba szeretnének eljutni, valamint a belvarosba. A délutani
csucsidében pedig a Szigetkozbe igyekvOk miatt szintén torlodasok alakulnak ki a belvarosban, és a mar
emlitett 14.sz. féuton. De hasonld problémak tapasztalhatok az 1401.sz. Gsszekotd ut mentén talalhato
telepiiléseken is, melyeken a mar emlitett kikoltozések miatt jelentdsen megndvekedett az elmult években
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lefedi, ugyanis vannak, akik egészen Rajkarol jarnak be a varosba dolgozni, tanulni. [3]

A tanulmanyunkban ezért arra keressiik a valaszt, hogy 2010 és 2019 kozott milyen mértékben valtozott a
forgalom nagysaga a Szigetkozben. Milyen kozlekedési problémak vannak, melyekre a
kozlekedésfejlesztési megoldasokon kiviil a telepiilésrendezési eszkdzok is megoldast nyujthatnak. A
jelenlegi tanulméanyban a vizsgalataink az alabbi 32 szigetkozi telepiilést érinti: Asvanyrard, Bezenye,
Darnézseli, Dunakiliti, Dunaremete, Dunaszeg, Dunaszentpal, Dunasziget, Feketeerdd, Gyor,
Gyoérladamér, Gyorajfalu, Gyérzamoly, Halaszi, Hegyeshalom, Hédervar, Kimle, Kisbajcs, Kisbodak,
Kunsziget, Lébény, Levél, Lipot, Mariakdlnok, Mecsér, Mosonmagyardvar, Nagybajcs, Ottevény, Piiski,
Rajka, Vamosszabadi, Vének.

1. A Szigetkoz lakonépessége

Miel6tt megvizsgaljuk a Szigetkdz forgalmat, fontos megismerni azt is, hogy milyen mértéki volt a
bekoltozés mértéke a szigetkdzi telepiilésekre 2010 és 2019 kozott. Ahogyan az 1. abran is lathaté 2011
s 2019 kozott 7%-al (tobb mint 15 000 fovel) nétt a Szigetkoz lakonépessége. Ez a népességnovekedési
arany pedig jelentds hatast tud gyakorolni a kozlekedésre is.
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1.abra: A szigetkozi telepiilések lakonépességének valtozasa 2010 és 2019 kozott
Forras: KSH-TelR adatai alapjan szerkesztette Jona Laszlo

A kovetkezd fejezetekben igy részletesen megvizsgaljuk milyen mértékben valtozott, illetve novekedett
az egyéni, valamint a kdzosségi kozlekedés a Szigetkdzben.

2. A Szigetkoz jelenlegi forgalmi helyzete
2.1 Kozt

A mobilitas novekedésével parhuzamosan egyre tobb utazas torténik személygépkocsival, amely egyrészt
a motorizacioés szint novekedésének kozvetlen kovetkezménye. A személygépjarmii allomanyanak
novekedése 01j utazasokat indukal, valamint a kozosségi kozlekedést hasznalok szamat csokkenti. A 2.
abran lathato a Szigetk6zben (mint lakohely szerint) személygépkocsik szamanak novekedése. A kezdeti
2010-es 66.391 szgk értek 2018-ra 88.905-ra (t6bb mint 25%-al) novekedett. Ez az emelkedés nem csak
az agglomeracioba vald kikoltozésnek koszonhetd, hanem annak is, hogy az 1000 lakosra jutd
személygépjarmiivek szama (motorizacios szint) emelkedett.

Magyarorszagon 2010-ben 299 szgk/1000 lakos, mig 2018-ban 373 szgk/1000 lakos értéket ér el. [4]

A motorizacios szint novekedése tiikrozheti a gazdasagi ndvekedést, azonban bizonyos szint felett az utak
telitettsége problémat okozhat a kialakult forgalmi torlodasokkal.
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2. abra: Személygépjarmiivek szamanak emelkedése a szigetkozi telepiiléseken

Forras: KSH-TelR adatai alapjan szerkesztette Henézi Diana Sarolta

Magyarorszag 31500 km hosszu uthaldzatanak egy része, a Szigetkdzben taladlhatd uthalozat forgalmi
adatai az orszagos kozuti adatbankbol (OKA) keriiltek legytijtésre. Ebben a tanulmanyban az alabbiakban
felsorolt utak jellemz6i keriiltek dsszeirasra €s elemzésre:

1401 (atlag)
1407

1408 (atlag)
15, 150.

Az adatgyijtés soran a 2010. évtdl 2018. évig alltak rendelkezésre a forgalmi adatok, melyek az alabbi
diagramokon lathatoak.
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3.abra: 1401. sz ut forgalma

Forras: Magyar K6zt Nonprofit Zrt. adatai alapjan szerkesztette Henézi Diana Sarolta

Az 1401. sz. Gt Gyort koti 6ssze Mosonmagyardvarral a Szigetk6zon keresztiil, mondhatni ez a 6
kozlekedési tengely a tajegységben. A jarmiforgalom novekedése ezen ut esetében is 2011. évtdl
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megfigyelhet6, mely évhez képest 2018-ban 29,44%-kal volt nagyobb a forgalom (3.abra). Az ut
kapacitasa 2000 E/6, melynek kihasznaltsaga igy 17-62% ko6zo6tt mozog.
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4.abra: 15, 150 ut forgalma
Forras: Magyar Kozat Nonprofit Zrt. adatai alapjan szerkesztette Henézi Diana Sarolta

Mosonmagyarévar-Rajka elsérenda fotuton (15.sz. féut) egy folyamatos forgalomndvekedés figyelhetd
meg (4.abra). A 2010. évhez képest, 2018. évre kozel 47%-os emelkedés tortént a jarmi/nap értékben.
Az Ut ,kiilonlegessége”, hogy szamozasa 2010-t61 2016-ig 150-es szamon volt nyilvantartva, mig 2017-
tol 15. sz. utként. Ennek magyarazata az akkor épiilé M15-6s gyorsforgalmi t.
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S.dabra: 1407. és 1408. sz ut forgalma
Forras: Magyar Kozat Nonprofit Zrt. adatai alapjan szerkesztette Henézi Diana Sarolta

Az 1407. sz., Halaszi-Dunasziget-Dunakiliti 6sszekoté ut, tobb, mint 14 km hossza. 2011. évtdl tartd
folyamatos, szinte linearis novekedés lathat6 a forgalmi adatokban, nincs kiugroé emelkedési intervallum
(5.abra). A legalacsonyabb (828 jarmii/nap) értékhez képest 2018. évben 49%-o0s novekedés tapasztalhato
2018. évre. Az 1408. sz., Mosonmagyarovar-Dunakiliti-Rajka 6sszekoté ut kozel 18 km hossz. Ezen az
uton 2011. évtdl szintén emelkedés figyelhetd meg a forgalomnagysagban. 2013. évrdl 2014. évre 30%-
kal novekedett, mig 2011. évhez képest 2018-ra 90%-kal nétt a forgalom.
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2.2 Kozosségi kozlekedés
2.2.1  Autobusz

A kozuti forgalomhoz hozzatartozik az autobuszos kozosségi kozlekedés is, melynek valtozasa az 1.
tablazatban lathato. Az 1401, 1405, 1406, 1407, 1408, 1501, valamint az 1. Otnal vehetd észre a
névekedés. Ebbol kiemelkedik az 1406 és 1501.sz. t, mely utakon kozlekedtetett jaratok tobb, mint a
duplajara nottek. A tablazatban az egyes (sz610) autdobuszok szerepelnek.

Az 1402, és 1403 utak esetében 22-23%-o0s csokkenés figyelheté meg, mig 1404 sz. utnal nem tortént
valtozas.

Az emelkedést z61d szinnel, mig a cs6kkenést piros szinnel jeldltiik.

1. tablazat: Az autobusz forgalom valtozasanak aranya 2010 és 2018 kézott (%)

Ut szdma

1401 | 1402 | 1403 | 1404 | 1405 | 1406 | 1407 | 1408 | 1501 | 1

2000 | 41 | 30 | 27 | 2 | 31 | 7 | 22 | 33 | 9 | 105
2011 | 34 | 25 | 23 | 1 | 27 | 6 | 19 | 28 | 7 | 104
202 | 35 | 26 | 23 | 1 | 27 | 6 | 19 | 28 | 7 | 103
203 | 51 | 32 | 29 | 2 | 33 | 20 | 23 | 23 | 9 | 106
&| 2014 | 60 | 23 | 36 | 2 | 41 | 25 | 29 | 46 | 11 | 113
205 | 61 | 23 | 21 | 2 | 41 | 25 | 20 | 47 | 13 | 111
2006 | 52 | 19 | 17 | 2 | 33 | 20 | 23 | 38 | 11 | 121
2007 | 63 | 23 | 21 | 2 | 41 | 25 | 20 | 47 | 13 | 15
2018 | 65 | 23 | 21 | 2 | 42 | 25 | 20 | 47 | 14 | 124
V*i(l(f/‘;)ZéS 58,54 |-23,33[-22,22| 0,00 | 3548 |257,14| 31,82 | 42,42 | 5556 | 18,10

Forras: Magyar Kozt Nonprofit Zrt. adatai alapjan szerkesztette Henézi Diana Sarolta

Osszességében elmondhaté az autobusz forgalomrdl, hogy a bazis évhez képest (2010), harom ut
kivételével (1402., 1403., 1404.) novekedés figyelheté meg. Tobb adatsoron is megfigyelhetd egy kezdeti
csokkenés 2013. évig, amelyet szignifikans emelkedés kovet. A kozosségi kozlekedésre is jellemzo a
gazdasagi valsag lecsengését kovetd fellendiilés.

2.2.2 Vasut

A tanulmény targyat képezd Szigetkoz teriiletét tobb oldalrdl is vasutvonalak hataroljak. Délrdl,
délnyugatrol és nyugatrol az 1-es szami Budapest-Hegyeshalom vasttvonal Gydr-Hegyeshalom
szakasza, mig északnyugatrol az 1d jelolésii Hegyeshalom (kizar)-Rajka vasutvonal helyezkedik el.
Nemcsak az aruforgalom szempontjabol jelentdsek az emlitett vonalak, hanem a személyforgalom
tekintetében is kiemelkedé szerepet foglalnak el az ingazok, utazok szamara.

e l-es szamu Budapest-Hegyeshalom vasitvonal

A Budapest-Hegyeshalom vasutvonal kétvaganyu, villamositott fovonal. Gy6r és Hegyeshalom kozott az
infrastruktira emelt sebességre alkalmas, jelenleg maximum 160 km/h-s sebességii kozlekedésre van
kiépitve.
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Kiemelt jelentéségili vasutvonalnak szamit, a IV. Helsinki folyoso része a nemzetkozi forgalomban. [5] A
MAV Zrt. halézatan e vonallal van egyediil kapcsolat Ausztria felé, igy nem csak az elévarosi
forgalomban van jelentds szerepe, hanem a nemzetkozi €s tavolsagi szegmensben is.

A tanulmany altal érintett allomasok és megallohelyek a vonalon a szelvényszamozas alapjan novekvo
sorrendben:

o Gy6r

e Abda

o Ottevény

o Lébény-Mosonszentmiklos

o Kimle-Karolyhaza

e Mosonmagyardvar

o Leveél

e Hegyeshalom.

Az 1-es vonal altalunk vizsgalt szakaszanak infrastruktirajan legutoljara 1994 és 1997 kozott tortént
jelentés korszeriisités. Ekkor emelkedett a palyasebesség 160 km/h-ra. A menetrend siiriisége jonak
mondhato, a hét minden napjan Oranként, iitemesen kozlekednek személyvonatok. Munkanapokon a
csucsidében 30 percre csokken a személyvonatok kovetési idékoze. A felar nélkiili vonatokon kiviil
kozlekednek még felarral igénybevehetd nemzetkdzi vonatok, melyek Gydrben, Mosonmagyardvaron és
Hegyeshalomban allnak meg. Utobbiak is 4atlagosan orankénti eljutast biztositanak.

A Gyér-Hegyeshalom szakasz utasforgalmanak megismeréséhez utasadatokat igényeltink a MAV-
START Zrt.-tél a Covid-ot megel6z6 idészakra (2010-2019). A kapott adatokbol kiilén szemléltetnénk
Hegyeshalom, Mosonmagyardvar és Abda értékeit. Hegyeshalom amiatt érdekes, mert hatarallomas,
Mosonmagyarovar a Szigetkdz legnagyobb telepiilése és a térség szivében van, Abda pedig a Gydr utani
els6 megallohely. Mivel utasszamot tekintve Mosonmagyarovar (7. abra) kiemelkedik a masik két
szolgalati helyt6l (6. abra), ezért ezen allomast kiilon abran abrazoljuk.
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6. abra: Abda megallohely és Hegyeshalom dllomds utasforgalma
Forras: MAV-START Zrt. adatai alapjan szerkesztette Dobrentei Baldzs
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7. abra: Mosonmagyarovar allomds utasforgalma
Forras: MAV-START Zrt. adatai alapjan szerkesztette Dobrentei Balazs

Az utasszamok alakulasat megvizsgalva Abda megallohely kivételével minden tovabbi szolgalati helyen
talalhat6 2015 utdn egy csokkenés. Ez azért is érdekes, mert sem a menetrendben, sem a jarmiipark terén
nem tortént valtozas, illetve a tarsadalmi-gazdasagi oldalon sem voltak olyan kiugré események, amelyek
ezt a negativ trendet eldidézhették volna. Feltételezésiink szerint a kivaltd ok a 2015-0s migracios
id6szaknak a kovetkezménye lehet. 2015 dszEét6l meglehetdsen nagy nyomads nehezedett e téren a vasuti
kozlekedésre, foleg az Ausztria felé tartd vonatokra. Igy érintett a tanulméany 4ltal vizsgalt vonalszakasz
is, és véleményiink szerint ez jatszhatott kdzre abban, hogy az utasok mas kozlekedési mod felé partoltak
el ekkor.

Ugyancsak Abda megallohely kivételével mindenhol tapasztalhaté 2018 utdn is egy visszaesés.
Menetrendileg ekkor sem tortént valtozds a vonal életében, viszont a jarmiipark tekintetében voltak
problémak. Féleg az EURegio forgalomban hasznalt TALENT motorvonatok rendelkezésre allasaval
kapcsolatban. Rendszeresen lehetett olvasni a MAV-START Zrt. oldaldn, hogy mas jarmiitipussal
potoljak a TALENT-eket, viszont mivel azok nem rendelkeztek futasengedéllyel Ausztridban, igy az
utasoknak kénytelen volt Hegyeshalomban is atszallniuk egy masik szerelvényre. Feltételezésiink szerint
az EURegio forgalomban bekdvetkezd szinvonalcsokkenés jatszhatott kozre a 2018 utdni utasszdm
csokkenésre. 2019-ben a MAS-START Zrt. megkezdte a problémas motorvonatok felujitisat, a 10
darabos allomanybdl az 6todik példany Gjult meg 2020. nyarara. [7]
e 1d szamu Hegyeshalom (kizar)-Rajka vasttvonal

Az 1d vonal egyvaganyt, villamositott vasitvonal. A vonalon a palyasebesség 100 km/h. 2011. oktober
1-e ota a Gyo6r-Sopron-Ebenfurti Vasut (GYSEV) Zrt. vette at a vonal lizemeltetését. Az 1d vonalon
Bezenye megallohely, és Rajka allomas talalhato. Rajka utdn kozvetlen eljutasi lehetdséget biztosit a
vonal Pozsonyig. Teherforgalma jelentds, mivel részét képezi a TEN-T torzshalozatnak, tovabba az
RFC7-es és RFC 11-es folyosonak. [5]

Az utdbbi években a GYSEV Zrt. megnovelte a vonal tengelyterhelését a korabbi 210kN-rol 225kN-ra,
mely elsdsorban a teherforgalom szdmara kedvezd. Ezen kiviil telepitésre keriilt az ETCS (European
Train Contol System) vonatbefolyasolé rendszer 1-es szintje is, mely az interoperabilitas javitasat
szolgalja.

Korabban 2009-ig volt személyvonati kozvetlen kapcsolat Rajka és Pozsony-Ligetfalu (Bratislava-
Petrzalka) kozott, ezt kovetéen a 2010-es években felmeriilt a teljes 1d vonalon a belfoldi
személyszallitds megsziintetése is. Végiil maradtak a személyvonatok, igaz minimalis, napi 4 vonatpar
mennyiségben. A hullamvoélgy utan ismét fellendiildbe kertiilt a kozforgalmu személyszallitas, és a 2017.
decemberi menetrendvaltastol kezdve munkanapokon 11 par személyszallitd vonat kdzlekedik a belfoldi
szakaszon Rajka-Hegyeshalom kozott és napi 4 par kozvetlen vonat Pozsony-Ligetfaluig.

Ezen vonalszakaszra is igényeltiink utasszamokat az tizemeltetét6l. A GYSEV Zrt.-t61 2019. aprilis —
junius kozotti idoszakra vonatkozoan kaptunk adatokat. Rajka allomas felszallo utasainak mennyisége a
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8. abran lathat6. Rajkarol csak a Rajka-Hegyeshalom iranyban van adatunk, mivel Pozsony-Ligetfalu felé
mar nem GYSEV jegyvizsgalokkal kozlekednek a vonatok. Hegyeshalom iranyaba némi liiktetd trend
figyelhetd meg, a kiugrasok tobbnyire a hétvégi napokra jellemzoek.
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8. abra: Rajka dallomas felszallo utasainak szama Hegyeshalom felé

Forras: GYSEV Zrt. adatai alapjan szerkesztette Dobrentei Balazs

e Megoldando problémak

Bezenye megallohely elhelyezkedése

A vizsgalt megallohelyek és allomasok koziil Bezenye megallohelyen talalhato a legtobb probléma. A
teleptilés kozpontjatél tobb, mint masfél kilométerre helyezkedik el, és ivben, ami utasbiztonsag
szempontjabol nem el6nyos. (9. abra) A teleptilésrél gyalogosan csak a fout mellett elhelyezkedd
kerékparuton sétalva lehet megkozeliteni.

| ¥

Vastiti megaliShely el Autbbusz megaliéhelyek

9. dbra: Bezenye vasuti megallohely elhelyezkedése

Forras: Google Maps alapjan szerkesztette Dobrentei Balazs

Személyautoknak parkolohely nem all rendelkezésre, a megallohely el6tt talalhatoé buszmegallokban lehet
szabalytalanul megallni a beszallas / kiszallas idejére. A vonatokra kerékparral kiérkezd utasok szamara
nem all rendelkezésre kiépitett kerékpartarold sem.
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A megallohely athelyezheté lenne esetleg a jelenlegi helyszint6él délnyugatra talalhatdé egyenes
vonalszakasz mellé. Ezaltal az egyenes peron esetén az utasbiztonsag nodvekedne. Ekkor azonban
felmeriilhetne 0jabb gondként, hogy igy nem lenne atszallasi lehetéség a fouton kozlekedd autdbuszokra.
Ez viszont jelentéktelen szamu utast érint, mivel a féuton Mosonmagyardvar-Rajka viszonylati
autdbuszok kozlekednek. Aki Rajkéra utazik és eddig vonattal kozlekedett innen mar vonattal utazik
tovabb még egy megallot, aki pedig Rajka fel6l Mosonmagyardvarra, mar Rajkén fel tud iilni az
autobuszra.

Mosonmagyarovar - kerékpartarolas

Az utasszamokon jol latszédott, hogy egyre tobben valasztjdk Mosonmagyardvaron is a vasuti
kozlekedést annak ellenére, hogy az allomas a telepiilés kdzpontjatol tobb, mint 3 kilométerre talalhato.
Bar a telepiilésen van helyi autdbusz-kozlekedés és tobb viszonylat is érinti a vasutallomast, egyre tobben
valasztjak a kerékpart, mint kozlekedési eszkozt az allomdsra torténd eljutdshoz. Az allomésépiilet két
oldalanal, illetve a vaganyok feldli oldalon szinte mindenhol mar kerékpartarolokat létesitettek, de az
utasszam emelkedés csak ujabb és ijabb igényeket generalt, mely hamar a véges kapacitasok telitddését
hozta magaval. Gyakran el6fordulnak kaotikus taroléasi allapotok, melyek kikiiszobolésére célszerii lenne
tovabb bdviteni a kerékpartarolok kapacitasat, akar a személygépjarmiivek parkoloinak karara.

Mozgaskorlatozott utasok kozlekedése

Mozgéaskorlatozott, kerekesszékes utasok csak az allomasokon tudjdk vasutas dolgozd kiséretével az
iizemi szintbeli atjarokon keresztiill megkozeliteni a szigetperonokat, mivel a feliil-, és aluljarékon az
akadalymentesités nincsen megoldva. Ez a jelenlegi megoldas akkor lesz igazan problémas, ha elkésziil a
vonal kozponti forgalomiranyitasa, mely soran a koézépallomasok elnéptelenednek, nem lesz forgalmi
személyzet.

Kerekesszékes utasok szamara csak Gyorben all rendelkezésre mobil emelé berendezés. A tobbi
allomasrol akkor van lehet6ség utazni, ha a motorvonat tartalmaz sajat emel6t, vagy a szerelvénynek van
olyan kocsija, amely rendelkezik ilyen eszkozzel. 1999.01.01-én 1épett hatalyba az az 1998. évi XXVI.
Torvény, amely szerint legkésdbb az utazast megel6z6 48 oraig koteles a segitségkérési igényét
bejelentenie az utasnak a vasttvallalat felé. A szolgaltatas kérése torténhet irasban, telefonon/faxon vagy
interneten keresztiil is. [6]

3. Tervezett kozlekedésalapu teriiletfejlesztések a Szigetkozben

Ahogy a bevezetoben emlitésre keriilt, a 32 szigetkozi telepiilésnek nemcsak az egyéni és a kozdsségi
kozlekedését vizsgaltuk meg, hanem a rendezési tervét is, valamint a Magyar Kozattol is bekeértiik a
tervezett fejlesztésekre vonatkozd informdacidkat. Valamennyi telepiilésnek a rendezési tervén beliil
elsésorban a szerkezeti tervét, a kozlekedési alatamaszté dokumentumat, valamint a rendezési terv
miszaki leirasat tekintettiik at, ott ahol ez lehetséges volt. Minddssze 15 olyan telepiilés volt melynek
nem sikeriilt attekinteni annak kozlekedési alatimasztdé dokumentumat. Ennek oka az volt, hogy ezek a
tervek sem az adott szigetkozi telepiilés honlapjan, sem pedig a rendezési tervet készitd irodanal nem volt
elérhetd.

A tervlapok, és a miiszaki leirasok attanulmanyozasat kovetéen megallapitast nyert, hogy altaldnossagban
az alabbi harom fejlesztés érint_i. a szigetkozi telepiilések tobbségét:

o Kerékparit épitése az Oreg-Duna toltése mentén

o Az 1401.-es elkeriilo utjanak kiépitése

e Osszekoté ut/utak kiépitése a szomszédos telepiiléssel/telepiilésekkel

Illetve fontos még kiemelni a tervezett M14-es gyorsforgalmi utat, mely megépiilése utdn jelentds
hatassal lesz a szigetkdzi telepiilések jovobeli forgalmara.

Az egyes tervezett fejlesztéseket a 2.tablazat mutatja be részletesen.
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2.tablazat: A szigetkozi telepiilések rendezési tervét érintd tervezett fejlesztések

Sorszam Telepiilés Tervezett fejlesztés
e  Telepiilési 6sszekotd Gt Hédervarra és Lipotra
1 Asvanyrard o  Kerékparut a Duna mentén
o Az 1401-es elkeriilg ut
o Kerékparut a telepiilésre déli iranybdl becsatlakozo 1401.-es
2 Bezenye szamu Hsszekotd ut mentén
o Az 1401.-es elkeriil6 szakasza két valtozatban
3 Darndzseli e Orszagos mellékat Dunaremete, és Lip6t irdnyaba
o Telepiiléskozi ut Piiski irdnyaba.
o Kerékparut az 1407, 1408-as 0sszekotd utak, és a Mosoni-
o Duna iranyaba vezet6 utak mentén
4 Dunakiliti o A telepiilés déli teriiletén, telepiiléskozi utak keriiltek
kijelolésre.
e Az 1405-6s szamu 0Osszekotd uton a F6 utca és az Arany
5 Dunaremete Jamos utca szintbeli csomopontjanak fejlesztése
o Osszekotd ut Kisbodak, és Darndzseli iranyaba
6 Dunaszeg o Az 1401-es elkertlo ut
7 Dunaszentpal o Kerckparut a telepiilés kdzepén keresztiil
o Ker¢kparut az 1407-es sz. ut, valamint a Szent Istvan, Cikola,
) Dozsa Gyorgy ut mentén kerékpar ut keriilt kijelolésre
8 Dunasziget e A Nagysziget utca meghosszabbitasa keriilt kijelolésre Piiski
iranyaba
} o A telepiilés szerkezeti terve nincs fent a honlapon, a Magyar
9 Feketeerd6 Ko6zat nem tajékozatott jovObeli fejlesztésrol a telepiilésen
e M14 gyorsforgalmi it
; e Ipar 1t folytatasa,
10 Gyor e  82.sz. féut 1ij bevezetd szakasz megépitése
e Nyugati elkeriil6 ut épitése
11 Gyérladamér e Az 1401-es elkeriil ut
) e Nyugati elkeriild a 813 és az 1.-85. sz. foutak csomdpontja
o e 1401-es elkeriild
13 Gyorzamoly o 1401. Gt felujitisa
o o A telepiilés szerkezeti terve nincs fent a honlapon, a Magyar
14 Halaszi K6zt nem tajékozatott jovobeli fejlesztésrdl a telepiilésen
. ) o Telepiiléskozi 0Osszekoté Ut az 1401. utbol kiindulva
15 Hédervar Asvéanyrard, és Mecsér iranyaba
o A telepiilés honlapja alapjan a rendezési terv moédositasa
16 Hegyeshalom 2020.-ben kezdddott el. A Magyar Kozat tdjékoztatdsa
alapjan nincs tervezett fejlesztés a jovoben Hegyeshalomban.
. e Telepiiléskozi 6sszekotd ut keriilt kijelolésre 1403. sz utbol
17 Kimle Arak, és Mariakalnok iranyaba
18 Kisbajcs e  Kerékparat a Duna mentén
19 Kisbodak o Nincs tervezett kozlekedésfejlesztés Kisbodakon
) e  Kunsziget-Dunaszeg 6sszekoto t
20 Kunsziget e Borcs-Kunsziget 6sszekotd ut
Sorszam Telepiilés Tervezett fejlesztés
o Kerékparat a  fobb  utak  mellett  (Ottoémajortdl
21 Lébény Mosonszentmiklosig)

Telepiilési 6sszekotd it Mosonszentmiklos iranyaba
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e Lébény-Karolyhaza 6sszekoto ut

. o Telepiiléskozi 6sszekotd ut keriilt kijelolésre az Alsé FO utca
22 Level folytatdsaban Mosonmagyar6var iranyaba

o Telepiiléskozi osszekotd ut keriilt kijelolésre Asvanyraro,
23 Lipot valamint a tervezett Lipot/B6si kikotén, és Dunaremetén
keresztiil Darnézseli iranyaba

o A telepiilés szerkezeti terve nincs fent a honlapon, a Magyar

24 Miriakalnok K6zat nem tdjékozatott jovobeli fejlesztésrdl a telepiilésen
e  Telepiilési 6sszekotdut Dunaszentpal iranyaba
25 Mecsér e Kerékparos nyomvonal Lébény felé

e 1402. ut felujitasa

o Korgytirti keriilt kijeldlésre az 1. és a 86.-os szamu féutak
érintésével

e A Matyas kirdly utcatol déli iranyban kerékparut kerdilt
kijelolésre a 86.-os szamu fout, és a Soproni Ut mentén,

26 Mosonmagyar6var valamint Mosonudvar irdnydban a Mosonszentjanosi 1t
érintésével

e  Movar déli tehermentesitd ut, valamint az M1 Moson-pihend
- 8505.j. ut 0sszekotése (csomdpont kialakitas)

27 Nagybajcs e  Kerékparat a Duna mentén
28 Ottevény e Nincs tervezett kdzlekedésfejlesztés Ottevényen
e A telepiilés szerkezeti terve nincs fent a honlapon, a Magyar
29 Piiski Ko6zut nem tajékozatott jovobeli fejlesztésrdl a telepiilésen
. o A telepiilés szerkezeti terve nincs fent a honlapon, a Magyar
30 Rajka K&zat nem tajékozatott jovobeli fejlesztésrél a telepiilésen

e MIl4 gyorsforgalmi Ut és az ahhoz kapcsolodo utak
31 Vimosszabadi (Gyorzamoly telepiiléskozi 0it), a hatarig
o Kerékparut a 14 és 1303.sz utak kozott a belteriiletto] északra

o  Telepiiléskozi ut Gonyi (és Szlovakia) felé
e Uj Ot a Vizimiitirgy iranyéba

32 Vének

Ahogy korabban emlitésre keriilt, és a 2. tablazatban is lathatd, a legtobb telepiilés 0sszekotd utat tervez a
szomszédos, vagy hozza kozeli telepiiléssel. Ezek a tervezett fejlesztések ugyanakkor csak az egyes
szigetkozi telepiilések rendezési tervében talalhatbak meg, nincs egy egységes szervezeti terv, melyben
lathatéak lennének a Szigetkoz egészére ezek a tervezett fejlesztések. Igy célszerli lenne a Balaton
kiemelt tidiilokorzet mintajara egy egységes rendezési tervet késziteni a Szigetkoz teriiletére. Mindez
segithetne abban is, hogy 1étrejdjjon, egy erds kozuti fétengelye a Szigetkdznek mely jelenleg hianyzik a
térségbol. llletve az egységes terv segitségével lehetoség lenne a kerékparutak, és a vizi kozlekedési utak
rendszerszintli fejlesztésére is, mely a gazdasagon kiviil a turizmus szamara is kiemelt jelent6ségi. A
turizmus szempontjabol pedig fontos kiemelni, hogy a kdzos rendezési terv a természet, és a jelentds
zoldteriiletek (pl. erdok, vizpartok, stb.) megdvasaban is komoly szerepet tolthet be.

Konkluzio

A Szigetkozben €16k népessége az elmult években jelentds mértékben megndvekedett, mely ahogyan az a
korabbi fejezetekben lathatd volt nemcsak az egyéni, de a kozosségi kozlekedés volumenére is jelentds
hatassal volt. Ennek kdszonhet6en az Osszes jelentds ttvonal forgalma nétt az elmult években melyek
koziil kiemelkedd volt az 1407-es (49%), és 1408-as (90%) sz. Gsszekoté utak forgalomndvekedése. A
kozosségi kozlekedés tekintve pedig az 1402-es, 1403-as, és az 1404-es sz. 0sszekotd utak kivételével
valamennyin nétt az autébusz forgalom 2010 és 2018 kozott. A vasit esetében azonban mar nem volt
ennyire egyértelmli a névekedés, koszonhetben annak, hogy az 1.-es szamu Budapest — Hegyeshalom
vasutvonalnak minddssze nyolc szigetkozi telepiilésen taldlhatd megalloja. Illetve ahogy a 3.2.2. vasut
cimii alfejezetben lathatd volt jelentésen befolyasolta a vizsgalt években az utazasi kedvet az olyan
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események, mint a gazdasagi valsag, a migracios idészak, vagy a TALENT motorvonatok ausztriai
futasengedélyének hianya.

A szigetkozi telepiilések rendezési terveinek attekintéses soran megallapitast nyert, hogy a
megnovekedett forgalomra reagalva a telepiilések tobbsége tervez Osszekotd utat a szomszédos
telepiiléssel, valamint érinteni fogja az 1401-es elkeriilé ut épitése. Amit pozitivumként mindenképpen ki
kell emelni, hogy az alternativ kozlekedési modok koziil a kerékparozast érintd fejlesztések szintén
megtalalhatd a telepiilések nagy részén. Az Oreg-Duna tdltése mentén tervezett kerékparut pedig
varhatéoan még tovabb fogja erdsiteni a kerékparhasznalatot a térségben nemcsak a turistdk, de a helyi
lakossag korében is.

Osszességében, ahogy a korabbi fejezetekben is lathatd volt szamos pontszerii, valamint az egész
Szigetkozt érinté kozlekedési problémak, illetve tervezett fejlesztések talalhatoak a vizsgalt térségben.
Mindezek azonban jelenleg nem szerepelnek sem egy egységes Szigetkdz stratégidban, sem pedig
fejlesztési tervben. Eppen ezért javasolt lenne, hogy késziiljon a kozel jovében egy egységes rendezési
terv, valamint fejlesztési koncepcid a Szigetkdzre. Mindez ugyanis segitséget nydjthatna abban, hogy ne
csak rovidtavon, hanem hosszltavon is elkésziilhessen egy olyan kozlekedésfejlesztési terv a kisalfoldi
mikro térségre, mely fenntarthato és kdrnyezetbarat fejlodést tud biztositani a jovében.
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