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Bevezetés 

A Nyugat-dunántúli régió egyik meghatározó tájegysége a Szigetköz, mely a Mosoni-Duna és a Nagy-

Duna között terül el. Kiterjedését tekintve északnyugat-délkeleti tengelye nagyjából 52,5 km, szélessége 

pedig 6-8km. [1] 

Az elmúlt években, a Szigetközben egyre többen költöztek ki, mely elsősorban Győr szuburbanizációs 

hatásának köszönhető. Győr városában ugyanis a szuburbanizációra jellemző módon egyre jobban 

erősödött az iparnak köszönhetően a gazdaság, mely magával vonta az ingatlanárak növekedését. A 

szolgáltatások és a gazdasági tevékenységek szétáramlása szintén megtalálható Győrben, ugyanis a 

városba bevezető szinte valamennyi főút mellett (1.,14.,81., 82., 83.sz. főutak) kiépültek 

bevásárlóközpontok, ipari és gazdasági létesítmények. A közösségi közlekedést tekintve pedig a környező 

települések jól ellátottak és a városközpont is időben elérhető. [2] Mindezek a tényezők pedig jelentősen 

befolyásolták azt, hogy sokan amellett döntöttet kiköltöznek valamelyik Győrhöz közeli településre. 

Ezeknek a településeknek a többsége pedig a Szigetközben található. A nagyszámú kiköltözésből 

adódóan azonban egyre nagyobb problémát jelent az ingázók megnövekedett aránya. Megfigyelhető 

ugyanis, hogy főleg a reggeli és a délutáni csúcsidőben a Győrbe vezető főutak mentén torlódások 

alakulnak ki. Ez pedig igaz a Szigetköz felől érkezőkre is, akik az 1401-es számú összekötő úton 

keresztül a 14.sz. főúton elsősorban az Ipari Parkba szeretnének eljutni, valamint a belvárosba. A délutáni 

csúcsidőben pedig a Szigetközbe igyekvők miatt szintén torlódások alakulnak ki a belvárosban, és a már 

említett 14.sz. főúton. De hasonló problémák tapasztalhatók az 1401.sz. összekötő út mentén található 

településeken is, melyeken a már említett kiköltözések miatt jelentősen megnövekedett az elmúlt években 
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a forgalom. Győr agglomerációját tekintve pedig elmondható, hogy gyakorlatilag a teljes Szigetközt 

lefedi, ugyanis vannak, akik egészen Rajkáról járnak be a városba dolgozni, tanulni. [3] 

A tanulmányunkban ezért arra keressük a választ, hogy 2010 és 2019 között milyen mértékben változott a 

forgalom nagysága a Szigetközben. Milyen közlekedési problémák vannak, melyekre a 

közlekedésfejlesztési megoldásokon kívül a településrendezési eszközök is megoldást nyújthatnak. A 

jelenlegi tanulmányban a vizsgálataink az alábbi 32 szigetközi települést érinti: Ásványráró, Bezenye, 

Darnózseli, Dunakiliti, Dunaremete, Dunaszeg, Dunaszentpál, Dunasziget, Feketeerdő, Győr, 

Győrladamér, Győrújfalu, Győrzámoly, Halászi, Hegyeshalom, Hédervár, Kimle, Kisbajcs, Kisbodak, 

Kunsziget, Lébény, Levél, Lipót, Máriakálnok, Mecsér, Mosonmagyaróvár, Nagybajcs, Öttevény, Püski, 

Rajka, Vámosszabadi, Vének. 

 

1. A Szigetköz lakónépessége 

Mielőtt megvizsgáljuk a Szigetköz forgalmát, fontos megismerni azt is, hogy milyen mértékű volt a 

beköltözés mértéke a szigetközi településekre 2010 és 2019 között. Ahogyan az 1. ábrán is látható 2011 

és 2019 között 7%-al (több mint 15 000 fővel) nőtt a Szigetköz lakónépessége. Ez a népességnövekedési 

arány pedig jelentős hatást tud gyakorolni a közlekedésre is.  

 

 
1.ábra: A szigetközi települések lakónépességének változása 2010 és 2019 között 

Forrás: KSH-TeIR adatai alapján szerkesztette Jóna László 

 

A következő fejezetekben így részletesen megvizsgáljuk milyen mértékben változott, illetve növekedett 

az egyéni, valamint a közösségi közlekedés a Szigetközben.  

 

2. A Szigetköz jelenlegi forgalmi helyzete 

2.1 Közút 

A mobilitás növekedésével párhuzamosan egyre több utazás történik személygépkocsival, amely egyrészt 

a motorizációs szint növekedésének közvetlen következménye. A személygépjármű állományának 

növekedése új utazásokat indukál, valamint a közösségi közlekedést használók számát csökkenti. A 2. 

ábrán látható a Szigetközben (mint lakóhely szerint) személygépkocsik számának növekedése. A kezdeti 

2010-es 66.391 szgk érték 2018-ra 88.905-ra (több mint 25%-al) növekedett. Ez az emelkedés nem csak 

az agglomerációba való kiköltözésnek köszönhető, hanem annak is, hogy az 1000 lakosra jutó 

személygépjárművek száma (motorizációs szint) emelkedett.  

Magyarországon 2010-ben 299 szgk/1000 lakos, míg 2018-ban 373 szgk/1000 lakos értéket ér el. [4] 

A motorizációs szint növekedése tükrözheti a gazdasági növekedést, azonban bizonyos szint felett az utak 

telítettsége problémát okozhat a kialakult forgalmi torlódásokkal. 
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2. ábra: Személygépjárművek számának emelkedése a szigetközi településeken 

Forrás: KSH-TeIR adatai alapján szerkesztette Henézi Diána Sarolta 

 

Magyarország 31500 km hosszú úthálózatának egy része, a Szigetközben található úthálózat forgalmi 

adatai az országos közúti adatbankból (OKA) kerültek legyűjtésre. Ebben a tanulmányban az alábbiakban 

felsorolt utak jellemzői kerültek összeírásra és elemzésre: 

• 1401 (átlag) 

• 1407 

• 1408 (átlag) 

• 15, 150. 

 

Az adatgyűjtés során a 2010. évtől 2018. évig álltak rendelkezésre a forgalmi adatok, melyek az alábbi 

diagramokon láthatóak. 

 

3.ábra: 1401. sz út forgalma 

Forrás: Magyar Közút Nonprofit Zrt. adatai alapján szerkesztette Henézi Diána Sarolta 

 

Az 1401. sz. út Győrt köti össze Mosonmagyaróvárral a Szigetközön keresztül, mondhatni ez a fő 

közlekedési tengely a tájegységben. A járműforgalom növekedése ezen út esetében is 2011. évtől 
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megfigyelhető, mely évhez képest 2018-ban 29,44%-kal volt nagyobb a forgalom (3.ábra). Az út 

kapacitása 2000 E/ó, melynek kihasználtsága így 17-62% között mozog.   

 

 
4.ábra: 15, 150 út forgalma 

Forrás: Magyar Közút Nonprofit Zrt. adatai alapján szerkesztette Henézi Diána Sarolta 

 

Mosonmagyaróvár-Rajka elsőrendű főúton (15.sz. főút) egy folyamatos forgalomnövekedés figyelhető 

meg (4.ábra). A 2010. évhez képest, 2018. évre közel 47%-os emelkedés történt a jármű/nap értékben.  

Az út „különlegessége”, hogy számozása 2010-től 2016-ig 150-es számon volt nyilvántartva, míg 2017-

től 15. sz. útként. Ennek magyarázata az akkor épülő M15-ös gyorsforgalmi út. 

 

 
5.ábra: 1407. és 1408. sz út forgalma 

Forrás: Magyar Közút Nonprofit Zrt. adatai alapján szerkesztette Henézi Diána Sarolta 

 

Az 1407. sz., Halászi-Dunasziget-Dunakiliti összekötő út, több, mint 14 km hosszú. 2011. évtől tartó 

folyamatos, szinte lineáris növekedés látható a forgalmi adatokban, nincs kiugró emelkedési intervallum 

(5.ábra). A legalacsonyabb (828 jármű/nap) értékhez képest 2018. évben 49%-os növekedés tapasztalható 

2018. évre. Az 1408. sz., Mosonmagyaróvár-Dunakiliti-Rajka összekötő út közel 18 km hosszú. Ezen az 

úton 2011. évtől szintén emelkedés figyelhető meg a forgalomnagyságban. 2013. évről 2014. évre 30%-

kal növekedett, míg 2011. évhez képest 2018-ra 90%-kal nőtt a forgalom. 
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2.2 Közösségi közlekedés 

2.2.1 Autóbusz 

A közúti forgalomhoz hozzátartozik az autóbuszos közösségi közlekedés is, melynek változása az 1. 

táblázatban látható. Az 1401, 1405, 1406, 1407, 1408, 1501, valamint az 1. útnál vehető észre a 

növekedés. Ebből kiemelkedik az 1406 és 1501.sz. út, mely utakon közlekedtetett járatok több, mint a 

duplájára nőttek. A táblázatban az egyes (szóló) autóbuszok szerepelnek. 

Az 1402, és 1403 utak esetében 22-23%-os csökkenés figyelhető meg, míg 1404 sz. útnál nem történt 

változás. 

Az emelkedést zöld színnel, míg a csökkenést piros színnel jelöltük. 

 

1. táblázat: Az autóbusz forgalom változásának aránya 2010 és 2018 között (%) 

  Út száma 

  1401 1402 1403 1404 1405 1406 1407 1408 1501 1 

É
v

 

2010 41 30 27 2 31 7 22 33 9 105 

2011 34 25 23 1 27 6 19 28 7 104 

2012 35 26 23 1 27 6 19 28 7 103 

2013 51 32 29 2 33 20 23 23 9 106 

2014 60 23 36 2 41 25 29 46 11 113 

2015 61 23 21 2 41 25 29 47 13 111 

2016 52 19 17 2 33 20 23 38 11 121 

2017 63 23 21 2 41 25 29 47 13 115 

2018 65 23 21 2 42 25 29 47 14 124 

 

Változás 

(%)  
58,54 -23,33 -22,22 0,00 35,48 257,14 31,82 42,42 55,56 18,10 

Forrás: Magyar Közút Nonprofit Zrt. adatai alapján szerkesztette Henézi Diána Sarolta 

 

Összességében elmondható az autóbusz forgalomról, hogy a bázis évhez képest (2010), három út 

kivételével (1402., 1403., 1404.) növekedés figyelhető meg. Több adatsoron is megfigyelhető egy kezdeti 

csökkenés 2013. évig, amelyet szignifikáns emelkedés követ. A közösségi közlekedésre is jellemző a 

gazdasági válság lecsengését követő fellendülés. 

 

2.2.2 Vasút 

 

A tanulmány tárgyát képező Szigetköz területét több oldalról is vasútvonalak határolják.  Délről, 

délnyugatról és nyugatról az 1-es számú Budapest-Hegyeshalom vasútvonal Győr-Hegyeshalom 

szakasza, míg északnyugatról az 1d jelölésű Hegyeshalom (kizár)-Rajka vasútvonal helyezkedik el. 

Nemcsak az áruforgalom szempontjából jelentősek az említett vonalak, hanem a személyforgalom 

tekintetében is kiemelkedő szerepet foglalnak el az ingázók, utazók számára. 

 

• 1-es számú Budapest-Hegyeshalom vasútvonal 

A Budapest-Hegyeshalom vasútvonal kétvágányú, villamosított fővonal. Győr és Hegyeshalom között az 

infrastruktúra emelt sebességre alkalmas, jelenleg maximum 160 km/h-s sebességű közlekedésre van 

kiépítve. 
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Kiemelt jelentőségű vasútvonalnak számít, a IV. Helsinki folyosó része a nemzetközi forgalomban. [5] A 

MÁV Zrt. hálózatán e vonallal van egyedül kapcsolat Ausztria felé, így nem csak az elővárosi 

forgalomban van jelentős szerepe, hanem a nemzetközi és távolsági szegmensben is. 

A tanulmány által érintett állomások és megállóhelyek a vonalon a szelvényszámozás alapján növekvő 

sorrendben: 

• Győr 

• Abda 

• Öttevény  

• Lébény-Mosonszentmiklós 

• Kimle-Károlyháza 

• Mosonmagyaróvár 

• Levél 

• Hegyeshalom. 

Az 1-es vonal általunk vizsgált szakaszának infrastruktúráján legutoljára 1994 és 1997 között történt 

jelentős korszerűsítés. Ekkor emelkedett a pályasebesség 160 km/h-ra. A menetrend sűrűsége jónak 

mondható, a hét minden napján óránként, ütemesen közlekednek személyvonatok. Munkanapokon a 

csúcsidőben 30 percre csökken a személyvonatok követési időköze. A felár nélküli vonatokon kívül 

közlekednek még felárral igénybevehető nemzetközi vonatok, melyek Győrben, Mosonmagyaróváron és 

Hegyeshalomban állnak meg. Utóbbiak is átlagosan óránkénti eljutást biztosítanak.  

A Győr-Hegyeshalom szakasz utasforgalmának megismeréséhez utasadatokat igényeltünk a MÁV-

START Zrt.-től a Covid-ot megelőző időszakra (2010-2019). A kapott adatokból külön szemléltetnénk 

Hegyeshalom, Mosonmagyaróvár és Abda értékeit. Hegyeshalom amiatt érdekes, mert határállomás, 

Mosonmagyaróvár a Szigetköz legnagyobb települése és a térség szívében van, Abda pedig a Győr utáni 

első megállóhely. Mivel utasszámot tekintve Mosonmagyaróvár (7. ábra) kiemelkedik a másik két 

szolgálati helytől (6. ábra), ezért ezen állomást külön ábrán ábrázoljuk. 

 

6. ábra: Abda megállóhely és Hegyeshalom állomás utasforgalma 

Forrás: MÁV-START Zrt. adatai alapján szerkesztette Döbrentei Balázs 
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7. ábra: Mosonmagyaróvár állomás utasforgalma 

Forrás: MÁV-START Zrt. adatai alapján szerkesztette Döbrentei Balázs 

Az utasszámok alakulását megvizsgálva Abda megállóhely kivételével minden további szolgálati helyen 

található 2015 után egy csökkenés. Ez azért is érdekes, mert sem a menetrendben, sem a járműpark terén 

nem történt változás, illetve a társadalmi-gazdasági oldalon sem voltak olyan kiugró események, amelyek 

ezt a negatív trendet előidézhették volna. Feltételezésünk szerint a kiváltó ok a 2015-ös migrációs 

időszaknak a következménye lehet. 2015 őszétől meglehetősen nagy nyomás nehezedett e téren a vasúti 

közlekedésre, főleg az Ausztria felé tartó vonatokra. Így érintett a tanulmány által vizsgált vonalszakasz 

is, és véleményünk szerint ez játszhatott közre abban, hogy az utasok más közlekedési mód felé pártoltak 

el ekkor. 

Ugyancsak Abda megállóhely kivételével mindenhol tapasztalható 2018 után is egy visszaesés. 

Menetrendileg ekkor sem történt változás a vonal életében, viszont a járműpark tekintetében voltak 

problémák. Főleg az EURegio forgalomban használt TALENT motorvonatok rendelkezésre állásával 

kapcsolatban. Rendszeresen lehetett olvasni a MÁV-START Zrt. oldalán, hogy más járműtípussal 

pótolják a TALENT-eket, viszont mivel azok nem rendelkeztek futásengedéllyel Ausztriában, így az 

utasoknak kénytelen volt Hegyeshalomban is átszállniuk egy másik szerelvényre. Feltételezésünk szerint 

az EURegio forgalomban bekövetkező színvonalcsökkenés játszhatott közre a 2018 utáni utasszám 

csökkenésre. 2019-ben a MÁS-START Zrt. megkezdte a problémás motorvonatok felújítását, a 10 

darabos állományból az ötödik példány újult meg 2020. nyarára. [7] 

• 1d számú Hegyeshalom (kizár)-Rajka vasútvonal  

Az 1d vonal egyvágányú, villamosított vasútvonal. A vonalon a pályasebesség 100 km/h. 2011. október 

1-e óta a Győr-Sopron-Ebenfurti Vasút (GYSEV) Zrt. vette át a vonal üzemeltetését. Az 1d vonalon 

Bezenye megállóhely, és Rajka állomás található. Rajka után közvetlen eljutási lehetőséget biztosít a 

vonal Pozsonyig. Teherforgalma jelentős, mivel részét képezi a TEN-T törzshálózatnak, továbbá az 

RFC7-es és RFC 11-es folyosónak. [5] 

Az utóbbi években a GYSEV Zrt. megnövelte a vonal tengelyterhelését a korábbi 210kN-ról 225kN-ra, 

mely elsősorban a teherforgalom számára kedvező. Ezen kívül telepítésre került az ETCS (European 

Train Contol System) vonatbefolyásoló rendszer 1-es szintje is, mely az interoperabilitás javítását 

szolgálja.  

Korábban 2009-ig volt személyvonati közvetlen kapcsolat Rajka és Pozsony-Ligetfalu (Bratislava-

Petržalka) között, ezt követően a 2010-es években felmerült a teljes 1d vonalon a belföldi 

személyszállítás megszüntetése is. Végül maradtak a személyvonatok, igaz minimális, napi 4 vonatpár 

mennyiségben. A hullámvölgy után ismét fellendülőbe került a közforgalmú személyszállítás, és a 2017. 

decemberi menetrendváltástól kezdve munkanapokon 11 pár személyszállító vonat közlekedik a belföldi 

szakaszon Rajka-Hegyeshalom között és napi 4 pár közvetlen vonat Pozsony-Ligetfaluig.  

Ezen vonalszakaszra is igényeltünk utasszámokat az üzemeltetőtől. A GYSEV Zrt.-től 2019. április – 

június közötti időszakra vonatkozóan kaptunk adatokat. Rajka állomás felszálló utasainak mennyisége a 



A Szigetköz közlekedési kihívásai 

8. ábrán látható. Rajkáról csak a Rajka-Hegyeshalom irányban van adatunk, mivel Pozsony-Ligetfalu felé 

már nem GYSEV jegyvizsgálókkal közlekednek a vonatok. Hegyeshalom irányába némi lüktető trend 

figyelhető meg, a kiugrások többnyire a hétvégi napokra jellemzőek. 

 

8. ábra: Rajka állomás felszálló utasainak száma Hegyeshalom felé 

Forrás: GYSEV Zrt. adatai alapján szerkesztette Döbrentei Balázs 

 

• Megoldandó problémák 

Bezenye megállóhely elhelyezkedése 

A vizsgált megállóhelyek és állomások közül Bezenye megállóhelyen található a legtöbb probléma. A 

település központjától több, mint másfél kilométerre helyezkedik el, és ívben, ami utasbiztonság 

szempontjából nem előnyös. (9. ábra) A településről gyalogosan csak a főút mellett elhelyezkedő 

kerékpárúton sétálva lehet megközelíteni.  

 

9. ábra: Bezenye vasúti megállóhely elhelyezkedése 

Forrás: Google Maps alapján szerkesztette Döbrentei Balázs 

Személyautóknak parkolóhely nem áll rendelkezésre, a megállóhely előtt található buszmegállókban lehet 

szabálytalanul megállni a beszállás / kiszállás idejére. A vonatokra kerékpárral kiérkező utasok számára 

nem áll rendelkezésre kiépített kerékpártároló sem.  
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A megállóhely áthelyezhető lenne esetleg a jelenlegi helyszíntől délnyugatra található egyenes 

vonalszakasz mellé. Ezáltal az egyenes peron esetén az utasbiztonság növekedne. Ekkor azonban 

felmerülhetne újabb gondként, hogy így nem lenne átszállási lehetőség a főúton közlekedő autóbuszokra. 

Ez viszont jelentéktelen számú utast érint, mivel a főúton Mosonmagyaróvár-Rajka viszonylatú 

autóbuszok közlekednek. Aki Rajkára utazik és eddig vonattal közlekedett innen már vonattal utazik 

tovább még egy megállót, aki pedig Rajka felől Mosonmagyaróvárra, már Rajkán fel tud ülni az 

autóbuszra.  

Mosonmagyaróvár - kerékpártárolás 

Az utasszámokon jól látszódott, hogy egyre többen választják Mosonmagyaróváron is a vasúti 

közlekedést annak ellenére, hogy az állomás a település központjától több, mint 3 kilométerre található. 

Bár a településen van helyi autóbusz-közlekedés és több viszonylat is érinti a vasútállomást, egyre többen 

választják a kerékpárt, mint közlekedési eszközt az állomásra történő eljutáshoz. Az állomásépület két 

oldalánál, illetve a vágányok felöli oldalon szinte mindenhol már kerékpártárolókat létesítettek, de az 

utasszám emelkedés csak újabb és újabb igényeket generált, mely hamar a véges kapacitások telítődését 

hozta magával. Gyakran előfordulnak kaotikus tárolási állapotok, melyek kiküszöbölésére célszerű lenne 

tovább bővíteni a kerékpártárolók kapacitását, akár a személygépjárművek parkolóinak kárára. 

Mozgáskorlátozott utasok közlekedése 

Mozgáskorlátozott, kerekesszékes utasok csak az állomásokon tudják vasutas dolgozó kíséretével az 

üzemi szintbeli átjárókon keresztül megközelíteni a szigetperonokat, mivel a felül-, és aluljárókon az 

akadálymentesítés nincsen megoldva. Ez a jelenlegi megoldás akkor lesz igazán problémás, ha elkészül a 

vonal központi forgalomirányítása, mely során a középállomások elnéptelenednek, nem lesz forgalmi 

személyzet. 

Kerekesszékes utasok számára csak Győrben áll rendelkezésre mobil emelő berendezés. A többi 

állomásról akkor van lehetőség utazni, ha a motorvonat tartalmaz saját emelőt, vagy a szerelvénynek van 

olyan kocsija, amely rendelkezik ilyen eszközzel. 1999.01.01-én lépett hatályba az az 1998. évi XXVI. 

Törvény, amely szerint legkésőbb az utazást megelőző 48 óráig köteles a segítségkérési igényét 

bejelentenie az utasnak a vasútvállalat felé. A szolgáltatás kérése történhet írásban, telefonon/faxon vagy 

interneten keresztül is. [6] 

 

3. Tervezett közlekedésalapú területfejlesztések a Szigetközben 

Ahogy a bevezetőben említésre került, a 32 szigetközi településnek nemcsak az egyéni és a közösségi 

közlekedését vizsgáltuk meg, hanem a rendezési tervét is, valamint a Magyar Közúttól is bekértük a 

tervezett fejlesztésekre vonatkozó információkat. Valamennyi településnek a rendezési tervén belül 

elsősorban a szerkezeti tervét, a közlekedési alátámasztó dokumentumát, valamint a rendezési terv 

műszaki leírását tekintettük át, ott ahol ez lehetséges volt. Mindössze 15 olyan település volt melynek 

nem sikerült áttekinteni annak közlekedési alátámasztó dokumentumát. Ennek oka az volt, hogy ezek a 

tervek sem az adott szigetközi település honlapján, sem pedig a rendezési tervet készítő irodánál nem volt 

elérhető. 

A tervlapok, és a műszaki leírások áttanulmányozását követően megállapítást nyert, hogy általánosságban 

az alábbi három fejlesztés érinti a szigetközi települések többségét: 

• Kerékpárút építése az Öreg-Duna töltése mentén 

• Az 1401.-es elkerülő útjának kiépítése 

• Összekötő út/utak kiépítése a szomszédos településsel/településekkel 

Illetve fontos még kiemelni a tervezett M14-es gyorsforgalmi utat, mely megépülése után jelentős 

hatással lesz a szigetközi települések jövőbeli forgalmára.  

Az egyes tervezett fejlesztéseket a 2.táblázat mutatja be részletesen. 
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2.táblázat: A szigetközi települések rendezési tervét érintő tervezett fejlesztések 

Sorszám Település Tervezett fejlesztés 

1 Ásványráró 

• Települési összekötő út Hédervárra és Lipótra 

• Kerékpárút a Duna mentén  

• Az 1401-es elkerülő út 

2 Bezenye 
• Kerékpárút a településre déli irányból becsatlakozó 1401.-es 

számú összekötő út mentén 

3 Darnózseli 

• Az 1401.-es elkerülő szakasza két változatban 

• Országos mellékút Dunaremete, és Lipót irányába 

• Településközi út Püski irányába.  

4 Dunakiliti 

• Kerékpárút az 1407, 1408-as összekötő utak, és a Mosoni-

Duna irányába vezető utak mentén 

• A település déli területén, településközi utak kerültek 

kijelölésre. 

5 Dunaremete 

• Az 1405-ös számú összekötő úton a Fő utca és az Arany 

Jámos utca szintbeli csomópontjának fejlesztése 

• Összekötő út Kisbodak, és Darnózseli irányába 

6 Dunaszeg • Az 1401-es elkerülő út 

7 Dunaszentpál • Kerékpárút a település közepén keresztül 

8 Dunasziget 

• Kerékpárút az 1407-es sz. út, valamint a Szent István, Cikola, 

Dózsa György út mentén kerékpár út került kijelölésre 

• A Nagysziget utca meghosszabbítása került kijelölésre Püski 

irányába 

9 Feketeerdő 
• A település szerkezeti terve nincs fent a honlapon, a Magyar 

Közút nem tájékozatott jövőbeli fejlesztésről a településen 

10 Győr 

• M14 gyorsforgalmi út 

• Ipar út folytatása,  

• 82. sz. főút új bevezető szakasz megépítése 

• Nyugati elkerülő út építése 

11 Győrladamér • Az 1401-es elkerülő út 

12 Győrújfalu 
• Nyugati elkerülő a 813 és az 1.-85. sz. főútak csomópontja 

között 

13 Győrzámoly 
• 1401-es elkerülő 

• 1401. út felújítása 

14 Halászi 
• A település szerkezeti terve nincs fent a honlapon, a Magyar 

Közút nem tájékozatott jövőbeli fejlesztésről a településen 

15 Hédervár 
• Településközi összekötő út az 1401. útból kiindulva 

Ásványráró, és Mecsér irányába 

16 Hegyeshalom 

• A település honlapja alapján a rendezési terv módosítása 

2020.-ben kezdődött el. A Magyar Közút tájékoztatása 

alapján nincs tervezett fejlesztés a jövőben Hegyeshalomban. 

17 Kimle 
• Településközi összekötő út került kijelölésre 1403. sz útból 

Arak, és Máriakálnok irányába 

18 Kisbajcs • Kerékpárút a Duna mentén  

19 Kisbodak • Nincs tervezett közlekedésfejlesztés Kisbodakon 

20 Kunsziget 
• Kunsziget-Dunaszeg összekötő út  

• Börcs-Kunsziget összekötő út 

Sorszám Település Tervezett fejlesztés 

21 Lébény 

• Kerékpárút a főbb utak mellett (Ottómajortól 

Mosonszentmiklósig)  

• Települési összekötő út Mosonszentmiklós irányába  
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• Lébény-Károlyháza összekötő út 

22 Levél 
• Településközi összekötő út került kijelölésre az Alsó Fő utca 

folytatásában Mosonmagyaróvár irányába 

23 Lipót 

• Településközi összekötő út került kijelölésre Ásványráró, 

valamint a tervezett Lipót/Bősi kikötőn, és Dunaremetén 

keresztül Darnózseli irányába 

24 Máriakálnok 
• A település szerkezeti terve nincs fent a honlapon, a Magyar 

Közút nem tájékozatott jövőbeli fejlesztésről a településen 

25 Mecsér 

• Települési összekötőút Dunaszentpál irányába 

• Kerékpáros nyomvonal Lébény felé 

• 1402. út felújítása 

26 Mosonmagyaróvár 

• Körgyűrű került kijelölésre az 1. és a 86.-os számú főutak 

érintésével 

• A Mátyás király utcától déli irányban kerékpárút került 

kijelölésre a 86.-os számú főút, és a Soproni út mentén, 

valamint Mosonudvar irányában a Mosonszentjánosi út 

érintésével 

• Móvár déli tehermentesítő út, valamint az M1 Moson-pihenő 

- 8505.j. út összekötése (csomópont kialakítás) 

27 Nagybajcs • Kerékpárút a Duna mentén 

28 Öttevény • Nincs tervezett közlekedésfejlesztés Öttevényen 

29 Püski 
• A település szerkezeti terve nincs fent a honlapon, a Magyar 

Közút nem tájékozatott jövőbeli fejlesztésről a településen 

30 Rajka 
• A település szerkezeti terve nincs fent a honlapon, a Magyar 

Közút nem tájékozatott jövőbeli fejlesztésről a településen 

31 Vámosszabadi 

• M14 gyorsforgalmi út és az ahhoz kapcsolódó utak 

(Győrzámoly településközi út), a határig 

• Kerékpárút a 14 és 1303.sz utak között a belterülettől északra  

32 Vének 
• Településközi út Gönyű (és Szlovákia) felé  

• Új út a Víziműtárgy irányába 

Ahogy korábban említésre került, és a 2. táblázatban is látható, a legtöbb település összekötő utat tervez a 

szomszédos, vagy hozzá közeli településsel. Ezek a tervezett fejlesztések ugyanakkor csak az egyes 

szigetközi települések rendezési tervében találhatóak meg, nincs egy egységes szervezeti terv, melyben 

láthatóak lennének a Szigetköz egészére ezek a tervezett fejlesztések. Így célszerű lenne a Balaton 

kiemelt üdülőkörzet mintájára egy egységes rendezési tervet készíteni a Szigetköz területére. Mindez 

segíthetne abban is, hogy létrejöjjön, egy erős közúti főtengelye a Szigetköznek mely jelenleg hiányzik a 

térségből. Illetve az egységes terv segítségével lehetőség lenne a kerékpárutak, és a vízi közlekedési utak 

rendszerszintű fejlesztésére is, mely a gazdaságon kívül a turizmus számára is kiemelt jelentőségű. A 

turizmus szempontjából pedig fontos kiemelni, hogy a közös rendezési terv a természet, és a jelentős 

zöldterületek (pl. erdők, vízpartok, stb.) megóvásában is komoly szerepet tölthet be.  

Konklúzió 

A Szigetközben élők népessége az elmúlt években jelentős mértékben megnövekedett, mely ahogyan az a 

korábbi fejezetekben látható volt nemcsak az egyéni, de a közösségi közlekedés volumenére is jelentős 

hatással volt. Ennek köszönhetően az összes jelentős útvonal forgalma nőtt az elmúlt években melyek 

közül kiemelkedő volt az 1407-es (49%), és 1408-as (90%) sz. összekötő utak forgalomnövekedése. A 

közösségi közlekedés tekintve pedig az 1402-es, 1403-as, és az 1404-es sz. összekötő utak kivételével 

valamennyin nőtt az autóbusz forgalom 2010 és 2018 között. A vasút esetében azonban már nem volt 

ennyire egyértelmű a növekedés, köszönhetően annak, hogy az 1.-es számú Budapest – Hegyeshalom 

vasútvonalnak mindössze nyolc szigetközi településen található megállója. Illetve ahogy a 3.2.2. vasút 

című alfejezetben látható volt jelentősen befolyásolta a vizsgált években az utazási kedvet az olyan 
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események, mint a gazdasági válság, a migrációs időszak, vagy a TALENT motorvonatok ausztriai 

futásengedélyének hiánya.  

A szigetközi települések rendezési terveinek áttekintéses során megállapítást nyert, hogy a 

megnövekedett forgalomra reagálva a települések többsége tervez összekötő utat a szomszédos 

településsel, valamint érinteni fogja az 1401-es elkerülő út építése. Amit pozitívumként mindenképpen ki 

kell emelni, hogy az alternatív közlekedési módok közül a kerékpározást érintő fejlesztések szintén 

megtalálható a települések nagy részén. Az Öreg-Duna töltése mentén tervezett kerékpárút pedig 

várhatóan még tovább fogja erősíteni a kerékpárhasználatot a térségben nemcsak a turisták, de a helyi 

lakosság körében is.  

Összességében, ahogy a korábbi fejezetekben is látható volt számos pontszerű, valamint az egész 

Szigetközt érintő közlekedési problémák, illetve tervezett fejlesztések találhatóak a vizsgált térségben. 

Mindezek azonban jelenleg nem szerepelnek sem egy egységes Szigetköz stratégiában, sem pedig 

fejlesztési tervben. Éppen ezért javasolt lenne, hogy készüljön a közel jövőben egy egységes rendezési 

terv, valamint fejlesztési koncepció a Szigetközre. Mindez ugyanis segítséget nyújthatna abban, hogy ne 

csak rövidtávon, hanem hosszútávon is elkészülhessen egy olyan közlekedésfejlesztési terv a kisalföldi 

mikro térségre, mely fenntartható és környezetbarát fejlődést tud biztosítani a jövőben.   
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