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Az Uj varosok kialakuldsa Eurépdban

Uzzoli Annaméria

Az 1930-as évektdl, de féként az 1950-es évek elejétsl mind
Nyugat-, mind pedig Kelet-Eurépdban kibontakozé vérosépitési
hulldmok dj sdlyponti helyeket hatdroztak meg a kontinensen, il-
letve az egyes orszdgok telepiiléshdl6ézatdban. Nyugat-Eurépé-
ban az Gj virosok megjelenése elsédlegesen a nagyvarosok kérii-
li agglomerdciés ovezethez, méisodlagosan a hagyoményos, de
djjasziiletd iparvidékekhez volt kéthetd. Kelet-Eurépédban a szo-
cialista iparfejlesztés meghatdrozéva tette az djonnan alapitott
ipari vdrosok jelenlétét az iparvidékeken, az ipari nyersanyaglel6-
helyeken és a kozlekedési csomépontokban.

Mig Nyugat-Eurépdban néhdny tucatnyi létesiilt a diverzifika-
latlan iparvérosokbdl és az Gjonnan alapitott bolygévirosokbdl
(koztiik is Anglidban kézel 30), addig az egykori szocialista orsza-
gokban szdmuk megkézelitette az 1200-at. Ez utébbiak tilnyomé
tobbsége (tobb mint 1000) a volt Szovjetunié teriiletén jott létre
(French—Hamilton, 1979). Eurépa nyugati felében elsdlegesen
Egyesiilt Kirdlysdg (Anglia és Skécia), [rorszag, Franciaorszag,
Hollandia és Németorszag, Kelet-Kézép-Eurépéban pedig az egy-
kori Német Demokratikus Koztdrsasdg, Lengyelorszdg, Magyaror-
szdg, Bulgéria a legtipikusabb példdk a kiillonbozé elvek alapjan
tervezett és |étrehozott Uj varosokra.

Eurépa kiilonbézé térségeiben a XX. szdzad folyamdn mds-mas
céllal jelentek meg a telepiiléshierarchidban az (j vérosok, amelyek-
kel kapcsolatban tobb elnevezés is létezik (1. dbra). Nyugat-Eurépé-
ban péld4ul tervezett iparvéros (Merfin, 1971), teriiletfejlesztési céllal
a nagyvérosok kornyékére telepitett bolygé- vagy alvévaros (Aldridge,
1979). Kelet-Kozép- és Kelet-Eurépaban példaul szocialista véros
(Barta, 2010; French— Hamifton, 1979), Gj (ipar)varos (Germuska, 2004;
Gaepezynski, 2008), kommunista véros (Sykora, 2000), szocialista
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iparvros (pl. Belusky, 1999; Smith, 1996; Weclawowicz, 1998), ,4lla-
mosftott varos” (French—Hamilton, 1979). Magyarorszigon példdul j
szocialista iparvdros (Markos, 1962), ,épitett szocialista vdros”
(Miskolczi, 1980), vagy ,csindlt” vdros (Szirmai, 1988).

A torténelmi korilmények alapvetégﬂl:n_eghatérozték az Uj véro-
sok kialakuldsat Eurépaban, létrejottitk foldrajzi helyét, f6 funkci-
sikat, a helyi lakossag Gsszetételét, valamint a varosszerkezeti jel-
lemz&it. Torténeti fejlédésiik nemcsak a vérosfejlesztési és iparo-
sitasi torekvéseknek koszonhetd, hanem a vdrossd nyilvanitdsok
és a vérosi terjeszkedés utdn a varoskornyéki térségekben megjele-
né elé- és alvévarosoknak is. Kelet-Eurépéban a szocializmus év-
tizedeiben |étrehozott Uj vdrosok fejl6dését az erdltetett iparosi-
tassal hozzdk &sszeflggésbe.

Ezek okén a jelenlegi eurdpai telepiiléshierarchiaban egyszerre
vannak jelen az ipari vrosok, a tervezett egykori szocialista véro-
sok, a nagyvarosok agglomeréciés gy(rdjében ipari és szolgdltatd-
si funkcidkat ell4té elévarosok.'s

1. abra: Az (j varosokkal kapcsolatos elnevezések Nyugat-Eurpaban
és az egykori szocialista orszagokban
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Forrds: sajat szerk.

16 Az eurpai (] vdrosok elemzése két nagy foldrajzi régi6 szerint toriénik. Nyugat-
Eurépa Uj varosainak kialakuldsa kapcsdn nemcsak Nyugat-, hanem Eszak-, K-
zép- és Dél-Eurépa orszégainak térgyaldsdra is sor keruil. Kelet-Eurdpa Uj vdrosa-
inak kialakuldsdnak targyaldsa egyrészt a volt Szovjetunié eurdpai terilletén taldl-
haté mai 4llamokban (pl. Oroszorszag, Ukrajna, Moldovai Koztdrsasdg, Fehér-
oroszorszag, Esztorszag, Letrorszag, Litvdnia), masrészt Kelet-Kozép- és Délkelet-
Eurépa egykori szocialista orszégaiban valésul meg (pl. Német Demokratikus
Koeztarsasag, volt Jugoszlavia).
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A nyugat-eurdpai Uj varosok kialakuldsa

Nyugat-Eurépdban az (j vdrosok alapftdsira a masodik vildg-
haborid utdn két-hdrom hulldmban keriilt sor, f8ként az 1950-es
és 1960-as évek folyamdn. A nagy metropoliszok koril, London és
Parizs agglomeracisjdban, vagy példdul a vélsdgban lévé ipari ré-
gi6k felzdrkéztatdsa érdekében tucatszdmra |étesiiltek Gij vérosok.
A XX. szdzad mésodik felében szakpolitikai (telepiilés- és varosfej-
lesztési), illetve kbzigazgatdsi (varossa nyilvanitasi) dontések alap-
jan, részben a regiondlis egyenl&tlenségek mérséklésére terveztek
és telepitettek Uj vdrosokat az elmaradott régiékba. Az ilyen jelle-
gl ipar- és teleplilésfejlesztésnek egyértelm( torténelmi el6zmé-
nyei voltak a térségben.

Az iparosodis kévetkeztében a XVIII. szdzad végétsl a nyugat-eu-
répai varosok gazdasdgi és kozigazgatdsi szempontbdl is egyre in-
kabb elkiiloniiltek egymdstdl, Uj funkcidkkal gazdagodtak, struktu-
ralisan - a jellemz6 varosszerkezetet tekintve - dtalakultak (Mumford,
1985). Az iparfejlesztés és a tudatos tervezés révén is megjelentek
a vérosok Uj formdi, amelyek kezdetben az ipari termelés térbeli
egységeire (banydk, gydrak, ipartelepek), a szallitdsi csomépon-
tokra, valamint a munkdskolénidkra alapozva jottek létre. Kez-
detben az Uj iparvdrosok tervezése a nyersanyagok hatékonyabb
helyi felhaszndldsdra és elszallitdsdra épiilt.

A tudatos vérostervezés legkorabbi el§zményei a XIX. szdzad
végére nyudlnak vissza, amikor az iparosoddsbél és urbanizacié-
bél eredd nagyvérosi problémak (a zsufoltsdg, a motorizicid, a
kornyezetszennyezés) erGteljesen jelentkeztek. Kezelésiik és meg-
oldésuk egyik lehet&ségeként merdilt fel a tervezett varosok lét-
rehozédsa és mikodtetése, amelynek kapcsdn a kornyezettel valé
szorosabb telepllési kapcsolat igénye is felszinre kerilt.
Ebenezer Howard varosépitési elmélete, a ,,Holnap kertvdrosai”
(1898) egy korkoros felépitésti, kozpontjdban térrel vagy kozin-
tézményekkel rendelkezé rendszert alkotott, amivel a népesség,
a szolgdltatdsok és az intézményi infrastruktira koncentrdlt
megjelenését timogatta, s amelyet még onelldté kozosségeknek
tervezett. Ezek a térekvések (zéndsitds, zéldovezetek kialakita-
sa) Le Corbusier vdrostervezési elveiben is megjelentek, Gj épfté-
szeti mintdi (pl. magas toronyhdzak, tetSkert, szalagablakok,
stb.) és a linedris vdros koncepcidja (a térténelmi nagyvdroso-
kat kozlekedési tengelyekkel kell 6sszekstni, és azok mellé telepi-
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teni az ipari munka- és lakéhelyeket) az i viarosok tervezésekor
is alapszabdlyként léteztek Nyugat-Eurépdban.

A misodik vilaghdbort éveiben a nyugat-eurépai vdrosok igen
sllyos karokat szenvedtek el, ezért a hdbord utdni nyugat-eurépai
vérostervezésnek tobb Ujszerl szempontot kellett figyelembe ven-
nie. Egyrészt a kordbbi értékeket Gjrateremtve volt sziikséges uj,
korszer( elveket alkalmazni az (ijjaépftés sordn, mésrészt a hdbord
utdni urbanisztikai torekevéseknek eleve célja volt az (j varosok
épitése. Tervezésilkben és létrehozdsukban prioritast élvezett a
meglévé nagyvdrosok zsifoltsdganak enyhftése, valamint a vidék-
rél az ipari kdzpontokba és a févarosokba koltozék ,befogadésa-
nak” megoldasa (Ferguson, 1996).

A legfejlettebb nyugat-eurépai orszdgokban az 1960-as években
kezd8dott meg az ipari tevékenységek hattérbe szoruldsa a varoso-
kon belil a szolgaltatdsok javdra. Lassan tipikus jelenséggé valt,
hogy a belsé vérosnegyedekbdl kiksltoz8k tomegesen vandoroltak
a véroskornyéki kertvarosias dvezetekbe, az (j épitést lakételepek-
re és az djonnan alapitott virosokba. Ez utébbiakba valé kikélts-
zést az dllami és a helyi kozigazgatds is szolgdlta a szocidlis lakds-
épitkezés programjainak tdmogatdsan keresztll. Ez a fé oka an-
nak, hogy a nyugat-eurdpai nagyvarosokat tomeglakasokat is ma-
gukba foglalé szatellit-varosok, bolygévarosok veszik kériil. Mig a
szuburbia léte a kozéposztily kivindorldsaval kezd6dott, addig az
Gj varosokba inkdbb az ipari tarsadalom munkdasait telepitették
(Aldridge, 1979). A legtobb nyugat-eurépai dllamban, ahol éltek az
0j varosi-koncepcid lehetéségével, eleve torekedtek arra, hogy az uj
vérosok nyflt elrendezéstiek, szép tdji kornyezetben fekvék legyenek
(féként Franciaorszdgban, Svédorszdgban, Finnorszdgban), fejlett
infrastruktirdval és a szomszédos nagyvdrossal kiépitett (ithalé-
zattal, valamint egyéb kapcsolatokkal rendelkezzenek.

A legtobb nyugat-eurépai dllamban tobb hulldmban épitették
az (j vdrosokat, igy azoknak kiilonb6zd8 generdciéit szokds meg-
killonboztetni. Ertelemszeriien vannak &ltaldnos vonédsok, ame-
lyek minden nyugat-eurdpai (j varosra érvényesek. Az orszdgon-
ként eltérd vondsokat az alabbi 6sszegz8 rész kozli.

Az Egyesilt Kirdlysdgban 1946 6ta kozel 30 uj vdrost alapitottak,
amelyekben mdr 2,5 millié ember élt a XX. szédzad végén (Thomas,
1999). Az elsé periédusban, 1946-1955 kozote 14 uj, kozepes lakos-
sdgszamu (30-50 ezer f§ kozotti) teleplilést alapitottak, tobbségiiket
London kornyéki szatellitvdrosként (példaul: Basildon, Stevenage,
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Welwyn Garden City) (2. dbra). A mésodik hullimban, 1961-1966
kozott nyolc Uj véros helyét jelslték ki Liverpool, Birmingham, Glas-
gow és Edinburgh kérzetében (pl. Skelmersdale, Telford, Livingston,
stb.), hogy kedvezébb lakaskoriiményeket, munkahelyet és infrast-
rukedrdt biztosftsanak a nagyvarosokbdl kiksltszé népesség szdmé-
ra. A harmadik generdcié (j varosait London és Birmingham ellen-
polusaként alapftottdk 1967-1970 kozétt (pl. Milton Keynes,
Peterborough, Northampton, Warrington), amelyeket eleve tébb
szazezres lakossdgszdmra terveztek a két nagyvaros tehermentesité-
sének céljabdl. Fontos jellegzetessége volt az (ij vArosokkal kapcsola-
tos brit vrosfejlesztési politikinak, hogy mindegyik (j varost regio-
nalis terv keretében hoztak létre, ezért ndvekedési pSlusként értel-
mezhetSk (Davies, 1999). Céljuk volt az 1930-as éveke| az ipari szer-
kezetétalakulasbdl eredd térsadalmi, gazdaségi és telepiilési problé-
mak kezelése, amit torvényi szinten is timogatott a kormdanyzat.

Az U] vdrosok tervezése és |létrehozésa Franciaorszgban rész-
ben eltér az angliai trendektdl, mert ezeket a nagyvéros kézpont-

2. &bra: Az (j vérosok alapitdsa az Egyesiilt Kirdlysdgban
a XX, szdzad mésodik felében
g % 1946-1855 kazott alapitott f vérosok (1. hullam)
%‘ ' A 1951-1868 kozott alapitatt j varosok (2. hullém)
e 1967-1970 Kszott alapitott i varosck (3. hullam) |
. févarosok !
@) nagyvarosok (500 ezer - 1 millia ()
1@ kdzponti varosok (500 ezer f6 alatt)

u @ Manchester
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Forrés: www.newfowninstitute.org alapjén szerk. Baji P.
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jahoz kozelebb telepitették, s legaldbb szdzezres létszdm véro-
sokat épitettek, magas épiiletekkel, nagy lakétombokkel. A fran-
cia 0] varosok annyiban hasonlitottak angol tarsaikhoz, hogy
tobbségiikbsl a metropoliszbél kikéltsz8 népesség alvévarosai
és szatellitvarosai lettek. 1965-ben a francia kormany egész sor i
véros felépitését hatérozta el, amelynek eredményeként kilenc 0
véros épiilt, 6t Pdrizs peremén. Az 1970-es évek végére mar egy-
értelmdivé vélt, hogy az dj varosok sem mentesek a térbeli tarsa-
dalmi probléméaktdl, helyi konfliktusoktd!, ezért a rehabilitdcid,
revitalizacié a vérosrészek és lakétombok helyredllitaséval, kor-
szer(isitésével kezdédatr. Mind az Egyesilt Kiralysdgban, mind
Franciaorszdgban az Uij vérosok tervezésekor igyekeztek a gazda-
sagi diverzifikdciét szem elSte tartani.

Mg az Egyesiilt Kirdlysdgban és Franciaorszdgban uj varos elne-
vezést hasznaljak a tervezett vérosok megnevezésére, addig Hol-
landidban és Belgiumban viszont a fejlesztési projektek ,noveke-
dési magoknak” vagy ,névekvé varosoknak” nevezik az ilyen jelle-
gl telepiiléseket (Germuska, 2000). A holland Almere Amszter-
dam kozelében egy polder feltltésével létrejott teriileten ,sziile-
tett meg” kertes és laza beépitésti bolygévdrosként, tervezését az
angol kertvarosok mozgalma ihlette. Louvain-la-Neuve Belgium
egyetlen tjonnan alapitott vdrosa Briisszel vonzéskorzetében: lét-
rejottében és létjogosultsdgaban kizdrélagos volt a Katolikus
Egyetem kozponti szerepe, ami viszont napjainkra csokkenni 14t
szik, az egyéb szolgdltatdsok infrastruktirdjénak parhuzamos ki-
épulésével (bevasarlékézpont, szérakoztatd kézpont, tudomad-
nyos park). Ddnigban elsdsorban a féviros véarosrészeként
megteremtett @restad képviseli az ljonnan tervezett varost.

frorszdg nyugati partjdn, a Shannon-repiil§tér mellé épitett,
ipari és kereskedelmi kézpontnak szdnt Shannon egyedi kezdemé-
nyezésnek tekinthetd a nyugat-eurdpai Gj vdrosok kozote. 1961-
ben kezdték el az épitkezéseket, s kezdetben csak 6000 f6 befoga-
désara tervezték. Azonban fejlesztése és novekedése ma is tart, (gy
nemcsak gazdasagi kozponttd, hanem kozlekedési csomdponttd
is valt, ahové az 1990-es évek végén és a 2000-es évek elején gyor-
sulé itemben kezdtek bekoltozni.

A skandinav llamokban az Gj vérosok (pl. finn Tapiola, svéd
Villingby) tervezésekor nagy figyelmet forditottak arra, hogy a
tdrsadalom minden tagja és jovedelmi csoportja szdméra élhetd
és befogadd varost teremtsenek, hangstilyozva a természetkoze-
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liséget, illetve hogy megfelel6 szamd és mindségli munkahelyet
biztositsanak a helyi népesség szdméra.

Az egykori Német Szovetségi Koztdrsasdg tertletén két (ij vdros
fejlesztésére van példa. Hannover kozelében Wolfsburg és
Salzgitter alapitdsdra mar a XX. szdzad elStt sor keriilt, azonban a
XX. szdzad masodik felében az ipari beruhdzdsok eredményeként
jelentSs novekedést éltek meg. Wolfsburg mér a kdzépkor 6ta fen-
nallé kis falu volt, de 1938-ban a Volkswagen gyér alapitdséval
igazi ipari gydrvarossé nétte ki magdt. Salzgitter szintén egy kiste-
leptlés volt, de 1942-t8| banydszati-nehézipari beruhdzasok révén
dj ipari varossa fejlédott.

Pierre Merlin a 2000-es évek elején 4tfogd jelentést készitett az
Eurépai Unié Uj vérosokkal kapcsolatos politikdjrél. A tanul-
many f8 kérdése az volt, hogy az (ij virosok célravezetd tervezési-
fejlesztési eszk6zok voltak-e az elmuilt évtizedekben, illetve azok le-
hetnek-e a jov&ben, tovdbbd, hogy beilleszthetéek-e az Eurépai
Unié terileti politikdjaba?

Merlin részletesen bemutatta a nyugat-eurépai Uj vérosokkal
kapcsolatos fejlesztési politikdkat és azok eredményét (Merlin,
2000). Elemzésében harom fé tipusat kiilonboztette meg az dj
varosoknak:

* az djonnan alapitott févdrosokat, amelyek Nyugat-Eurépdban

nem relevansak (pl. Canberra, Braziliavdros, Iszldmabdd);

s az lj ipari virosokat, amelyeknek donté tobbsége a volt Szov-
jetunié utédallamaiban és a kelet-kizép- és délkelet-eurépai
poszt-szocialista orszdgokban taldlhaté. Ezen csoporton be-
lul kiilon kezelt néhany vallalati alapitdsd varost Eszak-Kana-
daban és Franciaorszdgban; amelyek elsédleges célja alapita-
suk idején az urbanizalatlan térségek ipari fejlesztése volt, s
legtobbszor egyetlen nagylizembd| vagy domindns ipari kom-
plexumbdl néteek ki;

* a varosfejlesztési politikdk keretében tervezett (j varosokat,
amelyeket leggyakrabban a tilnépesedett nagyvdrosok teher-
mentesitése, esetenként egy-egy régiéban a vérosi halézat ki-
épitésének (példdul Lelystad), vagy a vdrosszerkezet dtstruktu-
raldsanak céljaval (példaul Kozép-Lancashire-ben) alapitottak.

Tobb szerz8 is (pl. Davies, 1999; Thomas, 1999; Merlin, 1971,
1980, 2000; Merlin—Sudarskis, 1991) sikeresnek és eredményesnek

tekinti az Gj vdrosok alapitdsit a nyugat-eurépai térségben, s
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egyetértenek abban, az 0] vdrosok |étesitése fejlesztési eszkdzként
és modszerként definidlhaté a regiondlisan jelentkezd térbeli tar-
sadalmi problémak hatékony megolddsdra. A sikeres (vélt) kezdet
utdn az 1970-es évektd| erbteljes kritika ald keriiltek az dj vdrosok,
Az Gj varosfejlesztési programok kudarcat leginkdbb abban lattdk
a korabeli értékelések, hogy a tervezés nem volt képes hatékonyan
befolydsolni a népesség teriileti elhelyezkedését, a vérosfejl6dés
alakulasat, a térbeli-tdrsadalmi folyamatokat. Ekkor fogalmazé-
dott meg elészor, hogy ,,az Gj varosok nem valtottdk be a hozza-
juk flizott reményeket, a tarsadalmi élet itt sem mentes a konflik-
tusoktdl, a régi virosokhoz képest a tervezett Uj vdrosok nem
nydjtanak kedvezébb életkereteket” (Szirmai, 1988, 1997).

A kelet-eurépai 4j varosok kialakuldsa

Kelet-Eurépéban az uj virosokat a masodik vildghabori utdn a
szocialista ideolégiai torekvések, az erdltetett iparfejlesztés és a
kézpontilag irdnyitott virostervezési elvek hivtak életre.’” A kelet-
eurépai Uj varosok bemutatésdban egyarant megjelennek az élta-
lanos vondsok és az orszdgspecifikus jellemzék. Ez utébbiak tér-
gyaldsdt a szovjet-orosz és a keletkozép-eurdpai példakon keresz-
tul tesszitk meg.

A volt Szovjetunié Uj vdrosai esetében nem volt kizdrélagos a
szocialista iparfejlesztés, hisz a XIX-XX. szézad forduléjan megin-
dulé szuburbaniziciés folyamatok a két legnagyobb véros,
Moszkva és Szentpétervar koriil mar 1] ipari telepiilések és alvéva-
rosok megjelenését eredményezték.

Az egykori Szovjetunié eurdpai terilletein taldlhaté (j varosok
funkcionalis és strukturélis definidldsa egyrészt 6sszefligg az orosz
nagyvédrosok koriil méar a XIX. szdzad végétSl megindulé agglome-
raciés folyamatokkal (Lappo, et al., 2008), mdsrészt a szovjet ipa-
rositsi programmal. Oroszorszdgban az agglomerdcids folyama-
tok el6jelei mér a XIX. szdzad végétd| tapasztalhaték voltak az
iparosodésnak, a meglévé nagyvarosok gyors térbeli terjeszkedé-
sének és a vasti infrastruktira kiépitésének koszonhet6en, de az

17 Kelet-Eurépa ] vdrosait a volt Szovjetunid, illetve Kelet-Kézép- és Délkelet-Eu-
répa terliletein taldlhatd (j varosokon keresztiil mutatjuk be.
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oroszorszagi agglomerdciék lényegében a XX, szdzad képzédmé-
nyei. A XIX. és XX. szdzad forduléjén a nagyvdrosok megszabhat-
tak, hogy kérnyezetiikben milyen ipari tevékenységek és létesitmé-
nyek telepiilhetnek. llyen gydrtelepekbdl alakultak ki a késébbi
szatellitvarosok, kisebb ipari centrumok, ahovd - a nagyvdrosok
kozelébe - véllalatok, gydrak, tzemek telepiltek (Kudrin, 1997).
Moszkva, Szentpétervir, Odessza, Riga kornyezetében kialakult
ipari Uj vdrosok alapvetSen ipari termelési funkciét lattak el, de
elég zart rendszert alkottak, a helyi kisiparos lakossag kevésbé vet-
te igénybe a kozeli nagyvdros szolgdltatasait (Protassenko, 1997).
A nagyvarosok agglomerdcidjdban léteztek, mégsem alakult ki in-
gézas a termelési folyamatokkal, a munkaerépiaccal, a szociélis
és kulturdlis kapcsolatokkal dsszefiiggésben, amely a vdros és kor-
nyéke egymdsrautaltsigat, szerves egységét, egydltaldn, intenziv
dsszefonodasat jelezte volna.

A Szovjetunid elsé 4tfogé iparositasi programja az orszag villa-
mositdsi koncepcidjdhoz, az dn. GOELRO-tervhez kothetd
(Neporozhnyi, 1980). igy az 1920-as évek végén és az 1930-as évek
elején az els6 Gtéves tervek eredményeként az urbanizicié Gjabb
lendiiletet vett. Egyrészt djabb vérosok jottek létre az ipari terme-
Iés térbeli szervezédéseként (pl. Magnyitogorszk, Togliatti), mds-
részt a kordbbi agglomerdlédds sordn |étrejott ipari Gj vdrosok né-
pességszdma megndtt, harmadrészt ezek a telepiilések elkezdtek
funkcidjukban gazdagodni, mert kézigazgatdsi feladatokat is elldc-
tak. A nagyvdrosok korili agglomeracidkban létrejove és/vagy at-
alakulé aj varosok egyre inkdbb jelentds hatédssal voltak a kérnye-
zetiikre (Nefjodova, 2008). Az iparositds eredményeként |étrehozott
4j ipari varosok 4ltaldban néhdny szdzezer fés népességszammal
rendelkezd kozepes méret( telepiilések voltak (1. tédbldzat).

A szovjet idSkben az urbanizicié és a szuburbanizacié ipari
meghatdrozottsiga kizdrélagos volt a Szovjetuniéban. A szocialis-
ta gazdasdgtervezés részeként az (j vdrosok vagy szocialista dj
ipari varosok az extenziv iparosftdsi hulldimhoz kapcsolédtak,
egyben a regiondlis egyenléStlenségek felszimoldsat is szolgdltdk
(Lappo, et al., 2008). A volt Szovjetunid teriiletén a szocializmus
évtizedeiben Osszességében tobb mint ezer Gj vdros volt jelen a
telepiiléshierarchidban, legaldbb 40 millié lakossal.

Erdekesen indult Gtjara a szovjet szocialista vérosok épitészeti
koncepcidja, amely az 1920-as és 1930-as években nagymérték-
ben két6dott a modernista irdnyzatokhoz. Ebben az id§szakban
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1. tablazat: Az urbaniz4cio jellemzéi az egykori Szovjetunidban

1926 1939 1961
Varosokszéma 00 @28 1685
ebbél legalabb 100 000 fds vdros 31 82 167
ebbdl legalabb 250 000 fds véros n.a. 30 61
gbbdl legalabb 500 000 f6s vdros 3 i1 26
Varoslaké népesség szama 26300000 56100000 108 300 000

Varoslakdk aranya (%) 18 33 60
Forrds: Zile, Z. L., 1961. p. 23.

a szovjet-orosz tervezdi avantgdrd nemzedék ideoldgiailag nem
fért bele a rendszerbe, ezért kiilféldre menekiilt. A Szovjetuniéban
teh4t, éppen a nagy épitkezések idején, szakemberhidny alakult ki
(Benevolo, 1994). fgy sok eurépai mérndk, tervezd, épftész a Szov-
jetuniéban taldlt munkat, és valésitotta meg a funkcionalizmust.
Késébb létrejote a szocredl, amelynek keretében példaul a szom-
szédsagi egységeket a masodik vilagh4dbord utdni angliai 4j varo-
sokbdl vették 4t (Géczy, 2008). Tény, hogy a szovjet-orosz varosfej-
lesztési koncepciok koruk legmodernebb eurdpai dokumentuma-
iként vonultak be az urbanisztika térténetébe.
A szovjet id6kben az iparpolitika részeként létezett a varosfejlesz-
tés, ezért éppen azok a tervezett ipari varosok fejlédtek, ahovd az
ipari termel6 kapacitésokat telepftették (Stanilov, 2007). A szocialis-
ta Gj varosok tehdt az ipari létesitmények koril és az ipari nyers-
anyaglelGhelyek kozelében sziilettek meg a szocializmus 1950-es és
1960-as éveiben. A varosfejlesztés ezekben a varosokban az iparfej-
lesztés mellett az dj lakdsok épftését, az infrastruktdra fejlesztését,
az elldtés javitast is jelentette. A szocialista tipust rendszer admi-
nisztrativ eszkizokkel befolydsolta a migraciét, ami egyfajta roghoz
kotottséget eredményezett a varoslakdk szimara. A szovjet hadiipar
zért vérosai egyben zart kbzosségek is voltak, A szovjet ipar telephe-
lyei, lizemei és gydrai nemcsak ipari termelési folyamatokat végez-
tek, hanem szolgéltatési funkcidkat is elldttak. Képesek voltak komp-
lex tevékenységiik révén irdnyitani és részben fejleszteni a szovjet va-
rosok infrastruktarajat, szolgaltatasait, kézponti funkcidit.
Avolt Szovjetunié 0] vérosainak tébbsége a szovjet iparosités és
vérosfejlesztés eredményeként jott létre, alapvet8en monofunkci-
6s telepiilésként, altaldban valamilyen nehézipari termel&tevé-
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kenység elvégzése céljdbol. Példaul Szentpétervar kozelében a 22
ezer lakosu Pikalevo telepiilést a cementipar tartotta el; a Moszk-
va kozeli 90 ezer f8s Voszkreszenszk telepiilésen a miitragyagyar-
tas biztositotta a megélhetést; az Urdl keleti oldaldn fekvé 450
ezer lakost Nyizsnyij Tagil kohdszati és acélipari lizemekre épiilt,
az Urél déli labaindl lév8 190 ezer lakosu Zlatoust vérost az acél-
gydrtés hivta életre, szintén az Urél-hegység elGterében taldlhaté
160 ezres lélekszdmUi Miass varosba teherautégydr telepiilt.

A balti kdztdrsasdgokban az orosz bevdndorlé-munkaerd lete-
lepitésére, valamint az energiaelldtds egyenletesebbé tétele miatt
az 1960-as és 1970-es években az akkori modern technolégidt
képvisel§ erémiiveket épitettek (Hajdii-Moharos, 1995; Probdld,
2007). Az erémivek kozelében az orszdgos dtlagndl magasabb
életszinvonalat és a sok munkalehetdséget biztosité Uj varosok vol-
tak, példaul Sillamée Esztorszdgban, Stucka Lettorszdgban (Cinis,
et al., 2008), vagy Visaginas, a kordbbi Snieckus Litvdnidban
(Balockaite, 2010).

A mésodik vildghdbori utdn a Szovjetunié érdekszférdjdba ke-
riilt szocialista orszdgok telepiilési hierarchidjdban kiemelt hely-
zetben voltak az 1950-es évek kozepétdl Gjonnan alapitott varo-
sok. Ekkor ugyan erds volt a kapcsolat az iparositas és az urbani-
z4ci6 kozott, de dnmagukban a hdbord utdni Gjjdépitési torekvé-
sek is hozzdjarultak az (] varosok tervezéséhez és alapitisihoz
Kelet-Kozép- és Délkelet-Eurépdban.

A szocializmus idején az elsédlegesen ipari (féként bdnydszati,
nehézipari, hadiipari) funkciét elldté Gj vdrosok tervezésének és
fejlesztésének alapelvei politikai indittatdstiak voltak, a szocialista
rendszer alapeszméin nyugodtak, a szocialista rendszerspecifikus
tényez6k meghatdroztak lehet&ségeiket (Domanski, 1997). Az (]
vérosok elsésorban nehézipari funkcidkat lattak el, azonban a ké-
s6bbi fejlédési feltételeket tekintve volt abban killénbség, hogy
banydszatra és kohdszatra épiiltek, vagy eleve a magasabb tech-
nolégiai szint(i, modern ipari igényeket kielégité nehézvegyipar
vagy hadiipar volt a f§ telepit6tényezé. A helyi gazdaség szerkeze-
tét, az értéktermelést és a foglalkoztatottak dgazati megoszldsat
(az aktiv lakossag legaldbb 60%-a az ipari szektorban dolgozott)
tekintve funkcionalis értelemben iparvarosok voltak, ahol az ipa-
ri, f6ként gydripari funkcié domindlt. Tobbségiik egy vagy csak né-
hény llami nagyvéllalatnak nydjtott telephelyet és munkaerd-for-
rést. Ezek a nagyvéllalatok - a véllalati szervezeti struktdrdban el-
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foglalt domindns és folyamatosan novekvd szerep miatt is - Sket
a szervezeti centraliziciét 6sztonzé politika megkilonboztetett
hatalmi pozicidiba juttattdk (Barta, 2002).

A térség szocialista multjét' tekintve az iparfejlesztés alapelve
nem volt kizdrélagos a vérosfejlédésben, vagyis nem minden djon-
nan alapitott varos az ipari funkcidk ellitdsdra specializdlédott.

A hagyoményos iparvidékeken a gazdag torténelmi multtal biré
nagyvarosok ipari termelésének tehermentesitésére és lakdsproblé-
miéinak megolddsdra is szolgéltak az Gjonnan alapitott (ipar)-
véarosok, jellegzetes lakéfunkciéval. Példdul Felsé-Szilézia hatdrvidé-
kén \j szocialista varosként létrehozott Tychy az iparvidék lakds-
helyzetének javitdsdra és Katowice tehermentesitésére hivatott.
Az (j varost, mivel eleve laké- és pihendfunkciokkal létesitették, Ka-
towice és az iparvidék ,nagy hdlétermének” szintdk a tervezék.

A funkcionalitds és az ideolégiai racionalitds az (j vdrosok épf-
tészeti és varostervezési elveiben is megjelent. A kbzosségi felada-
tokat ell4té varoskdzpont, a termelSiizemek (ipari létesitmények)
telephelye és a panel lakételepekbdl 4116 lakéovezet kiilondllé tér-
beli egységeket alkottak (Aleksandrowicz, 1999). Tervezésiikben fel-
haszndltdk a nyugat-eurépai vdrosépitészet és virosrendezés f6bb
elemeibd| megteremtett szovjet épitészeti ideoldgiat: a lakénegye-
dek ugyan elkiiloniiltek az ipari komplexumoktdl, viszont nagyon
sokszor elmaradt a funkciondlis dvezeteket elvélaszté zoldfelle-
tek megteremtése, fejlesztése. Az dj varosok infrastruktiirdja és in-
tézményrendszere, valamint tercier szektora lassan, altalaban az
alapitds utdn kb. tiz évvel érte el azt a fejlettségi szintet, ami valé-
ban viérosi jelleget kolcsonzote a telepiiléseknek.

A korabeli modern épitészeti megfontoldsok és vérostervezési
elvardsok szintén megfogalmazasra keriltek az dj vdrosok alapf-
tésakor és épitésekor, igaz, ezeket csak részlegesen sikeriilt ér-
vényre juttatni, s leginkdbb maga a szocialista-realista stilus ,ma-
radt” az 4] alapitdsd vdrosok kiilénos ismertetSjegye. A funkcio-
nélis &vezetek (vdroskézpont, ipari telephelyek, lakéhely) és
szomszédsagi egységek (panelépuletekbdl all6 lakdtelepek) kiala-
kitdsdban egyfajta technokrata szemlélet érvényesilt (Germuska,
2004). A véroskozpontok sokszor befejezetlenek voltak, s mivel
kozosségi-ceremonidlis feladatokat lattak el, ezért nagy, liresen
hagyott terek alkottdk (Horvdth, 2010). Kilon teret alkottak a
termelSegységek, amelyek a munkdsok termékekkel és szolgdlta-
tasokkal torténd ellatdsdban is szerepet jatszottak (pl. étkezdék,
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boltok). A lakéovezet a lakételepekkel a kozosségi térhez elvileg
szorosan kapcsolédtak, a mindennapi életben ez viszont kevésbé
érvényesillt (Germuska, 2004).

A tdrsadalom 6sszetétele rendkivill egyoldaldi volt: tobbségében
a munkdsréteget képviseld fiatalok koltdztek be az (j varosokba
(Hamilton, et al., 2005). A férfi munkaerd tomeges foglalkoztata-
sa tipikus volt az ipari létesitményekben. A fiatalos korosszetétel
miatt a népességnovekedés Uteme is magasabb volt, amivel nem
mindig tudott a lakdsépitkezések Uteme lépést tartani.

A munkalehetéségek miatt a vidékrél az Gjonnan alapfitott ipar-
varosba bekdltozd fiatal lakossdg mér kordn szembesiilt a varosi
tradicidk gyengeségével. A hagyomdnyos polgdrsag hidnya, a nem
megfeleld tdrsadalmi tagoltsdg, a fejletlen m(iszaki és intézményi
infrastruktdra miatt is az ilyen jellegli telepuléseken a helyi népes-
ség kevésbé kotédott a vdrosi terekhez, mert a lassan formélédé
identitds és hagyomdny inkdbb az ipari dgazattal fliggott ossze
(Germuska, 2000).

A diverzifikdlatlan dj iparvdrosok a varosi alapfunkciék megfele-
|6 mennyisége, mindsége és sokfélesége hidnydban inkdbb vdrosi
jellegti, vdrosias telepiiléseknek voltak tekinthetk (Musil, 2005).
Urbanizéciés hidnyjelenségként értelmezhetd, hogy a lakdsépitések
szdma elmaradt a varosba befogadott munkaerd sziikségleteitdl, az
infrastruktdra nem megfeleld médon és iitemben épiilt ki, a lakos-
sagi szolgaltatdsok és kozintézmények fejletlenek voltak. Az infrast-
ruktiira-fejlesztés feladatait gyakran az iparvéllalatoknak kellett
megoldaniuk az 0j virosokban, hisz 8k rendelkeztek megfelel§ és fe-
lesleges eréforrdsokkal, fgy mint a vdros fejleszti, a termelés beru-
hdzéi, intézményfenntarték és a dolgozdik elldtéi is megjelentek. A
véllalati magatartds természetesen termeléscentrikus volt, kételezd
ellitasi feladataikban koltségminimalizdldsra torekedtek. Amig az
1950-es években ezt a szerepkort csak az elengedhetetlenil sziiksé-
ges mértékben l4ttdk el, azutdn sokkal olcsébbnak bizonyult a la-
kossdg vérosokon kivilli letelepitése és az ingazést lehetévé tevd
megolddsok alkalmazdsa (Szezepanski, 1993).

A lakdshidny miatt eleve nem jott létre a lakéhely és a munkahely
térbeli egysége, megnovekedett a varoskdrnyéki, késbb tavolsagi in-
gézds, és a varoskornyéki telepiilések véltak a varosban letelepedni
nem képes lakossag befogaddiva. Athidalé megold4sként szikségla-
kételepek, valamint munkésszalldsok létesiiltek. Ezek az ideiglenes
lakéhelyek késébb a szegregacié tereivé vdltak (Stenning, 2001).
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A kezdetektdl meglévé hianyosségok ellenére az (j alapitdst szo-
cialista iparvarosok ,kirakatvdrosnak” szamitottak (pl. Magyaror-
szégon Sztalinvéros, ma Dunadjvdros): ,A szocialista varosokrd|
kialakult hivatalos kép és a politikai tendencidk egymdssal szoro-
san osszefiiggtek, mivel a szocialista vérosként kezelt varosok ma-
gét a szocialista rendszert szimbolizéltdk, ugyanakkor megvaltoz-
tattak a vérosokrél alkotott elképzeléseket is” (Horvdth, 2002a).

Az egyoldalti fejlettség kovetkeztében az 1950-es évek vdrosala-
pitdsainak els§ hullamét az 1960-as években mar térbeli tarsadal-
mi-gazdasagi problémak megjelenése kovette. Ezek egyik forrdsa
éppen az urbanizdcids hianyjelenségekbdl (lakds-, infrastruktdra-,
szolgaltatds- és 4ruhidny) fakadt. Szintén egyre nyilvanvalébba
vélt, hogy tl sok a nehézipari munkahely, a munkaerdpiac egyol-
daldva valt. Az 1960-as évekts| érzékelhets az 1970-es évektd| vi-
szont val6sag volt az ipari teriiletek funkcidvesztése, az iparvidé-
kek lassi hanyatldsa, az ipari munkanélkiliség megjelenése
(Sykora, 2009). Ez utébbi kezelésének egyik lehetSsége éppen a va-
rosi szolgéltatdsokhoz (kdzoktatds, kereskedelem, kozigazgatas,
stb.) két6d6 munkahelyteremtés lehetett volna, de erre sok he-
lyen nem, vagy csak nagyon hossza id6 alatt keriilt sor, mivel a be-
ruhézasi politika nem rendelkezett az ehhez sziikséges forrasok-
kal. Az 1960-as évektd| az iparban - elsésorban a vegyiparban -
végbement egy relatfv modernizcié, ami a vegyiparra éplilt aj va-
rosok egyoldald ipari tevékenységeire is kedvezdleg hatott.

Kelet-Kozép- és Délkelet-Eurépa telepiiléshierarchidban a szocia-
lizmus id@szaka alatt egyszerre voltak jelen a tervezett ipari funkci-
6ju szocialista Gj vérosok. llyenek voltak példaul a keletnémet
Stalinstadt — 1961-té| Eisenhiittenstadt -, a lengyel Nowa Huta,
bolgar Dimitrovgrad és Kremikovci. Az ipari nagy- és kdzépvérosok
vonzaskorzetében ipari és/vagy lakéfunkciét is ellatd Gj varosok jot-
tek létre, mint a lengyel Nowe Tychy, vagy a szlovak Nova Dubnica
(Danielovd, 2012). Az egykori ipari kisvarosok ki bévitésével létreho-
zott nehézipari kozpontok (pl. a cseh Kuncice és Vitkovice) szintén
dj vérosok voltak. A térség Uj varosainak értelmezésében nehéz kii-
l6nvélasztani az egyértelmd zoldmez8s beruhdzasokat a varosfej-
lesztésektdl, igy az egykori szocialista orszdgokban az (j vérosok dt-
meneti tipusai vannak jelen a telepiiléshierarchidban (Bartd, 2010).

A masodik vilaghaborti utdn Kozép- és Kelet-Eurépdhoz hason-
I6an Délkelet-Eurépdban szintén felgyorsult az urbanizacio,
amely csticspontjat az 1950-es évek végére érte el. A szocialista
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iparosités, az (j uzemek létesitése és a kapcsolédé beruhdzdsok
fe|gyor5|’totta'.k a migracidt. A népességnovekedést, a teleplilések
je||egének megvéltozdsit a kozigazgatdsi besoroldsok vdltozdsa
kovette. A volt Jugoszldvia teriiletén tizenot, Albdnidban négy
(Elbasan, Qyteti Stalin, Ballsh, Memaliaj) szocialista vdrost hoz-
tak létre. A jugoszlav utédéllamok kézil Szlovénidban (Jesenice,
Titovo Velenje), Horvédtorszagban (Borovo), Bosznia-Hercegovi-
nidban (Zenica), Montenegréban (Nik3i¢), Macedénidban
(Kodani, Krani, Stip, Titov Veles) és Szerbidban (Bor, Majdanpek,
Priboj, Titovo UZice, Valjevo, Vranje) taldlkozhatunk j vdrosok-
kal. Tébbségiik banyavdros és a kohdszatra épilt iparvaros volt.
Ezek nem Gjonnan alapftott vdrosok voltak, hanem akdr mir a
kozépkor 6ta létezd kistelepllések, amelyeket az iparositdssal
tobb tizezer fére duzzasztottak, ipari kozponttd téve ket
(Faragd—Rdcz, 2010).

Osszegzés

A XX. szdzad mdsodik felében bekovetkezé |ényeges tarsadal-
mi, gazdasagi, politikai, hatalmi atrendez&dések hatéssal voltak
az eurépai Uj varosok alap(tdsara és tervezésére. A megvdltozott
feltételek kozott, a politikai alapon (is) 4t- és Gjraértelmezett tar-
sadalmi-gazdasagi, valamint telepiilési kornyezetben létrehozott
kapitalista és szocialista Gj vdrosok tobb szempontbdl is kozel
4llcak egymaéshoz, de leginkabb infrastrukturalis fejlettségiikben
és a helyi lakosség életmindségében kiillonboztek erdteljesen egy-
mastS| (Hajdd, 2008).

Az uj varosok sajétos, jellegzetes csoportot alkotnak az eurépai
orszégok telepiiléshierarchidban. Eltérd ardnyban épiiltek Eurépa
kiildnb&z6 régidiban: valahol tobb tucat, vagy akdr tobb szaz lé-
tesiilt, valahol pedig egyaltaldn nem hoztak létre ilyen jellegl tele-
puléseket. Nehéz elvélasztani egymdstél a zoldmez8s beruhdzés-
sal létrejote Gj varosokat a vérosfejlesztés eredményeképpen meg-
teremtett (ij vdrosrészektd, vagy az iparositds révén fejlesztett kis-
telepuilésektdl, vagyis szamtalan dtmeneti tipus létezik Eurépdban
az tjonnan alapitott varosokbdl.

Az eurépai Uj varosok jelentds tobbségének alapitasara fold-
rajzilag valamely nagyvédros kdzelében vagy vonzdskorzetében
keriilt sor. A kelet-eurépai szocialista j varosok mutatnak bizo-
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nyos hasonlésdgot a nyugat-eurépai dj vdrosokkal, azonban a
koztiik tapasztalhaté szignifikdns kiilonbségek érdekviszonyok
alakuldsabdl, illetve az érdekek eltérd silydbdl adédnak (pl. Szir-
mai, 1992) (2. tablézat).

Ha az eurépai (j varosok kialakuldsanak koriilményeit és kivdl-
t6 okait vizsgéljuk, akkor hatdrozottabbnak téinnek az eltérések
Eurdpa nyugati és keleti fele kozétt. Mig Nyugat-Eurépdban sok-
kal inkdbb az agglomeréciés folyamatok és a szuburbanizacié
hivta életre az dj vdrosokat, addig az egykori szocialista orszdgok-
ban elsédleges volt az ipari funkciék megteremtésének a célja.
Az épitészeti torekvések ugyan azonosak voltak Eurépa minden
részében, a kivitelezés viszont igen kiilénbézé volt. A nagyszdmd
népesség letelepitése a tervezett vdrosokban szikségszer(ien
egyiitt jart nagy lakétombaok kialakitdsaval, de a szocialista orsza-
gokban hamar eluralkodott az iparositott technoldgiaval késziilt
épftészeti stilus. Ugyanakkor nincs éles kiilonbség a nyugati és ke-

2. tablazat: Eltérd érdekviszonyok az (j varosok tervezésében
Eurdpa kilonbozo térségeiben

Nyugat-Eurdpahan Kelet-Eurdpaban
Erdekek eltérd silya Erdekviszonyok Erdekek eltérd silya
Cél: profittermelés Gazdasagi Cél: iparfejlesztés

Ul it - (<170 [l
Decentraliz4cid tﬁl;{:;:g:;k Centralizdcid
Uj viros = feflsztés esckoz  DoualGEa®  jvaros = feesziés of
Epitészeti modemizmus Urbanisztikai Ad;%t:!tsif::?:lzi:gTe?tji:;giz-
Kozéposztdly betelepitése Térsadaimi Munkasosztaly betelepitése

Forrds: Szirmai, 1992, 1998 alapjn sajat szerk.
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leti tij varosok kozott abban, hogy 4ltalaban néhany tizezer f6 be-
fogadaséra alkalmas kis és kozepes méret(i telepiiléseknek tervez-
ték ket. A hasonldsdgokra hivja fel a figyelmet az is, hogy a ter-
vezett (ij varosok f6 funkcidi (ipar, banydszat, kohdszat, lakéfunk-
ci6, ellatas) mellett mennyire jelentek meg, és egydltaldn érvénye-
siiltek-e a kozponti funkcidk. A szocialista (j varosok - mivel 4lta-
laban egy-két nagyvallalatbdl alltak - erdsen korldtozott 6nallé-
saggal és kapcsolatrendszerrel birtak. A kozponti funkciék hia-
nyosak voltak, és koncentrdcidjuk is gyenge volt (Barta, 2010).
A nyugat-eurdpai alvévérosok, bolygdvarosok eleve nagyvarosok
vonzaskorzetében épultek, ami szintén nem kedvezett a kdzponti
funkcidk helyi megjelenésének.

Szirmai Viktéria hosszu éveken kereszeiil, tobb hazai és nemzet-
kozi kutatds keretében vizsgdlta az (j varosokat (pl. 1988, 1992,
1997), s tobbszor hangsilyozta munkéiban, hogy az eurépai (j
varosokban hasonléak a fejlesztést meghatdrozé és makroszinten
értelmezett tdrsadalmi, politikai, gazdasdgi érdekek, az urbanisz-
tikai doktrindk, a beavatkozds formdi, a mogottes gazdasiagi, po-
litikai és ideoldgiai érdekek viszonya, viszont az egyes érdekek su-
lya eltéré. A nyugat-eurdpai Uj varosok esetében torténetileg meg-
hatdrozébb a gazdasdgi (a hatékonysdgi és a profit) és a tarsadal-
mi megfontolds, a kelet- és kbzép-eurdpai térségben a politikai, az
ideoldgiai jelleg.

Germuska P4l (2004) véleménye szerint a nyugati tfpusdi j vé-
rosok az iparosodds kovetkeztében spontdn médon fejlédtek.
A szerz8 a pdrhuzamok kapcsén felhivta a figyelmet az észak-
amerikai példakra: a XX. szdzad elején néhany év alatt a Michigan-
t6 partjan felépitett Gary 0j vdrosa egy acélmd telepités és kiszol-
géldsa céljabdl jott létre, ami aztdn a Szovjetuniéban az 1930-as
években Magnyitogorszk épitéséhez is mintit szolgéltatott
(Germuska, 2004).

Wectawowicz, Grzegorz sszegezte azokat a vondsokat, ame-
lyek a mésodik vilighabord uténi szocialista iparvarosokra iga-
zak voltak. Kiemelte, hogy a szocialista varos fogalma erételjesen
Osszekapcsolédott az iparvéroséval, hisz mindkettében hasonlé
elvek mentén szervezték a helyi gazdaségot és tarsadalmat. A ter-
mel8szférat az ipari tevékenységek képviselték, a tarsadalmi ho-
mogenitds a munkasosztély feliil-, mig a vérosi polgarsag alul-
prezentéltsdgat eredményezte, az uniformizilé urbanisztika terv-
szer(ien alakitotta a vdrosi tereket, valamint a vérosra vonatkozé
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dontéseket nem helyben, hanem korményhivatalokban hoztik
meg (Weclawowicz, 1992, 1997, 1998).

Smith, David (1996) a szocialista (ij varosok tervezésének jelleg-
zetességeként hdrom tényezdt jelolt meg: a szomszédsagi egysége-
ket, a teriilet(hasznalat)i tervezést és a tomegkozlekedés talsulyse
(Smith, 1996).
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Mai nyugat-eurépai Uj varosok

Uzzoli Annamdria - Baji Péter

Uj varosok az Egyesiilt Kirdlysagban

A nyugat-eurdpai Uj védrosok mai helyzetének értékelésére brit,
francia és német (j vdrosokat bemutaté leiré jellegli, 6szszegzé
esettanulmanyok formdjdban keriil sor. A statisztikai adatelemzés-
re alapozott 4ttekintés 6 célja az, hogy képet adjon néhdny mai
nyugat-eurépai Uj véros tdrsadalmi-gazdasdgi fejlettségérdl, illetve
értelmezze a varosnovekedés trendjének dinamikdjat.’® Az elemzés
a XX|. szézadi aktudlis folyamatok értelmezéséhez a 2000 utdni id6-
szakot veszi alapul. Az &sszehasonlité elemzés sordn a kovetkezd
mutaték alkalmazdsa tortént: népességnovekedési rita, dregedési
index, munkanélkiiliségi rata, felséfoku végzettségliek ardnya.™

A brit Gj varosok koziil a ,legfiatalabb” is mar tobb mint 40 éve
épiilt. Alapftasuk eredeti céljat tekintve tobbségik szatellitvdros,
de a nagyobb Uj varosokat éppen a nagyvarosok (pl. Birmingham,
Glasgow, stb.) és f6leg London ellenpélusaként hoztak létre (pl.
Milton Keynes, Northampton). Az elmdlt évtizedek soran a brit i
varosoknak szembe kellett nézniiik a posztindusztridlis gazdaségi
dtalakuldssal és a globalizdcié hatésaival, mikézben a vdrosok fej-

18 A statisztikai elemzés Baji P. (2013): Az (ij varosok XXI. szazadi helyzete Nyu-

gat-Eurépaban c. kéziratdn alapul (MTA Térsadalomtudomanyi Kutatékoz-
pont, Bp. 32 p.).

19 Népességnavekedési réta: az utébbi 20 éven belili népességnovekedési Gtem
szazalékban kifejezett értéke. Nagy-Britannianal 2001-2012, Franciaorszignal
1990-2009, Németarszagnal 1987-2012 kozotti értékek. Oregedési index: a
65 éven feliili népesség a 14 éven aluli népességhez viszonyftott ardnya. Mun-
kanélkiiliségi rava: az aktiv népességen beliili munkanélkiiliek aranya. Felséfo-
ki végzettségliek ardnya: az adott orszégon belil legalabb bachelor diplomd-
val rendelkezéek ardnya a felndtt népességen beliil.
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