A tartomanyi kozlekedése helyzete

Jona LaszIot

Bevezetés

Az elmult tobb mint 90 év alatt pedig nemcsak a tartomany gazdasaga fej-
16dott jelentdsen, hanem a kozlekedés infrastruktira halozta is. Nem volt ez
azonban mindig igy, ugyanis a kialakult 0j hatarvonallal sok esetben ma-
gyarorszagi 0sszekottetést biztositd utvonalak, €s vastutvonalak szakadtak
meg. A masodik vilaghaborut kovetden a vasfiiggdny leereszkedésével tobb
vasttvonalat meg is sziintettek. Ezzel a korabban élénk nemzetkdzi kapcso-
latokkal rendelkezd térség perifériara szorult, és sokdig kimaradt a fejlesz-
tési programokbdl.

Jelentds valtozas 1985-ben kovetkezett be, amikor kormanyzati kezde-
ményezésre megalakult a Magyar—Osztrak Teriiletrendezési és Tervezési Bi-
zottsag, melynek legfontosabb feladata az volt, hogy feltérképezze a kapcso-
16dasi pontokat a hatar menti kapcsolatok ujjaélesztése érdekében. Ez a fo-
lyamat és a hatar menti fejlesztési egylittmiikodések az 1990-es évet kovetden
gyorsultak fel. A Hatar menti Regionalis Tanacs 1992-ben alakult meg mely-
bol 1998. oktober 7-¢én jott 1étre a West/Nyugat-Pannonia Eurégid, amihez
kezdetben Burgenland Gydr-Moson-Sopron, és Vas megye csatlakoztak,
1999-t61 pedig Zala megye is tagja volt a tarsulasnak. A tanacs, majd a ké-
s6bbi Eurégiod, megalakulasanak elsédleges célja az volt, hogy segitse a hatar
menti teriiletfejlesztést, valamint a szakmai egyiittmiikdések elmélyiilését a
kialakult gazdasagi és infrastrukturalis fejlettségbeli kiilonbségek mérséklése
érdekében a Nyugat-Dunantuli régioban (Késa, Novék, 2012). Ennek ko-
szonhetden a hatar menti kozlekedésfejlesztés terén is jelentds valtozasok ko-
vetkeztek be, aminek a 2004-es Eur6pai Unids, majd a 2007-es schengeni
ovezethez csatlakozds még nagyobb lendiiletet adott.
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Burgenland teriiletén ugyanakkor mindig is jelentds kereskedelmi ut-
vonalak, és vasttak haladtak keresztiil, melyek nemcsak Magyarorszag, de
egész Kozép-Kelet Eurdpa forgalmat bonyolitottak. A mai transznacionalis
uthalozatok tobbsége is e torténeti ttvonalak nyomvonalait kovetik. Ebbol
adddoan tobb olyan autdpalya, és gyorsforgalmi ut talalhat6 a tartomany-
ban, melynek forgalma erételjesen megnovekedett az utobbi években. De
nemcsak ezeknek az Gtvonalaknak nétt a forgalma, hanem hazéank és a tar-
tomany kozotti hataratkelok tobbségének forgalma is. A jovoben pedig to-
vabbi forgalomndvekedés varhatd, amit Burgenland szintén felismert, igy
mindezt beépitette kdzlekedésfejlesztési terveibe.

Burgenland kozlekedéshélozata és hatar menti kapcsolatai tehat ko-
moly véltozason mentek keresztiil a rendszervaltas ota. Ezért érdemes rész-
letesen is megvizsgélni, hogy hol tart most a tartomdny kozlekedése, €s mi
varhat6 a jovOoben. A kovetkezo fejezetben igy bemutatasra keriil hogyan
valtozott az elmult években a kozat- és vastthalozat forgalma, s hogy mi-
lyen mértékben ndtt Magyarorszag és Burgenland hatar menti kdzlekedése,
illetve milyen tipust fejlesztéseket terveznek a kozlekedési halozatan 2030-
ig. Mindemellett ismertetésre keriil a kozathalozat, és a vasut torténelme,
valamint a Fert6-tavi vizi kozlekedés és roviden az EuroVelo 13-as nemzet-
kozi kerékparatvonal.

Kozuthalozat

Burgenland kozithalozatanak torténete

Az egykori Nyugat-Pannonia Alpok, Karpatok, Duna, Raba altal hatarolt
teriiletén mar i.e. 1000 koriil messzire nylo kapcsolati haldzattal rendelke-
zett. A kornyék benépesiilésében jelentds szerepet jatszott, hogy egy fél Eu-
ropat atszeld kereskedelmi tengely vezetett at rajta. Feltehetden ezen az t-
vonalon érkeztek az elsé romai telepesek is Pannonia tertiletére az i.e. 1.
szdzadban. Norcium provincia (a mai Ausztria) elfoglalasa és megalapitasa
tette sziikségessé Pannonia provincia megteremtését a Duna vonalatol nyu-
gati—délnyugati iranyban.

A germénok fenyegetése ellen Panndnia févarosaban Carnuntumban ro-
vid 1d6 alatt jelentds 1€gios tabor épiilt fel. A romaiak ugyanis tovabbra is
biztositani akartak seregeik szamara a vizi Gton valo szabad mozgast, ami a
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dunai limes-koncepcio része volt. A 1égidk mozgasahoz sziikség volt egy Ita-
lidig tartd utvonal kiépitésére. Az utvonal, ami az ugynevezett Borostyankd
ut volt, az i.sz. 1. szazad elején ki is épiilt Aquileiatdl (a mai Velencétdl) egé-
szen a Dundig, s a kereskedelem legfontosabb utvonalavé valt, és a romai
kultara terjedésében is komoly szerepet jatszott. Nem véletlen, hogy Panno-
nia legrégebbi varosai is ezen Ut mentén épiiltek fel (Janko—Taoth 2008).

Az elsOrendli utak mellett a romaiak szamos kisebb tgynevezett nyari
utat 1étesitettek. A Borostyanko utrél példaul tobb ut dgazott kiilonbozo ira-
nyokba, melyek koziil az Arrabona (a mai Gydr) és Savaria kozotti jol ki-
épitett volt, Scarbancianal (a mai Sopron) pedig elagazott Carnuntum ¢és
Vindobona felé. Ezen nagyvarosok koriil pedig tobb helyi jelentdségli utat
is létrehoztak a rémaiak (Janko—Toth 2008).

A romai kori kdzlekedési haldzatban jelentds valtozas csak a 13. szdzad-
ban kdvetkezett be a nyugat-eurdpai urbanizacio és a kereskedelem ujjaéle-
dése hatasara. A legfontosabbak a Velencébe ¢és a német teriiletekre, illetve
azon keresztiil Flandridba, vezet6 kereskedelmi utvonalak voltak. A velencei
utvonal elsdsorban magyar eziist kivitelére szolgalt, ami érintette Székesfe-
hérvart, Veszprémet, Vasvart, és Muraszombatnal hagyta el az orszagot. Sop-
ronndl pedig Bécstjhelyen keresztiil csatlakozott a Bécsbe tartd tithoz.

A kovetkezd évszazadokban is a kereskedem hatarozta meg az utvona-
lak kialakitasat, igy a 16. szdzadban miutan Buda t6rok fennhatosag ala ke-
rilt, Magyarorszag ¢€s kiilondsen a nyugati régio kereskedelme feler6sodott
Béccsel. Jelentds szerepe volt mindebben a borkereskedelemnek, ugyanis a
15-16. szazadban a bor dra a nyugati felvevépiacokon a tobbszordsére emel-
kedett. Elénk borkereskedelmet folytatott Sopron, Kdészeg, Kismarton, és
Ruszt. fgy ezeknek a varosoknak Béccsel vald 6sszekottetése kiilondsen
fontos volt. A borkereskedelem az osztrak-porosz vamhdbora miatt a 18.
szazad végén torpant csak meg, ami elzarta a magyar borok Utjat a sziléziai,
szasz, és porosz piacok irdnyaba. Ekkor kezdett ndvekedni a gabona keres-
kedelem a Nyugat-Dunantulon, melynek felvevéje szintén a nyugati piacok
voltak (Jank6—T6th 2008).

A 19. szdzadra a kereskedelemi iranyok kelet-nyugati, és észak-déli
kozlekedési tengelyeket jeldltek ki. Ezek koziil kiemelkedd volt a Bécset
Trieszttel 0sszekotd utvonal, ami tobbek kozott Sopronon, Kdszegen,
Szombathelyen, Kérmenden, Varasdon, Celjén, és Ljubljanan haladt at. A
Nyugat-Dunantal, és a mai Burgenland északi teriiletének utvonalai els6-
sorban Bécs és Als6-Ausztria irdnyaba biztositottak Osszekottetést, a déli
teriiletek pedig Stajerorszag iranyaba. Vas megyébdl tobb kisebb-nagyobb
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ut vezetett Grazba, Gyoér-Moson-Sopron megye teriiletén pedig a Soproni-
hegységet északrol, a Fert6-tavat pedig déli iranybol megkeriil6 ttvonalak
szolgaltak a kelet-nyugat iranyu dsszekottetésre. Az egyetlen itvonal, ami
sokat veszitett a korabbi jelentdségébdl, az Alpok labanal hizodo észak-déli
kiterjedésti ut volt.

Burgenland létrejottével az ifju tartomany egyik ,,sziiletési rendelle-
nessége” volt a hatarok altal felszabdalt kozlekedési €s vasuti halozat,
ezért a politika és a fejlesztések egyik kiemelt teriiletévé valt a hianyzo
vagy sériilt kozlekedési kapcsolatok megteremtése vagy helyredllitasa, igy
példul a vasuthalozati csatlakozas Stajerorszag hal6zatahoz vagy az észak-
déli kozati Osszekottetés 1étrehozasa, amelynek kitiintetett pontja volt a
szikrai hago lekiizdése a Rozalia-hegység és a Soproni-hegység kozott
(B50-es ut), és a Készegi-hegységet egy 800 m-es hagouttal atszelé B56
megépitése (Janko—Toth 2008).

Burgenland mai uthalozataban is az észak-déli, valamint a kelet-
nyugati irany a dominans, mely elsésorban Bécs és Graz vonzasnak ko-
szOnhetd. Magyarorszag irdnyabol pedig GyOron, Sopronon, és Szom-
bathelyen kiviil, délen a Kérmendet Grazcal 6sszekotd utvonalat kell
még kiemelni.

Burgenland kozuthalozata

Burgenland teljes uthalozata 5814,6 km, ami Ausztria Githalozatanak 4,7%-
at teszi ki. A szOvetségi allam négy autdpalyaval, és kettd gyorsforgalmi
uttal rendelkezik. Az autopalyak teljes hossza 79,9 km (. tablazat), melyek
tajolasukat tekintve nyugat-kelet irdnyuak, ami alol egyediili kivételt az A2
autopalya képez észak—déli iranyaval. Az autdpalyak koziil az A3-as és az
Ad-es biztositanak Osszekottetést Magyarorszag iranyaba. Az A3-as autd-
palyarol jelenleg kozvetetten a 84-es folton at a 85-0s, illetve az M85-0s 1t
érhetk el. Az 1222/2011. (VL. 29.) Korméanyhatarozat alapjan a 2021—
2024-es programciklusban fog kiépiilni az M85-6s ut Soprontdl az osztrak
hatarig. Az A4-es autopalya folytatasa az M1-es Budaors (M0)-Gyoér—He-
gyeshalom (Ausztria)-autopalya, ami egyben a Rajna-Duna transzeurdpai
folyos6 (TEN-T) része.
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1. tablazat: Burgenland uthalozata, 2014
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Forrds: www.burgenland.at

A gyorsforgalmi utakat tekintve az S31-es észak-déli kiterjedésével
Osszekottetést biztosit Kismarton és FelsOpulya, az S4-es gyorsforgalmi ut
pedig Nagymarton és Bécsujhely kozott. Az S31-es gyorsforgalmi tr6l ha-
zank a 87-es uton at Készegen keresztiil kozelitheté meg. A A gyorsfor-
galmi uthalozat teljes hossza Burgenlandban 62,7 km. Burgenlad autopa-
lyainak és gyorsforgalmi Gitjainak nyomvonalai az aldbbiak:

Autopalyak:

e A2 autdpalya: Bécs—Baden—Bécsujhely (Wiener Neustadt)—Hart-
berg—Fels66r (Oberwart)-Graz—Klagenfurt—Villach—Arnoldstein/
Olaszorszag.

e A3 autopalya: Guntramsdorf (A2)-Kismarton (Eisenstadt)-Kelén-
patak (Klingenbach)/Magyarorszag (84) (M85).

e A4 autdpalya: Bécs—Schwechat—Bruck an der Leitha—Mikloshalma
(Nickelsdorf)/Magyarorszag M1.

e A6 autopalya: Kiralyhida (Bruckneudorf) (A4)/Szlovakia (D4).

Gyorsforgalmi utak:

e S4 gyorsforgalmi ut: Bécsujhely (Wiener Neustadt) (A2)-Nagymar-
ton (Mattersburg) (S31).

e S31 gyorsforgalmi ut: Kismarton (Eisenstadt) (A3)-Nagymarton
(Mattersburg)—Felsopulya (Oberpullendorf)—Fels6laszl6 (Oberlois-
dorf)/Magyarorszag (87).

Az egykori szovetségi uthalozat segitségével Burgenland valamennyi
nagyobb telepiilése elérhetd. Az egyik leghosszabb ezek koziil a BS0 jelt
ut, amelyik észak-déli kiterjedésével Kopcsénytdl (Kittsee) Kismartonon
(Eisenstadt) at egészen Fels66rig (Oberwart) tart. Ezzel a B50-es at Bur-
genland teriiletének gyakorlatilag kétharmadat koti 6ssze 150 km-er hosz-
szusagban.
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Ugyanakkor Burgenland teljes uthalézatdnak majdnem 70%-at a tele-
piilési uthalozat teszi ki, ami 6sszesen 3910 km (1. dbra). Ezt kdveti 20,5%-
kal az allami uthalozat, majd 9,9%-kal az egykori szovetségi utak. Az auto-
palya csupan 1,4% a gyorsforgalmi ut pedig 1,1%-a szovetségi allam utha-
l6zatanak.

Autdpalya; Gyorsforgalmi
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1. dbra: Burgenland uthal6zatanak aranya
Forras: www.burgenland.at

Burgenland térségi kapcsolatait tekintve az A3-as és A4-es autopalyak
Magyarorszag iranyabol Bécsen keresztiil Nyugat-Eurdpa irdnyaba biztosi-
tanak eljutasi lehetdséget. Az A6-os autopalya 2007-ben keriilt atadasra,
melynek célja Burgenland északi részének, és Szlovakia 6sszekottetésének
mindségi javitasa volt.


http://www.burgenland.at/
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2. abra: Burgenland uthéalozatanak térképe
Forrds: GeoDaten Burgenland (geodaten.bgld.gv.at)
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Burgenland féithalézatanak forgalma

A szovetségi allam 2003 6ta az ugynevezett Centrope régid része, melyet
négy orszag (Ausztria, Csehorszag, Magyarorszag, Szlovékia) régidja alkot.
Ausztridban Burgenlandon kiviil Als6-Ausztria, és Bécs varosa a tagja. Ez
a régi6 a Centrope capacty projekt keretein beliil 2011 és 2012 kozott az
LInfrastruktira-sziikséglet Ertékeld Eszkoz” (INAT) kisérleti projekt része-
ként feltérképezte a Centrope valamennyi tagorszdganak aktudlis fejlesztési
programjat és kozlekedési koncepcidit. Tovabba megvizsgalta a jovobeli
forgalmi kereslet és kinalat varhato sziik keresztmetszeteit és a hatdrokon
ativeld rendelkezésre allo tervezési eszkozkészleteket. Ennek a vizsgalatnak
az eredményeibdl kidertiilt, hogy 2030-ig a motorizacié ndvekedésébdl ere-
dden a személygépkocsik szama 35-40%-kal fog ndni a régidban, ezzel par-
huzamosan az utak szdma ugyanakkor csak mérsékelten.

Az elmult évek gépjarml novekedése is ezt igazolja, ugyanis 2008 és
2014 kozott 7,8%-kal nétt az 1000 lakosra jutd gépjarmiivek szama Bur-
genlandban. A novekedést jol érzékelteti, hogy amig 2008-ban az 1000 lak-
sora jutd gépjarmiivek szama 853,5 volt, addig 2014-ben mar 925,3. A gép-
jarmiivek kozel 70%-at a személygépkocsik teszik ki, melyek 7,5%-kal n6t-
tek 2008 és 2014 kozott (3. dbra).
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3. abra: Az 1000 lakosra jutd gépjarmi és személygépkocsi allomany
Burgenlandban

Forrds: Statistik Ausztria adatai alapjan szerkesztette Jona L.
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Kiilon vizsgalva Kismarton motorizacidjat kideriil, hogy a tartomanyi
székhelyen mar alacsonyabb 4,1%-os volt az 1000 lakosra jut6d gépjarmiivek
szamanak novekedése (4. dbra).
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4. abra: Az 1000 lakosra jutd gépjarmi és személygépkocsi allomany
Kismartonban

Forras: Statistik Ausztria adatai alapjan szerkesztette Jona L.

Burgenland tartomanyban 2010-ben az A2, A3, A4, A6 autopalyak ka-
pacitas kihasznaltsaga 50% alatt volt. De ugyanez igaz volt az S4-es és S31-
es gyorsforgalmi utakra is, illetve a B65-6s titra mely Magyarorszag iranya-
ban a 8-as uthoz csatlakozik. Egyediili kivételt a B16-os ut jelentett, ahol a
kapacitas kihasznaltsaga 50 és 80% kozott mozgott ez ugyanis Sopron ira-
nyabol a 84-es Ut, és az A3-as autdpalya dsszekottetését biztositja, s az utdbbi
években hazank iranyabdl jelentdsen meg is novekedett a forgalom Ausztria,
illetve Bécs iranyaba.

A 2025-6s eldrejelzések alapjan Burgenland féuthalozatanak kapaci-
tasa kihasznaltsaga jelentosen néni fog. Az A6-os autopalya kivételével az
A2, A3, és A4d-es autopalyak kihasznaltsaga 50 és 80% kozott fog mozogni.
A gyorsforgalmi utaké (S4, S31) ugyanakkor valtozatlanul 50% alatti lesz,
viszont a B16-0s utnal mar 80 és 100% kozotti.

Az elsddleges uthalozat forgalmanak vizsgalatdn szintén jol lathato a
forgalomnovekedés. Az A2-es autopalya ugyan csak egy rovid szakaszon
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¢érinti Burgenland nyugati hatarat, de a Lipotfalva-Kiclédnél mért évi atla-
gos napi forgalma 2011 és 2014 kozott is ezt sejteti (5. abra).
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5. abra: Az A2-es autopalya évi atlagos napi forgalma 2011 és 2014
kozott Lipotfalva-Kiclédnél (Loipersdorf)

Forrdas: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.
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6. abra: Az A3-es autopalya évi atlagos napi forgalma 2011 és 2014
kozott Nagyhoflanynal (GroBhoflein)
Forrds: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.
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A Sopron—-Bécs Osszekottetését biztositd A3-as autdpalya €évi atlagos
napi forgalmanak vizsgalatdhoz csak a 2012 és 2014 kozotti adatok alltak
rendelkezésre. Ezeken az adatokon is jol lathat6 a 2012-ben tortént forga-
lom csokkenés, ami aztan 2013-ban mar Gjra 30 000 E/nap felett volt
(6. dbra). Ami lényeges kiilonbség az A2-es autdopalyahoz képest, hogy az
A3-as autopalya évi atlagos napi forgalma mar 2013-ban meghaladta a
30 000 E/napot Nagyhoflanynal (GroBhoflein).

Burgenland hataron atnyul6 forgalmanak dont6 tobbségénél a bevasar-
las és iidiilés jelentik az utazas céljat. Az egyik ilyen kozkedvelt bevasarlasi
uti cél hazank tekintetében Pandorfalu (Parndorf), amit kozelsége, és a meg-
éplilt A6-os autdpalya miatt a szomszédos Szlovakibdl is jelentds szdmban
keresnek fel. Mindez kdzrejatszhatott abban, hogy az A4-es autdpalya Pan-
dorfalunal mért forgalma 2014-ben mar meghaladta a 40 000 egységjar-
mi/napot. Ugyanakkor a Bécs-Budapest 6sszekottetését biztosité A4-es au-
topalya forgalma mindig is jelentds volt, ami, ahogyan az 7. dbrdn is jol
lathatd, az elmult években tovabb ndvekedett. Masrészrél Bécs varosa je-
lentdés forgalomfelszivo hatassal rendelkezik elssorban Kelet-Europa ira-
nyabol. igy nem véletlen, hogy néhany éve megkezd3dott az autopalya 2x2
savrol 2x3 savra torténd bdvitése.
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7. abra: Az Ad-es autdpalya évi atlagos napi forgalma 2011 és 2014
kozott Pandorfalunal (Pandorfalu)

Forras: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.
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Az Ad-es autdpalya évi atlagos napi forgalma 2011 ¢és 2014 kozott
20%-kal nétt, ami joval nagyobb arany, mint ami az A2-es vagy A3-as au-
topalyaknal volt lathato. A 2012-es évben viszont csak 7%-kal esett vissza
a korabbi évhez képest az autdpalya forgalma. A 2013 és 2014-es évek ko-
zotti forgalomnovekedés 12% volt, ami a tobbi autdpalydhoz képest jelen-
tdsnek mondhato.

A tartomany autopalyai koziil a Bécs—Pozsony dsszekottetést bizto-
sitd A6-os autdpalya forgalma volt a legalacsonyabb 2011 és 2014 kozott
(8. dbra).
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8. abra: Az A6-os autopalya évi atlagos napi forgalma 2011 és 2014
kozott Lajtafalunal (Potzneusiedl)

Forras: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.

A gyorsforgalmi utak koziil a Nagymartont Bécstjhellyel 6sszekoto
S4-es ut forgalma Iényegesen magasabb volt, mint a Kismartont Fels6pu-
lyaval 6sszekotd S31-es uté (9. dbra).
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9. abra: Az S4-es gyorsforgalmi Ut évi atlagos napi forgalma 2011 és
2014 kozott Lajtaszentmiklosnal (Neudorfl)

Forras: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.

Az S4-es évi atlagos napi forgalma Lajtaszentmiklosnal 2013 és
2014 kozott 8%-kal nodtt, mig az S31-¢ Veperdnél csupan 2%-kal (10.
abra). Ami jol lathato, hogy Nagymarton és Bécsujhely kozott a forga-
lom nemcsak magasabb, de dinamikusabban is névekszik, mint Kismar-
ton és Felsopulya kozott. Mindez egybecseng azzal a megallapitassal,
mely szerint a Burgenlandon athalad6 hivatas, és idegenforgalom elsd-
sorban kelet—nyugat iranyu.

A leghosszabb észak-déli kiterjedésii ut a B50-es allami ut (korabban
szovetségi ut). Ez az ut Burgenland északi csiicskében talalhatd Lajtaka-
tatol (Gattendorf) egészen Felsésorig tart, majd onnan nyugati iranyba for-
dulva tovabb vezet Hartbergig. Az ut Fertd to északi részén talalhato Sa-
sonynal (Winden) mért forgalma 2011 és 2014 kozott csupan 4%-kal nétt,
az ¢évi atlagos napi forgalom 2011 ota nem Iépte at a 12 000 egység-
jarmi/napot (/1. abra).
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10. abra: Az S31-es gyorsforgalmi ut évi atlagos napi forgalma 2011 ¢és
2014 kozott Veperdnél (Weppersdorf)

Forrdas: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.
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11. abra: Az B50-es allami ut évi atlagos napi forgalma 2011 és 2014
kozott Sasonynal (Winden)
Forrds: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.
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Az ut Kismarton kozpontjaban mért forgalma mar valtozatosabb képet
mutatott. Az évi atlagos napi forgalom ugyanis hol novekedett, hol vissza-
esett 2011 és 2014 kozott (/2. abra). A novekedés, illetve csokkenés mér-
téke egyik évben sem haladta meg a 4%-ot. Kismarton kdzpontjaban az évi
atlagos napi forgalom 2011 és 2014 kozott 3,7%-kal nétt, ami azt jelenti,
hogy 2011-hez képest csupan 596 egységjarmii/nappal volt magasabb a for-
galom a tartoményi székhelyen. Amit mindenképpen észre kell venni, hogy
Kismarton kdzpontjanak évi atlagos napi forgalma tobb mint 25%-kal volt
magasabb, mint a B50-es ut sasonyi szakaszan.
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12. abra: Az B50-es allami ut évi atlagos napi forgalma 2011 és 2014
kozott Kismarton kdzpontban (Eisenstadt)
Forrds: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.

Ahogy emlitésre keriilt a B50-es ut Fels66rnél hagyja el Burgenlandot,
igy érdekes volt latni mekkora mértékii a kozlekedés az utnak ezen szaka-
szan. Illetve, hogy mekkora a kiilonbség Kismarton és Fels60r forgalma ko-
zott. Ugyanakkor, ahogyan az a 12. és 13. dbrak 6sszehasonlitasabol is Ki-
tlinik, az elmult években nem volt jelentds eltérés a két varos évi atlagos
napi forgalma kozott.
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13. abra: Az B50-es allami ut évi atlagos napi forgalma 2011 és 2014
kozott Felsd6r-nyugatnal (Oberwart)
Forrds: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.

Kismartonhoz hasonléan 2013 és 2014 kozott tortént jelentdsebb nove-
kedés Fels66r forgalmaban. De még igy is 4% alatti volt az évi atlagos napi
forgalomnovekedés a varos nyugati részén. A B50-es allami Gt kozlekedése
2014-ben Fels66rnél Kismartonhoz képest 2%-kal volt nagyobb.

A B50-es ut folytatasaként a B57-es ut Fels66rt6l déli irdnyban Gya-
nafalvaig tart, majd nyugati irdnyban a stajerorszagi Feldbachnal ér vé-
get. Ennek az utnak a segitségével azonban elérhetd Burgenland Szlové-
niaval kozos hatara a B58-as tton keresztiil. Ezért vizsgalatra keriilt,
hogy mekkora a kozlekedés nagysaga a tartomany déli részén. Ugyanis
mig az északi teriileten talalhatd utak tobbségén el lehet jutni Ausztria
tobbi tartomanyaba, a B57-es ut elsdssorban Burgenland déli telepiilése-
thez biztosit eljutast.

A B57-es it Tobajnal mért évi atlagos napi forgalma kozel 10 000 egy-
ségjarmii/nappal volt kevesebb, mint a B50-es ton. Az elmult években
2012 és 2013 kozott enyhén visszaesett ugyan a forgalom, de 2014-ben mar
ujra meghaladta a 6000 E/napot (/4. dbra).
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14.

abra: Az B57-es allami ut évi atlagos napi forgalma 2011 és 2014
kozott Tobajnal
Forras: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.

Az ut legdélebbi pontjan, Gyanafalvanal mért forgalma ugyan 6000 egy-
ségjarmi/nap felett volt 2011 és 2013 kozott, de a tartomany tobbi vizsgalt ut-
javal ellentétben csokkené tendenciat mutat. 2011 és 2013 kozott 5,5%-Kal
esett vissza a B57-es Ut évi atlagos napi forgalma Gyanafalvanal, ami gyakor-
latilag 2014-ben sem valtozott jelentds mértékben (/5. abra).
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15.

abra: Az B57-es allami ut évi atlagos napi forgalma 2011 és 2014
kozott Gyanafalvanal (Jennersdorf)
Forras: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.
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Ami egyértelmiien lathatdo Burgenland f6 kozlekedési halozatan, hogy
a legnagyobb forgalom novekedés a Bécs, illetve Nyugat-Eurdpa iranyaba
vezetd Utjain tortén az elmalt években. Igy a 2025-re eldre jelzett kapaci-
taskihasznaltsag novekedés elsdsorban az A4-es, A3-as, A6-os autopalya-
kat, az S4-es gyorsforgalmi utat, valamit az A3-as autdpalya folytatasaként
a B16-os utat fogja érinteni.

Burgenland hatar menti forgalma

Burgenland tartomany keleti hatarat gyakorlatilag Magyarorszag jelenti,
mivel északkeleten Szlovakiaval, és délen Szlovéniaval k6z0s hatarszaka-
sza joval rovidebb. Masrészrdl a tartomany féuthaldzatanak jelentds része
hazéank irdnyaba biztosit dsszekdottetést. A Centrope 2011 és 2012 kozotti
kozlekedés infrastuktira felmérésébdl kideriilt, hogy Ausztria Centrope ré-
gidkkal k6zos hataratkeldhelyein Iényegesen nagyobb forgalomndvekedés
varhat6 2025-ig, mint mas orszagokkal k6zds hatarszakaszan. Burgenland
esetében igy ez dontd tobbségében a hazankkal k6zos hatarra igaz, azon
beliil is Gyér-Moson-Sopron, és Vas megyékre. gy, ha nem kévetkezik be
valtozas a jelenlegi trendekben, akkor 2025-re a kdziti kdzlekedés forgalma
Burgenland és hazank kozott 135%-kal ndhet. De még a kozlekedést érintd
kedvezd politikai dontés mellett is 98%-o0s novekedés varhatd. Ezzel szem-
ben Ausztria Centrope région kiviili hatarszakaszain csupan 21%-os nove-
kedést prognosztizaltak a hatar menti koziti kdzlekedésben.

A hatar menti teherforgalmat a gazdasagi integracio tovabb fogja fo-
kozni. Ezért 2030-ig Ausztria Centrope régiokkal k6zos hatarszakaszain,
igy Burgenland esetében is 120%-kal néhet a kdziti aruszallitas mértéke.

Magyarorszag és Burgenland kozott a legnagyobb kozuti hataratkeld
helyek az alabbiak:

e Ml-es autopalya Hegyeshalom/Ad-es autdpalya Mikloshalma

(Nickelsdorf);

o 8. sz. fout Rabaflizes/B65-0s allami ut Rabakeresztur (Heiligenkreuz);

o 84. sz. f6ut Sopron/B16-o0s allami Gt Kelénpatak (Klingenbach);

o 87.sz. fout Készeg/B61-es allami ut Rotfalva (Rattersdorf);

o 89. sz fout Bucsu/B63-as allami ut Csajta (Schachendorf).

Megvizsgalva a felsorolt hataratkelShelyek forgalmat a hatar mindkét ol-
dalén, a tobbségénél j61 nyomon kovethetd az évrdl évre torténd forgalomno-
vekedés. Az M1-es autopalya Hegyeshalomnal mért forgalma 2000 és 2014
kozott 52%-kal nétt (16. abra). Ugyanakkor ezen beliil a személygépkocsi for-
galom csupan 36%-kal, a teherforgalom viszont 62%-kal. Az 5000 jarmii/nap
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¢évi atlagos napi forgalmat 2014-ben még igy sem Iépte at a teherforgalom, aho-
gyan a személygépkocsi a 15 000 jarmii/napot sem. Az dsszes forgalom azon-
ban megkozelitette a 30 000 Egységjarmii/napot. Ami /6. abran is jol lathato,
hogy sem az Eur6pai Unidhoz valo 2004-es, sem pedig a 2007-es Schengeni
csatlakozas nem okozott kiugrasszeri forgalomnovekedést Hegyeshalomnal
az M1-es autopalyan. A legnagyobb forgalomnovekedés 2010 és 2012 kozott
tortént, amikor 14%-kal nétt az 6sszes forgalom nagysaga.

E/nap, j/nap © o
30000 ~$ 3 3
N ~ o ~
o ~ © ~
2 R S
wn
25000 & g Q
o
20000 - .
s 9 8 8 =
o
g 3 A
5000 1 Fg g le slal laldlz
(o] n [oe] — < © [oe] n © -
w228 Tl R 2 g R
v ~ ) )
10000 -; ) D
o 5 ~ o0 =
- wn
sooo sl el el ) L Bl L EL I G
— — ~ ~ ~ ~
0 I I
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2009 2010 2011 2012 2013 2014
[ Személygépkocsi [j/nap] m Osszes teherforgalom [j/nap] Osszes forgalom E/nap

16. abra: Az M1-es autopalya hataron atnyuld évi atlagos napi forgalma
Hegyeshalomnal
Forras: Magyar K6zt Nonprofit Zrt. adatai alapjan szerkesztette Jona L.

A hatar tiloldalan Mikléshalma (Nickelsdorf) telepiilésre Burgenland
honlapjan nem szerepelt az elmult évekre visszamend forgalmi adat. Igy a
forgalom osztrak oldali feltarasanal a Mikloshalma (Nickelsdorf) utani Zu-
rany (Zurndorf) telepiilésnél mért forgalom keriilt vizsgalatra.

Az Ad-es autopalya Zuranynal meért 2011 és 2014 kozotti forgalmat
vizsgalva kideriilt, hogy 2012 és 2014 kozott 24%-kal nétt (/7. dbra). Ami
azonban lényeges eltérés a Hegyeshalomnal mért forgalomhoz képest, hogy
2013-ban, és 2014-ben is meghaladta a 30 000 Egységjarmii/napot. igy az



330 Jona Laszlo

M1-es autopalya Hegyeshalomndl mért forgalméhoz képest az A4-es auto-
palya Zuranyal mért az évi atlagos napi forgalom 2013 és 2014 kozott atla-
gosan 14%-kal volt magasabb.

35 00(;E/m-lp 32816

30744

30000 -
25000 -
20000 -
15000 -
10000 -
5000 -

0 } } }
2011 2012 2013 2014

25447 25032

17. abra: Az Ad-es autdpalya évi atlagos napi forgalma Zuranynal (Zurndorf)
Forrdas: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.
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18. abra: A 8-as sz. fout hataron atnyulé évi atlagos napi forgalma
Rabafiizesnél
Forras: Magyar K6zt Nonprofit Zrt.
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A 8-as szamu fout Vas megye ¢€s Burgenland déli részének 6sszekotte-
tését biztositja. A rabafiizesi hatarnal mért évi atlagos napi forgalom nagy-
saga azonban joval elmarad a hegyeshalmi forgalomhoz képest (/8. dbra).
Az 6sszes forgalom ugyanis 2000 és 2014 kozott sem érte el a 6000 Egy-
ségjarmi/napot. Ugyanakkor 2005 és 2007 kozott 19%-kal nétt a forgalom
Rabafiizesnél, ami aztan 2010 kivételéve csokkenésnek indult. 2014 és
2010 kozott 12%-kal mérsékelddott az 0sszes forgalom nagysaga a vas me-
gyei hataratkelohelyen.

Rabafiizes kozvetlen burgenlandi szomszédja Rabakeresztar (Heiligen-
kreuz), mely egyben az osztrak oldali hataratkel6hely. A 8-as szdmu fout a
B65-0s allami uttal folytatodik, melynek hatar menti forgalma a magyar ol-
dalhoz hasonléan alakult 2011 és 2014 kozott. Lényeges kiillonbség ugyan-
akkor, hogy a rdbakeresztlri hatarnal mért évi atlagos napi forgalom 2013-
ban mar a 4500 egységjarmii/napot sem érte el. A hatar évi atlagos napi for-
galom 2012 és 2014 kozott 3%-kal esett vissza (19. dbra). A rabakeresztari
hatératkeld forgalma a rabaflizesihez hasonloan csdkkend tendenciat mutat.
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19. abra: A B65-6s allami ut hataron atnyulo évi atlagos napi forgalma
Rébakereszturnal (Heiligenkreuz)
Forrds: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.

A 84. szamu {6t és a B16-os allami Ut biztositja Kismarton és Sopron
kapcsolatat. A 84-es ut 2000 és 2014 kozotti hatar menti forgalmat meg-
vizsgalva rogton kitinik, hogy 2009-ben 29%-kal nét 2008-hoz képest
(20. dbra). A gazdasagi valsagot megel6z6 években 2000-t61 2005-ig a
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10 000 egységjarmii/napot sem érte el az 6sszes forgalom a hataron, 2009
¢és 2013 kozott viszont 25%-kal nétt, majd 2014-ben visszaesett 20 000 egy-
ségjarmli/nap ala. Ennek a forgalomnak a jelentds részét egyértelmiien a
személygépkocsik teszik ki, ugyanis a teherforgalom 2000 6ta folyamato-
san csokken.
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20. abra: A 84-es sz. Uit hataron atnyuld évi atlagos napi forgalma
Sopronnal
Forras: Magyar Kozt Nonprofit Zrt. adatai alapjan szerkesztette Jona L.

A hatar tuloldalan a Sopron iranyabol megnovekedett forgalom Kelén-
pataknal (Klingenbach) szintén érzékelhetd volt. Az osztrak hatar menti te-
leptilésen 2014-ben a magyar oldalhoz hasonldéan 19 000 egységjarmii/nap
felett volt az évi atlagos napi forgalom, 2011 és 2014 kozott pedig 7%-kal
nétt a forgalom nagysaga (21. dbra).
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21. abra: A B16-0s allami ut hataron atnyulé évi atlagos napi forgalma
Kelénpataknal (Klingenbach)

Forras: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.
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22. abra: A 87-es ut hataron atnyulo évi atlagos napi forgalma Készegnél

Forras: Magyar Kozt Nonprofit Zrt. adatai alapjan szerkesztette Jona L.
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Burgenland kozépso teriilete Kdszeg iranyabol a 87-es Gton keresztiil
kozelithetd meg. A hatarnal mért évi atlagos napi forgalom novekedésének
iiteme sok hasonldsagot mutat Sopronnal. A forgalom nagysaga 2000 és
2006 kozott 3000 egységjarmii/nap alatt volt, majd 2007-t61 jelentés ndve-
kedésnek indult (22. dbra). 2007 és 2010 kozott 29%-kal nétt az 6sszes for-
galom nagysdga a kdszegi hatarnal, ami 2010-t6l, 2011 kivételével, 5000
egységjarmii/nap felett volt. A soproni hatarral ellentétben azonban nem-
csak a személygépkocsik esetében figyelheté meg forgalomnovekedés. A
teherforgalom a kdszegi hataron is ugyan joval elmarad a személygépkocsi
forgalomtol, de 2013-ban mar atlépte a 300 jarmii/napot, 2000 és 2014 ko-
z0ott pedig 59%-kal novekedett.

Az osztrak oldalon Rétfalvanal (Rattersdorf) mérik az osztrak—magyar
hatar forgalmét, ahol a B61-es allami utban folytatddik a 87-es szdmu fout.
A hatar tiloldalan 2011 6ta hasonl6an alakult a forgalom novekedése, mint
Készegnél, ami 2011 és 2014 kozott 19%-kal nott (23. dbra). Az évi atlagos
napi forgalom 2013 6ta pedig meghaladta az 5000 egységjarmii/napot.
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23. abra: A B61-es allami ut hataron atnyulo évi atlagos napi forgalma
Rétfalvanal (Rattersdorf)
Forras: www.burgenland.at adatai alapjan szerkesztette Jona L.

Szombathely és Fels66r kapcsolatat a 89-es szamu fout, és a B63-as
allami ut biztositja. A két telepiilés kozotti tavolsag kdzaton pedig nagyja-
bol 40 km. A bucsui hataratkelénél mért forgalom alapjan 2010 kivételével
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2007 ota folyamatosan novekszik a forgalom. Az 6sszes forgalom nagysaga
2007 és 2014 kozott 35%-kal nétt, de 2014-ben sem haladta meg az 5000
egységjarmi/napot (24. dbra). A bucsui hataratkelonél szintén a személy-
gépkocsik adtédk az 6sszes forgalom jelentOs részét. A teherforgalom azon-
ban meglehetésen valtozatos képet mutatott, ami 2008-ig hol alacsonyabb,
hol pedig magasabb volt, de nem haladta meg a 300 jarmii/napot, majd
2009-ben tetdzott és jelentdsen visszaesett, ¢s 2011 ota alacsony mértékben,
ugyan de folyamatosan ndvekszik. Az dsszes teherforgalom ugyanakkor
2014-ben sem haladta meg a 400 jarmii/napot, 2011 és 2014 kozott pedig
16%-kal nétt.
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24. abra: A 89-es ut hataron atnyulo évi atlagos napi forgalma Bucsunal
Forras: Magyar Kozat Nonprofit Zrt. adatai alapjan szerkesztette Jona L.

A B63-as ut hatar menti forgalma Ausztridban Csajtanal (Schachen-
dorf) keriil mérésre, ahol az évi atlagos napi forgalom Bucsuhoz hasonloan
2011 ota folyamatosan ndvekszik. Az dsszes forgalom mértéke pedig 2011
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¢s 2014 kozott 12%-kal nétt (25. dbra). Lényeges kiilonbség azonban a ma-
gyar oldalon mért forgalomhoz képest, hogy Csajtanal csak 2013-ban 1épte
at az 6sszes forgalom a 4000 egységjarmii/napot.

E/nap
4 400
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4300 -

4200 -
4110
4100 -

3996
4000 -
3900 -
3795
3800 -
3700 -

3600 -

3500

2011 2012 2013 2014

25. abra: A B63-as allami ut hataron atnyulo évi atlagos napi forgalma
Csajtanal (Schachendorf)

Forrds: www.burgenland.at

A hatéar menti forgalom vizsgalatabol kidertilt, hogy hazénk ¢és Burgen-
land iranyabol is a legforgalmasabb hataratkelék az autépalya mellett talal-
hato Hegyeshalom, és Mikloshalma (Nickelsdorf). A legalacsonyabb forga-
lommal pedig a rabafiizesi és a csajtai (Schachendorf) hatar rendelkezett.
Ennek érdekessége, hogy a rabafiizesi hatar a 8-as 1t, a csajtai pedig a B63-
as allami ut mellett talalhat6. A 8-as szamu fout Kérmend irdnyabol Bur-
genland déli végébe biztosit eljutast hazankbol, mely teriilet forgalma joval
alacsonyabb a tartomany tobbi részén mérthez képest (lasd a korabbi feje-
zeteket). A csajtai hataratkeld viszont a 89-es szamu fout, és a B63-as allami
utak kozott helyrekezdik el, melyek Szombathely és Fels66r (Oberwart)
kapcsolatat biztositjak. Ugyanakkor hozza kell tenni, hogy a csajtai hatar
forgalma az utdbbi években novekvd tendenciat mutat, ahogyan a magyar
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oldalon a bucsui hatar is. Amit mindenképpen ki kell emelni, hogy a raba-
flizesi (8. sz. fout) és a rabakereszturi (B65 allami ut) hataratkeld forgalma
évek ota folyamatosan csokken.

Burgenland kozuthalozatanak lehetséges fejélesztési iranyai

A Centrope régié 2012-ben elkészitette ,, 4 Centrope régio kozlekedési és
infrastruktura-fejlesztési stratégiai keretrendszere” cimli dokumentumat,
melybdl vildgosan kideriilt, hogy ha nem torténik valtozas a féuthaldzatan,
akkor a kapacitasproblémakon kiviil, kdzlekedési problémékkal, és a tele-
ptiléseire gyakorolt kdrnyezeti hatdsokkal kell szembenéznie. A régi6 koz-
gyorsforgalmi Gt/autopélya haldzat hidnyossagainak felszamolasa, (1j magas
szintll Osszekottetések 1étrehozasa, elkeriild utak épitése a varosi teriiletek
atmend forgalmanak enyhitésére, és szdmos esetben a mar l1étezd halozat
korszerisitése. Burgenland esetében ezek a fejlesztések csupan kettd gyors-
forgalmi utat, és az A3-as autdpalyat érintik.

A 2030-as vizio kozuthalozat fejlesztési javaslatai Burgenland esetében

az alabbiak:

1. S7 gyorsforgalmi ut épitése: A2 — magyar hatar szakasz nyomvona-
lon, ami késdbb csatlakozna az M8-as autopalyahoz.

2. A3-as autopalya Kismartontdl a magyar hatarig valé meghosszabbi-
tasa: A3 — magyar hatarszakasz nyomvonalon, ami késébb csatla-
kozna az M85-6s gyorsforgalmi tithoz.

3. S31 gyorsforgalmi ut Felsopulyatol (Oberpullendorf) a magyar ha-
tarig valé meghosszabbitasa: Felsépulya (Oberpullendorf) — magyar
hatarszakasz nyomvonalon, ami késébb csatlakozna az M87-es
gyorsfogalmi uthoz (a kapcsolat a B61a tartomanyi uttal 2x1 savon
2017-ben Rotfalva telepiilésig tulajdonképpen megvaldsult, bar még
egy rovid szakasz hianyzik a hatarig — a Szerk.).

Burgenland hatar menti kozlekedésének javitasara pedig az alabbi 6sz-

szekottetések megvalositasa, vagy fejlesztése sziikséges:

e A Szentmargitbanya (St. Margarethen im Burgenland) — Sopron
kozati kapesolatanak modernizalasara a magyar oldalon.

e A Pomogy (Pamhagen) — Fert6d kozuti kapcsolat foutként torténd
kiépitésére a magyarorszagi szakaszon.

e Szentmargitbanya (St. Margarethen im Burgenland) — Sopronkdhida
kozuti kapcsolat magyarorszagi szakaszanak fejlesztésére burgen-
landi egyeztetéssel.
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e Récény (Ritzing) — Brennbergbanya: Brennbergbanya csatlakoza-
sara az L 334-es regionalis kozathoz.

« Lépesfalva (Loipersbach) — Agfalva: 0j csatlakozas Kiépitésére az
L 224-es regionalis kdzthoz.

o Féltorony (Halbturn) — Albertkazmérpuszta: Féltorony (Halbturn) —
Mosonmagyarovar regionalis dsszekottetésének fejlesztésére a ma-
gyarorszagi szakaszon.

Vasuti kozlekedés

A Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut torténete

Az Osztrak—Magyar Monarchia idején Sopron és Bécs térségének kereske-
delmi fogalma észak-dél, valamint kelet—nyugat iranyu volt. Az egyik leg-
kiemeltebb kereskedelmi utvonal pedig a Bécs—Trieszti, ami tobbek kozott
athaladt Sopronon, Kdszegen, Szombathelyen, Kérmenden, Varasdon, Cel-
jén, és Ljubljanan. Ez az itvonal azonban csak tavasztdl 6szig volt hasznal-
hat6 mivel lovakkal jartak rajta, igy nem volt meglepd, hogy a Bécs—
Gloggnitz majd a Sopron—Bécsujhely (Wiener Neustadt) vasiat megépitésé-
vel a jelentdségét fokozatosan elvesztette. Ezzel egyiitt megélénkiilt a kelet—
nyugat iranyt forgalom a térségben, mig északon Bécs és Also-Ausztria, a
déli teriileteken pedig Stajerorszag voltak a {6 gazdasagi stlypontok. A tér-
ség vertikalis megosztottsagan, kozlekedési—logisztikai szempontbdl, elsé-
sorban a vasut megjelenése valtoztatott valamennyire. Az 1847-ben meg-
nyilt Sopron—Bécsujhely vasut ugyanis az elsdk kozott kapcsolatba be a
nyugat-magyarorszagi hatartérséget a magyarorszagi vasuti kozlekedésbe,
¢és teremtett kapcsolatot a Dunantil és Bécs kozott.

A térség vastti nyomvonalainak kijelolése elsdsorban a gabonaszallitas
utvonalai alapjan torténtek. A bécsi Kaiser—Ferdinand—Nordbahn megépii-
lése utan azonban 1840-t6] Olmiitzon keresztiil lengyel gabonaval latta el
az udvar a tartomanyokat igy a térség gabona kereskedelme visszaesett. Az
1847-ben atadott Sopron—Bécsujhely vasit ugyan segitette a térség gazda-
sagat, de a mindossze 27 kilométeres magyarorszagi vonal csak a nyugat-
dunantuli birtokosok egy sziik korének aruit, és a soproni gazdak borait jut-
tatta el konnyebben Bécs varosaba. A forgalom felélénkitése érdekében mar
1836-ben felmeriilt egy Kdszeg—Szombathely—Koérmend—Varasd—Zagrab-
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Kérolyvaros—Fiume €s a Szava folyasat kovetd vasutvonal terve. Ezek a ter-
vek aztan leegyszerlisodtek, mig végiil 1étrejott az 1865-ben atadott Sopron-
Kanizsa vonal. A Sopron-Bécstijhely vonal atadasat kovetéen egy fél év-
széazad alatt behaloztak a régiot a vasutak (Locsmandi 2009).

A minisztérium a Gyér—Sopron—Ebenfurt (GYSEV) vasut épitésére
1870-ben tobb személynek adott eldmunkalati engedélyt, de a végleges
épitési engedélyt végiil bard Erlanger Viktor kapta meg 1872-ben. A baro
azzal a céllal akarta megépiteni a vasutat, hogy a legrovidebb tton kosse
Ossze GyOrt a nyugattal, és kikeriilje a forgalmi akadalyt képez6 Bécset
(Sary 2008).

A vasutat 1879-ben adtak at (26. abra), mely akkoriban teljes egészé-
ben magyar teriilten haladt egészen a Lajta hidjaig. Ezen a vonalon keresztiil
szallitottdk a lajtadjfalui barnaszenet a térség malmainak és cukorgyarainak
ellatasara, valamint a kisalfold mezdgazdasagi terményeit innen juttattak
tovabb a bécsi piacra és szerte Ausztriaba (Locsmandi, 2009).
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26. dbra: Eszaknyugat-Dunantul vastthalozat fejlédéstorténete
Forras: Somfai, 2003

A Fert6vidéki Helyiérdekii Vastt (HEV) épitése 1896-ban kezd3dstt el
Celldomolk—Fertdszentmiklos—Fertéd—Pomogy (Pamhagen)—Nezsider (Neu-
siedl am See) nyomvonalon. Az épités soran azonban elfogyott a pénz, igy a
GYSEV vette at a helyi vasut lizemeltetését.

A 19. szazad végén kiépiilt vasuthal6zat megteremette Sopron és térsé-
gének a régié Monarchian beliili, és az eurdpai kozlekedési haldzatba vald
becsatlakozasat. Ennek kdszonhetden a szazadfordulora a Kisalfold lett az
orszag legfejlettebb ipari térsége.
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A trianoni békeszerz6dés nem csak Burgenlandot valasztotta el Magyar-
orszagtol, de a GYSEV vonalat is kettéhasitotta. Kevés helyen volt jellemzd,
hogy a teriiletek szétszakitasa utan is megmaradtak a vallalati tulajdonok és
a kapcsolatok a két orszag kozott, de a békeszerzédés mindkét orszagot ko-
telezte a miikodési feltételek biztositasara. Az 1923-as magyar—osztrak al-
lamkozi szerzddés pedig, az 1921-es szerzddéssel 6sszhangban, megerdsi-
tette a GYSEV mukodését. A GYSEV igy tovabbra is magyar érdekeltségii
vallalat maradt, eszkozei és anyagai csak magyart teriileten voltak, de az a
sajatos helyezet allt eld, hogy a palya egy része osztrdk teriiletre keriilt. A
Sopron—Ebenfurt vonal tigyeinek ellatasara igy 1923 marciusaban a GYSEV
lizemfénokséget (Betriebsleitung) nyitott Kismartonban. A Fertévidéki HEV
osztrak teriileten 1év6 vonala pedig ugyanezen év augusztusaban kertilt vissza
a GYSEV-hez a BBO-tl. A tarsasag kdzpontja Budapest maradt, a soproni
lizemigazgatosaggal egylitt onnan iranyitottdk a magyar vonatokat, viszont
osztrak oldalon kozvetleniil a kismartoni lizemfonokség latta el a vonalak ve-
zérlését. A tulajdon, a jarmupark, és a szervezeti forma is egységes maradt,
de a kocsikraa GYSEV mellett felkeriilt a német nyelvii felirat: Raab-Oeden-
burg-Ebenfurter Eisenbahn (Lovas 1997).

A békeszerzodés tartalmazott arra vonatkozoan is rendelkezéseket,
hogy Sopron atmenetben a GYSEV osztrak vonalan fenn kell tartani a Bur-
genland-Burgenland forgalmat.

A vasfiiggony leereszkedésévével aztan a két orszag kozotti kapesolat-
tartas gyakorlatilag lehetetlenné valt, a vasuti forgalomban megvalosult a
személyszallitas ellendrzése, valamint a palyaszakasz szigoru hatardrizete.
1950-t61 pedig mar a turistaforgalom, és a lakossag kozotti személyes érint-
kezés is szinte teljesen megsziint. Az 1956-os forradalmat kovetden a
GYSEV vonala a nyugatra menekiilok egyik utvonalava valt, igy 1957 és
1962 kozott ismét lezartak a hatart.

Az osztrak—magyar kapcsolatok vonatkozasdban 1962-t61 indult meg
egy Ujabb enyhiilési folyamat. 1963-t6] az osztrakoknak lehetdségiik volt
arra, hogy alkalmi vizummal Sopronba latogassanak, valamint létrejott a
Hatareseményeket Kivizsgalo6 Magyar—Osztrak Bizottsag.

A hetvenes években elindult a GYSEV személyszallitasanak regionalis
bdvitése, ami elsdsorban az osztrak teriileteken €16 utasok igényeit szolgalta
ki, féleg a Kismarton (Eisenstadt) —Bécsujhely (Wiener Neustadt)-Bécs vo-
nalon. Ebben az idészakban mar egyre gyakoribb volt a napi ingdzas a bécsi
munkasvonatoknak és megnovekedett személyforgalomnak kdszonhetden.
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A hatvanas évek elején megkotott hosszu tavi szovjet-osztrak kereske-
delmi megallapodasok lebonyolitasaba a GYSEV is bekapcsolodott. Igy
1985-ig a szovjet nyersanyag-szallitas volt a tarsasag f6 feladata, Ausztri-
aba, Svéjcba, Németorszagba, és az ellentételezés visszaszallitisa a Szov-
jetunioba (Locsmandi, 2009).

A GYSEV annak koszonhetden, hogy az osztrak allomasnak szamit6d Sop-
ron végre tudta hajtani azokat a rendelkezéseket, amelyek a végleges atvevok
megkeresésével és az aru eljuttatasaval egyiitt jartak, egyre tobb logisztikai fel-
adatot latott el. Sopron ezekben a feladatokban kozvetitd allomésként vett
részt, felhasznalva mas tarsasagok haldzatat, melyen keresztiil lebonyolitasra
keriilt a szallitas teljes volumene. Ezért erre a feladatra a GYSEV létrehozta a
mai napig miikodo logisztikai dgazatat. A nagy importdr vallalatok nagy meny-
nyiségll termékcsoportjainak szallitasszervezése, és vamkezelése is Sopronban
a GYSEV-en keresztiil valosult meg, ugyanis a helyben miik6d6 osztrak vam-
hivatal kozremiikddésével el tudtdk végezni az aruk szabad atvételét.

A GYSEV megvalositotta a kombinalt arufuvarozast, az igynevezett
kiséretlen (konténer) és kisért (Ro-La) valtozatban is. Ausztridban a 90-€s
évek elején bekovetkezett kornyezetvédelmi valtozasok, és utdijak miatt
felmeriilt az igény a vasuti kamionszallitasra. Mindennek megvalositdsara
1992 és 1994 kozott kapott forrast az osztrak kozlekedési minisztériumtol a
GYSEV, mellyel egyiitt az osztrak allam belépett tulajdonosként is a vélla-
latba. Korabban ugyanis csak megfigyel6 tanacsadoi statuszban volt benne
a tarsasag igazgatosagi és feliigyeletei szervezeteiben. Igy a konténer- és
kamionterminal megvalosulasaval 1étrejott egy Uj agazat. Ennek kdszonhe-
tden a GYSEV az eurdpai aruszallitas egyik jelentds szerepldjévé nétte ki
magat. A Ro-La fuvarozasi méd irdnti igény aztdn a nemzetkozi varakoza-
sok ellenére iddvel csokkent, igy 2004-re Sopronban is megsziintetésre ke-
rilt, de a kiséretlen (konténer) forgalom ma is jelent0s.

A Gyo6r-Sopron—Ebenfurti Vasat Zrt. (GYSEV Zrt.) napjainkra a ma-
gyar—osztrak régido személyszallitasdnak kiemelt kiszolgalojava valt, a
MAV-al és az OBB-vel egyiittmiikodve (27. dbra). A vilagutlevél beveze-
tésével, és az osztrak vizumkényszer eltorlése utan pedig a nemzetkdzi sze-
mélyforgalomban is megndvekedett a szerepe (Locsmandi, 2009).
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Burgenland vastithalézatanak kapacitasa, korabbi fejlesztései

Burgenland vasuti kozlekedésének a Centrope capacty projekt keretein be-
lil (INAT) torténd 2011 és 2012 kozotti feltérképezése soran mar kideriilt,
hogy a tartomany vasuthalozatanak jelentds részén 2025-ig 80% alatti lesz
a vasut kapacitas kihasznaltsaga. Ez alol egyediil kivételt a Bécs—Budapest
hatja a kapacitas kihasznaltsaga. Mindez annak is koszonhetd, hogy a Bécs—
Budapest vasutvonal a Rajna-Duna, ¢és a Keleti/Kelet-Mediterran elneve-
z¢sl transznaciondlis kozlekedési folyosok (TEN-T) része. Burgenlandban
a kapacitas és szlik keresztmetszetek problémadja kiilondsen a Lajtabruck
(Bruck an der Leitha) és a Hegyeshalom kozotti szakaszat fogja érinteni a
Budapest—Bécs vasttvonalnak.

A GreMo Pannonia Hataron atnylé mobilitas projekt 2008 és 2012
kozott szamos intézkedést €s projektet valdsitott meg Burgenland tartoméany
¢s Nyugat-Magyarorszag regionalis elérhetdségének, és az 6komobilitas ja-
vitasanak érdekében. Ennek a projektnek az egyik eleme volt, hogy Kismar-
tonban (Eisenstadt), és Sopronban egy tigynevezett mobilitasi kozpont 1éte-
stlt. Ezekben a mobilitasi kozpontokban pedig nemcsak az aktualis vasuti
menetrend taldlhatd, hanem a nemzetkdzi vasutjegyek vasarlasa mellett az
autobusz, és vonatkozlekedéssel kapcsolatos valamennyi kérdésre valaszt
kaphatnak az érdekl6dok. Emellett az alternativ kozlekedési modokrol (pl.
kerékparozas, elektromos jarmiivek, kdlcsonzési rendszerek, gyalogos koz-
lekedés stb.) is tajékoztatast kaphatnak azok, akik felkeresik ezeket a koz-
pontokat. Elsésorban a vonattal ingazok szamara 2008-ban a B50-es allami
ut mentén informacids oszlopok kertiltek kihelyezésre, valamit a Fertdvi-
déki Helyiérdekii Vastt Nezsider (Neusiedl am See) és Pomogy (Pamha-
gen) kozotti szakaszara. Hasonld médon a Kismarton (Eisenstadt) és kor-
nyékén €10k, valamint a nagymartoniak (Mattersburg) szamara jentett jelen-
tds valtozast az ingazasban a GYSEV altal Lajtatjfalu és Sopronkertes ko-
z0tt1 szakaszan 1étesitett utas informacios rendszere.

A Centrope projekt soran feltarasra kertilt, hogy a régioé észak-déli, a
balti és az adriai térséget 0sszekotd kapcesolata a transznacionalis kozleke-
dési folyosok (TEN-T) szempontjabol hianyosnak mondhaté. Igy a Cent-
rope javaslatot tett a Dél-keleti Kozlekedési tengely (SETA) felvételére a
TEN-T hélozatba. Ez a vasuti tengely Bécsbdl és Pozsonybol kiindulva
Zagrabon at a flumei és a koperi kikotokig tart. A tengelyen javasolt vasuti
fejlesztéseknek koszonhetden pedig az utazasi id6 Bécs €s Zagrab kozott a
jelenlegi 6 6rardl 5 orara csokkenhetne. A Dél-keleti Kozlekedési tengely
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Burgenlandon vezet keresztiil, ami a Bécs Meidling—Bécsujhely (Wiener
Neustadt) —Sopron és Bécs Meidling—Ebenfurt-Sopron szakaszokat érinti.

Burgenland hatar menti vasuti forgalma

Burgenland és Magyarorszag hataron atnytl6 vasuti kozlekedésében a leg-
jelentésebb szerepet a GYSEV Zrt./Raaberbahn tolti be. Mindez elsdsorban
annak kdszonhetd, hogy a GYSEV Zrt. tulajdondban van a Gyér—Sopron—
Ebenfurt vonalszakasz, valamint tizemelteti a Fertdvidéki Helyiérdekii Vas-
utat Nezsider (Neusiedl am See) és Fertdszentmiklos kozott. Mindemellett
2011 6ta a Burgenlanddal szomszédos nyugat-magyarorszagi régi6 (Gyor-
Moson-Sopron, Vas ¢s Zala megye) gyakorlatilag valamennyi vasttvonala-
nak lizemeletetdje a tarsasag.

A GYSEV Zrt. koszonhetden a hataron atnyalo érdekeltségének 1994

oOta tagja a Kelet Régio Kozeledési Szovetségnek (VOR), és kiszolgalja a
burgenlandi lakosok ingdz6 forgalmat. Az ebbdl ad6do eldnydket pedig
egyeldre csak az ott ¢l6k élvezhetik (pl. kozos bérlet és jegy mely nemcsak
a vonatokon, de a tavolsagi buszokon is érvényes). A GYSEV Zrt. ezért
évek oOta aktiv kezdeményezdéje egy Nyugat-Magyarorszagi Regionalis
(Nyugat-Pannon) Ko6zlekedési Szovetség létrehozasanak.

Hazank és Burgenland kozott hét darab vasuti hataratkeld talalhato:

1. Hegyeshalom—Mikloshalma (Nickelsdorf): Bécs—Budapest vastt-
vonal.

2. Fertétjlak—Pomogy (Pamhagen): Fertdszentmiklos—Pomogy (Pam-
hagen) —Nezsider (Neusiedl am See) vasutvonal.

3. Sopron-Sopronkertes/Somfalva (Schattendorf): Gy6r—Sopron—Eben-
furt vasttvonal.

4. (Sopron) —Agfalva—Lépesfalva (Loipersbach im Burgenland): Sop-
ron—Nagymarton (Mattersburg)—Bécsujhely (Wiener Neustadt) vas-
utvonal.

5. (Sopron)-Harka—Sopronkeresztar (Deutschkreutz): Sopron—Felso-
laszl6 (Oberloisdorf) vasutvonal.

6. Szentgotthard—Gyanafalva (Jennersdorf): Szombathely—Graz vasut-
vonal.

7. Szentgotthard—Rabakeresztar (Heiligenkreuz im Lafnitztal): gazda-
sagi vasut, Ipari Park—Szombathely—Szentgotthard vasutvonal.
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A felsorolt vasuti atkel6helyek koziil valamennyi nyitva tart éjjel-nap-
pal, és egy kivételtdl eltekintve, mindegyik bonyolit nemzetkdzi aru- és sze-
mélyforgalmat.

Burgenland tartomanybdl Ausztria mas tartoményaiba szallitott vasuti
aru mennyisége 2008-ban érte el csucsat 586 ezer tonnaval (28. dbra). Az
ezt megel6zd években csupan 2005-ben haladta meg az 500 ezer tonnat a
szallitott a&ru mennyisége a tobbi tartomanyba. 2008 és 2014 kozott 35%-
kal csokkent a Burgenlandbdl szallitott vastti aru mennyisége. A legna-
gyobb visszaesés 2013-ban volt, amikor az el6z6 évhez képest 36%-kal
esett vissza az aruszallitdas mennyisége. A 2014-es évben pedig, 2013-hoz
hasonldéan, nem haladta meg a 400 ezer tonnat sem.
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28. abra: Burgenlandbdl Ausztria mas tartomanyaiba szallitott vasiti aru
mennyisége
Forras: Statistik Austria adatai alapjan szerkesztette Jona L.

Ausztria tobbi tartomanyabol Burgenlandba szallitott vastti aru meny-
nyisége joval elmarad az onnan elszallitottdl, ami aldl csupan a 2007-es,
2008-as, és a 2010-es évek jelentenek kivételt. Ahogyan az a 29. dbran is
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lathato 2004 ¢és 2007 kozott novekedett a Burgenlandba széllitott vasuti aru
mennyisége kozel 80%-kal, ami 2009-re 50%-kal csokkent, majd 2010-ben
732 ezer tonnaval elérte a csticsot. A kovetkezd évben azonban még a 2009-
es évhez képest is meredeken, 65%-kal esett vissza a szallitott aru mennyi-
sége, 2011 és 2014 kozott pedig kozel 50%-kal csokkent.
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29. abra: Ausztria tartomanyaibdl a Burgenlandba szallitott vasuti aru
mennyisége

Forras: Statistik Austria adatai alapjan szerkesztette Jona L.

Kiilon vizsgalva a hazankb6l Burgenlandba szallitott vasati &ru meny-
nyiségét kidertil, hogy 2004 és 2005 valamint 2013 és 2014 kozott még a
150 ezer tonnat sem érte el (30. abra). Majd 2006-ban hirtelen felugrott
tobb mint 800 ezer tonnara, ami 2007-ben tovabb novekedett 970 ezerre.
A kovetkezé évben egy enyhe visszaesést kovetéen 2009-re 23%-kal
csokkent az aruszallas, ami 2010-ben ismét a 2008-as évhez hasonléan
900 ezer tonna felett volt. 2010 és 2012 kozott aztan tobb mint 21%-kal
csokkent a szallitott &ru mennyisége Magyarorszag és Burgenland kozott.
Majd ahogyan az emlitésre keriilt 2013-ra 85%-kal esett vissza, igy meg-
kozelitve a 2004-es mennyiséget. De a kovetkezd 2014-es évben sem tor-
tént jelentdés novekedés a hazankbdl Burgenlandba szallitott vasuti aru-
mennyiségének novekedése terén.
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30. abra: A hataron atnyul6 vasuti aruszallitds mennyisége
Magyarorszagrol Burgenlandba

Forras: Statistik Austria adatai alapjan szerkesztette Jona L.

A Burgenlandbol Magyarorszagra szallitott vasati a&ru mennyiség még
véltozatosabb képet mutat. Erdekes modon hazank és az osztrék tartomany
kozotti aruszallitas nem Magyarorszdg 2004-es Eurdpai Unids, vagy a
2007-es schengeni csatlakozasakor ugrott meg jelentdsen, hanem a 2006-0S
évben. A kordbbi években ugyanis a vasuton szallitott &ru mennyisége még
a 80 ezer tonnat sem érte el, majd hirtelen felugrott tobb mint 665 ezer ton-
nara, ami 2007-ben mar meghaladta a 800 ezer tonnat (3/. abra). A kovet-
kez6 években egy visszaesés kovetkezett, igy 2007 és 2009 kozott 24%-kal
csokkent a Burgenlandbol Magyarorszagra szallitott vasuti &ru mennyisége.
2010-t61 azonban egy tjabb ndvekedés kdvetkezett, ami 2011-ben elérte a
csticsat tobb mint 960 ezer tonnaval. 2009 és 2011 kozott 35%-kal nétt a
tartomanybol hazankba szallitott aru mennyisége, ami 2012-ben 16%-kal
csokkent, majd 2013-ban 1500 tonna ala esett, és 2014-ben mar a 800 tonnat
sem érte el. A 2012-es évhez képest 2014-ben 99%-kal esett vissza a Bur-
genlandbol Magyarorszagra szallitott vasuti aru mennyisége.



tonna
1000 000

963 426

348 Jona Laszlo
900 000 -

<
<
wn
<
N
(o] n
&
800000 - o
N
~
700000 -
600 000 -
500000 -
400000 -
300000 -
200 000 -
100 000 -
o -

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

665 474
731710
811227

622 822

1241
785

E 66 743
il 41076

31. abra: A hatéron atnyuld vasuti aruszallitds mennyisége Burgenlanbol
Magyarorszagra
Forras: Statistik Austria

Burgenland vasithalézatanak lehetséges fejlesztési iranyai

A Centrope régio6 feltérképezése soran megallapitast nyert, hogy a régio kozut
¢és vasuthalozata is komoly kapacitasproblémakkal fog szembenézni, ha nem
torténik valtozas a jelenlegi halozatan. Ez a kapacitas probléma pedig Bur-
genland vasuthalozatat is érinteni fogja, kiillondsen a Bécs — Budapest vasut-
vonalat. Mindez elsdsorban annak kdszonhetd, ahogyan kordbban emlitésre
keriilt, hogy a nyomvonal kettd transznacionalis folyosonak is a részét képezi.
Ugyanakkor annak érdekében, hogy ne csak a tartomanyban, hanem a teljes
Centrope régioban javuljon a vasuti kozlekedés versenyképessége, elkésziilt
a régi6 vasuthaldzatanak 2030-as fejlesztési viziodja. A fejlesztések célja a
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sziik keresztmetszetek megsziintetése mellett, a nagyvarosok elérhetdségé-
nek javitasa, €s az utazasi id6 csokkentése. ,, 4 Centrope régio kozlekedési és
infrastruktira-fejlesztési stratégiai keretrendszer” cimii dokumentum Bur-
genlandra vonatkozd vasuti fejlesztési javaslatai az alabbiak:

1. Bécs Ostbahn vonal- magyar hatar: nagysebességiivé vonalla vald

atalakitasa.

2. Ebenfurth 0j vasuti kapcsolat 1étrehozasa.

3. Bécsujhely (Wiener Neustadt) — magyar hatar: a meglévd vasutvo-

nal villamositasa.

4. Vasgytriibiikszad (Fehring)-magyar hatar: a meglévé vasutvonal

villamositasa.

5. Szarazvam (Miillendorf)—Kismarton (Eisenstadt): uj vasuti kapcso-

lat 1étrehozésa.

6. Nezsider (Neusiedl)-Pandorfalu (Parndorf)-Kopcsény (Kittsee): Pan-

odorfalui (Parndorf) 6sszekottetése.

A felsorolt fejlesztési tervek mindegyike hozza tud jarulni ahhoz,
hogy Burgenland vasuti kozlekedésének versenyképessége javuljon a
kozeljovoben.

Hazank ¢és Burgenland hataron atnyulo vasuti fejlesztését tekintve az
egyik kulcskérdés a Fels66r (Oberwart)-Szombathely vastutvonal rekonst-
rukcidja. Ez az 0Osszekottetés sok madas regionalis vonalhoz hasonléan
ugyanis a masodik vilaghabori utdn megsziintetésre kertilt, a vaganyokat
felszedték, a foldek magantulajdonba keriiltek. Igy a vonal rekonstrukcioja
komoly kihivast jelent, de a Centrope régiok mégis javasoljak ennek a vo-
nalnak a helyreallitdsat, ami nemcsak Dél-Burgenland megkozelithetdségét
javitana, de a Dél-keleti Kozlekedési tengely (SETA) fejlesztéssel egylitt
Szombathely hataron atnyulo regionalis szerepét is.

Vizi kozlekedés

A Fert6 t6 mind a magyar, mind pedig az osztrak oldalon 2001 december¢-
ben kultirtaj kategéridban elnyerte a Vilagorokség cimet (32. abra). A to
kornyezetében taladlhatd falvak mellett szintén a vilagorokség része lett
Ruszt (Rust), az egykori legkisebb szabad kiralyi véros, a Nagycenken ta-
lalhaté Széchenyi-kastély és kornyezete, valamint a fertédi Eszterhazy-kas-
tély (Somfai 2003).
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A Fertd t6 tobb mint kétharmada a trianoni dontés ota (1921) Burgen-
landhoz tartozik, ahol napjainkban a turizmuson kiviil, a menetrendszerinti
hajojéaratok is megtalalhatéak. A menetrendszerinti hajok Magyarorszagon
Fertérakosrol indulnak, és Fertémeggyes (Morbisch am See) valamint
Ruszt (Rust) kozott kozlekednek majus elejétdl, oktober végéig a délelotti,
¢s délutani ordkban. Természetesen emellett a mar emlitett turisztikai jel-
legli sétahajozasok is szerepelnek a Fetd-to kozlekedési kinalataban.
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32. abra: A Fertd t6 és kornyezete
Forrds: Somfai, 2003

A GreMo-Seebus (Tobusz) hatar menti projekt keretében 2011 és 2012
kozott megvaldsult a vasut—busz—kerékpar—komp 6sszehangolt kozlekedé-
se a Fert6 t6 koriil. Ez a projekt mind a turistak, mind pedig a helyi lakossag
korében népszerti volt, amit jol mutatott, hogy 2011 juliusa, és 2012 okto-
bere kozott nagyjabol 5500 utas vett igénybe. A Fertd t6 vizi kozlekedésé-
nek jovobeli fejlesztése Burgenland és Magyarorszag kozott igy minden-
képpen indokolt.
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Kerékparut

A tartomany kijelolt kerékparutakban igen gazdagnak mondhat6. Mondhat-
juk, ezt nem volt nehéz elérni, hiszen adottak a szinte kizardlag aszfaltozott
,Gliterweg”-ek a telepiiléskozi, eredendden mezdgazdasagi funkcioju utak,
amelyeket csak ki kellett tdblazni. Természetesen ezek a ,,teherutak” sem a
semmibdl lettek, a vidéki Burgenland modernizaciés térekvéseinek ered-
ményeképpen az 1960-as években gyorsult fel a 1étesitésiik, s méara a 3500
km-t is meghaladja a hosszuk a Wikipedia vonatkozo szocikke szerint. Ki-
jelolt kerékparutakat, tarattvonalakat mintegy 2500 km-en talalunk a bur-
genland.info adatai alapjan, ezek javarészt az emlitett altalaban kifogéstalan
mindségl és alacsony gépjrmii-forgalmu Giiterweg-eket hasznaljak. Ezek-
bél kifolyolag a tirattvonalak, mountain bike utvonalak szama meghaladja
a szazat, s koztiik olyan nevezeteseket talalunk, mint a turizmusban kiemel-
kedd szerepti Fertd tavat keriil utvonal-rendszer, vagy a tartomanyt észak-
déli iranyban keresztiil szel6 Jubildumsradweg, illetve a Vasfiiggony turaut.
Az EuroVelo 13-as nemzetko6zi kerékpartt részeként az utobb emlitett at-
vonal a Barents-tengert6l a Fekete-tengerig tart, Burgenland és Magyaror-
szag szamtalan telepiilését, turisztikai latvanyossagat érintve. Igy a turista-
kon kiviil a helyi lakosokat is arra 6sztonzi, hogy felfedezz¢k a hatar mind-
két oldalat. De ez a torténet mar inkabb a turizmusra tartozik (a Szerk.)

Osszegzés

Kozlekedési infrastruktira halozata, és forgalom nagysaga alapjan Burgen-
land tartomany tulajdonképpen harom részre oszthatd. Az északi teriileten
halad keresztiil a tartomény valamennyi autopalyaja, ami nem véletlen, hi-
szen ezek az utvonalak biztositjak a fOvarosok ugy, mint Bécs, Pozsony, és
Budapest 9sszekottetését. A jelentds vastitvonalak szintén a tartomany északi
részén haladnak keresztiil, melyek koziil a Bécs — Budapest vastutvonal egy-
ben transznacionalis (TEN-T) folyos6. Az északi teriilet forgalmat tekintve
elmondhat6, hogy az elmult években dinamikusan névekedett, ami a kozati
¢és a vasuti kozeledésre egyarant igaz. Ugyanakkor érdekes volt 14tni, hogy
Hegyeshalom kivételével egyik hataratkelénél sem volt kiemelkedé a teher-
forgalom, illetve Sopron esetében az elmult években csokkend tendencia volt
megfigyelhetd. A vasuti aruszallitas vizsgalatabol szintén kideriilt, hogy 2013
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Ota jelentésen visszaesett a Burgenlandbol Magyarorszagra, valamint Ma-
gyarorszagrol Burgenlandba szallitott aru mennyisége. De az utobbi években
csokkent Ausztria mas tartomanyaibdl érkezo, illetve oda szallitott vasiti
aruk mennyisége is, igaz nem olyan mértékben, mint hazank esetében.

Burgenland k6zépso teriiletén a bucsui valamint a kdszegi hataratkel ok
forgalma joval elmaradt a hegyeshalmihoz, illetve a sopronihoz képest.
Ugyanakkor a B50-es allami ut Fels66rnél (Oberwart) mért évi atlagos napi
forgalma valamivel magasabb volt, mint a Kismartonnal (Eisenstadt) mért
forgalom. Az tthalozatot tekintve viszont, az északival ellentétben, a ko-
z€pso teriileten nem talalhatd autdpalya, egyediil csak egy gyorsforgalmi ut
(S31) halad keresztiil rajta. A vasuti kozlekedés szerepe a miikodd vonalak
csekély szama miatt elenyész6 a kozépso €és a déli részen egyarant. A Fel-
s60rt6l délre talalhato teriilet két legjelent6sebb utvonala, a B57-es, vala-
mint a B56-os allami utak. Autdpalyaval, illetve gyorsforgalmi tuttal nem
rendelkezik a tartomdny e része, igy nem véletlen, hogy az északi és a ko-
z€ps6 teriilethez viszonyitva itt a legalacsonyabb a forgalom. Hasonld
mondhato el a harat menti forgalomrol is, ami a 8-as szdmu Ut hazank fel6li
oldalan Rabafiizesnél, és a hatar tiloldalan Rabakeresztirnal (Heiligenk-
reuz) 2011 6ta 5000 E/nap alatt van, és folyamatosan csokken. Vastthalo-
zatat tekintve Burgenland déli végén halad keresztiil a Szombathely—Szent-
gotthard—Graz vasttvonal mely Burgenland teriiletén minddssze harom
megalloval rendelkezik.

Mivel a legnagyobb forgalom a tartomany északi teriiletén talalhato,
igy a 2030-1g terjedod fejlesztési tervek dontd tobbsége is ezt a teriiletet érin-
tik. A vasuthalozat tervezett fejlesztésérdl hasonld6 mondhatd el elsésorban
annak koszonhetéen, hogy Burgenland jelentds vasitvonalai mind az északi
teriiletén talalhatoak. A fejlesztések koziil, magyarorszagi vonatkozasa mi-
att, kiemelked6 a Bécs—Hegyeshalom—Budapest vasttvonal nagysebessé-
glivé valo atalakitasa Bécstdl a magyar hatarig.

A vizsgalatok alapjan elmondhat6, hogy az elmult évek jelentds forga-
lom novekedését Burgenland jol kezelte. Ugyanakkor a jovoben, elsdsorban
Bécsnek koszonhetden, még nagyobb forgalomndvekedéssel kell majd sza-
molnia, ami nemcsak az uthalézatara, de az osztrak-magyar hatar menti for-
galmara is hatdssal lesz. Nem véletlen, hogy a tervezett kozuti, vastti €s hatar
menti fejlesztéseinek elsédleges célja ezért a kapacitdsok ndvelése. Ugyanis
mindezek a fejlesztések nélkiilozhetetlenek ahhoz, hogy Burgenland a jovo-
ben is biztositani tudja a fenntarthato kozlekedést lakossaga, a turistak, és a
tartomanyon atutazok szamra.



