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személy- és teherforgalom az egész régioban. Az osztrdk eldrejelzések alapjan pedig Ausztria hatdr
menti forgalma a centrope orszdgokkal kozos hatdrszakaszain lényegesebben nagyobb novekedést fog
mutatni a tobbihez képest. Mindezt a centrope valamennyi tagrégidja is felismerte, valamint azt, hogy
kozos infrastruktiirafejlesztés nélkiil nem johet létre fenntarthato kozlekedés a négy orszdag kozott. Ezért
elkészitették az elsé kozlekedésinfrastruktiira felmérést az egész centrope térségre, majd erre tamaszkod-
va egy stratégiai kerettervet. Ez a keretterv tartalmazza a legsziikségesebb fejlesztéseket a centrope
régiora, melybe beletartozik Magyarorszdg is. A tanulmdny ezért azt mutatja be, melyek azok a kihivd-
sok, és lehetéségek melyekkel a magyar régick szembesiilhetnek a jovében centrope-on beliil.

Bevezetés

A centrope régié 2003-as megalakuldsa 6ta mindig is fontos szerepet jatszottak a
régio életében a kozlekedésfejlesztés kérdései. A kozlekedéssel kapcesolatos igények
ugyanakkor nemcsak a lakossdgban meriiltek fel, hanem a hatar menti kozlekedés-
ben érintett valamennyi szerepldben. Mindezt tovabb fokozta, hogy az utébbi évek-
ben jelentds gazdasdgi, és miikodd tOke-befektetés novekedést mutatott a régio.
Ezzel egyiitt pedig az eurdpai hatdrokon ativel6 kozlekedési forgalom atlagat joval
meghaladva novekedett a centrope régiéban a hatdr menti forgalom, ami szintén jol
mutatja a régio teriileti €s gazdasagi integracidjat. Mivel a centrope régié nemcsak
mint kozlekedési csomdpont jelentds Eurépaban, de tobb transzeurdpai kozlekedési
folyosé is keresztiil halad rajta, ezért a versenyképességének javitisa érdekében
nélkiilozhetetlen a kozlekedési 0sszekottetésének fejlesztése. Ez azonban nemcsak
jelentds személy- és teherauté forgalomhoz fog vezetni a centrope régié hatdrain,
hanem a koézlekedés valamennyi teriiletét (vizi, 1égi, vastti) érinteni fogja (INAT
2012).

Mindezt felismerték a centrope régiok is, és a fenntarthatosdgot, kornyezetvédel-
met, €s gazdasdgossagot figyelembe véve elhataroztik, hogy kozos stratégiai keretet
dolgoztak ki a kozlekedési infrastruktira és kozosségi kozlekedés fejlesztésre. A
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centrope régié ugyanis nem miikodoképes megfeleld kozlekedési kapcsolatok nél-
kiil, melyek jelentds szerepet jatszanak az ingdzok, a gazdasigi integricid, és a
munkaerd-piaci mobilitds szempontjabdl is.

Ennek koszonhetden jott 1étre centrope capacty projekt keretein beliil az ,,Infra-
struktdra-sziikséglet Ertékel Eszkoz” (INAT) kisérleti projekt. A projekt elsd 1épé-
seként a négy orszdg (Ausztria, Csehorszadg, Magyarorszag, és Szlovakia) centrope
régiéja (Burgenland, Als6-Ausztria, Bécs varos, Dél-Morvaorszdg, GyOr-Moson-
Sopron és Vas Megye, valamit Pozsony és Trnava régid) feltérképezte aktudlis
fejlesztési programjait és kozlekedési koncepcidit. Megvizsgalta a jovébeli forgalmi
kereslet és kindlat varhat6 szlik keresztmetszeteit és a hatdrokon ativeld rendelke-
z€sre 4ll6 tervezési eszkdzkészleteket. Ezt kdvetden elkésziiltek az elsd olyan k6zos
térképek a centrope régiordl, melyek megmutattdk kozlekedési halézatat illetve
annak jelenlegi problémdit, és hidnyossdgait. Masodik 1épésként pedig a négy or-
szag partner régidi és vdrosai, elkészitettek egy kozos stratégiai kerettervet, mely a
jovobeli hatdron atnyuld kozosségi kozlekedés és infrastruktira fejlesztések sziik-
ségleteit tartalmazta.

Hazankban Gy6r-Moson-Sopron és Vas megyére is elkésziiltek a mar ismertetett
kozlekedésinfrastruktiira és mobilitas vizsgalatok, illetve a jelenlegi kozlekedés- és
teriiletfejlesztési koncepcié elemzései. Mindezek megmutattak, hogy a két megye
szdmdra rengeteg lehetdség kindlkozhat a centropeban, ugyanakkor szdmos esetben
sokkal nagyobb kihivasok is a partner régiokhoz képest. Ezt tobbek kozott annak
koszonhetd, hogy jelentds elmaraddsokkal rendelkeziink kozlekedési infrastruktira
fejlesztés terén a kornyezd orszagokhoz, de els6sorban Ausztridhoz képest. A jelen-
legi tanulmdny ezért azt mutatja be, milyen eldnyokkel és hatranyokkal jarhat az, ha
Gyoér-Moson-Sopron €s Vas megye részt vesz, vagy kimarad a centrope régiobdl.

A centrope régio feltérképezésének fobb eredményei

Ahogy az mar emlitésre keriilt a bevezetdben a hatdron atnyul6 kozlekedés nove-
kedése volt az egyik elsé bizonyitéka a centrope régié dinamikus integriciéjanak.
Az ausztriai elorejelzések alapjan példaul Ausztria centrope orszagokkal kozos
hatdrain a személygépkocsi forgalom akar 135%-al is novekedhet 2025-ig, mig a
tobbi hatarszakaszokon legfeljebb 21%-o0s novekedés varhatd. De hasonlé mondha-
t6 el a teherforgalomrdl is, ahol a jelenlegi trendek valtozasa nélkiil 2025 és 2030
kozott a kozuti aruszallitds 120%-al, a vastti 55%-al, a vizi pedig 51%-al noveked-
het. Magyarorszdgon pedig Csehorszaghoz és Szlovdkidhoz hasonléan, ha nem
torténik meg a kozosségi kozlekedés fejlesztése a motorizacios folyamatnak ko-
szonhetben, a teljes centrope régiéban 30-40%-al fog ndni a személygépkocsik
szdma 2030-ra. Eppen ezért kiemelten fontos, hogy a kozosségi kozlekedés fejlesz-
tése nemcsak regiondlis, de transznaciondlis szinten is elinduljon. Mert a személy-
gépkocsi forgalom mindenképpen novekedni fog, de a politikai valtoztatas hatdsira
,csak” 98%-al, ami jelentds killonbség a trend forgatékonyv 135%-os novekedésé-
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hez képest (Lutter—Sauskojus—Wolffhardt 2012). Masrészt pedig jelenleg, néhany
kivételtdl eltekintve, nem versenyképes a hatarokon atnyilé kozosségi kozlekedés a
centrope régidban.

A hatdron 4tnyudl6 kozosségi kozlekedés fejlesztésének ugyanakkor a legnagyobb
akaddlyat a jogi, intézményi és pénziigyi keretrendszer jelenti. A régié négy orsza-
g4bdl ugyanis Magyarorszagon, és Szlovakidban nincs jelenleg kozlekedési szovet-
ség, mely lehetové tehetné, hogy a hatdrokon ativeld integralt kozosségi kozlekedé-
si szolgdltatds jojjon létre. De tovabbi problémadt jelent az is, hogy nincsenek még
példaul utas barit, tobb nyelven elérhetd kozlekedési tdjékozaté rendszerek, vagy
jegy automatdk egyik orszdgban sem. Illetve nincsen dsszehangolt menetrend, ami
az egyik alapfeltétele kellene hogy legyen a centrope egységes kdzosségi kozleke-
désének kialakitdsdhoz.

De nemcsak a személygépkocsik szdmédnak novekedése miatt siirgetd a kdozosségi
kozlekedés fejlesztése. A hatdrokon atnydlé megnovekedett forgalom elsdsorban
annak koszonhetd, hogy a centrope régiét 6t Transzeurdpai Kozlekedési folyoso
(TEN-T) szeli at, és tovabbi ketté Transznaciondlis EU projekt dltal kezdeménye-
zett bovitési javaslat is felkeriilt a centrope térképére. Ezek koziil az egyik a Kozép-
eurdpai Kozlekedési Folyos6é (CETC), a masik pedig a Dél-keleti Kozlekedési Ten-
gely (SETA).

Hazédnkban a centrope région beliil kettd Transzeurépai Kozlekedési folyoso ta-
lalhato, a 22-es prioritasi Athén—Szo6fia—Budapest—Bécs—Praga— Niirnberg / Drezda
vasiti tengely, és a 18-as Rajna / Mosel-Majna—Duna belvizi tengely, melyek
Gyo6r-Moson-Sopron megyén haladnak at. Ugyanakkor ki kell emelni, hogy a bovi-
tésre javasolt, CETC és SETA tengelyek is Magyarorszagon futnak keresztiil. A
CETC tengely Svédorszdgbdl kiindulva jelente egy észak-déli Osszekottetést az
adriai és a balti térségek kozott. A SETA kiilonlegessége pedig, hogy a centrope
région keresztiil haladé6 TEN-T folyosék csomépontjabdl indulna ki, mely Bécs
varos (INAT 2011). Ugyanakkor a CETC-hez hasonléan az Adriai-tengely irdnya-
ban biztositana egy déli irdnyd kapcsolatot. Ami szintén kozos a két folyosdban,
hogy a végpontjat Horvatorszagban a Fiumei kikotd, Szlovénidban pedig a Koperi
kikotd jelenti. Mivel Horvatorszag 2013 jilius 1-ével belép az Eurépai Unidba,
feltételezhetd, hogy mindkettd javasolt észak-déli irdnyu tengely elfogadasra keriil
az Eurdpai Bizottsag altal és bekeriil a Transzeurdpai Kozlekedési folyosok kozé.
Ezért hazanknak a jovoben kiillonosen fontos feladata lesz a folyosé altal kijelolt
nyomvonalon taldlhaté a vasuti és kozuti infrastruktura fejlesztése. Ugyanis mind-
kett6 nyomvonal érinti Szombathelyet, ami Vas megye térségi és gazdasigi szerepét
erdsitheti jelentdsen, mig a GYMS megyében hasonlé mondhat6 el Csorna, Mo-
sonmagyardévdr, és Sopron varosarol.

A Transzeurdpai Kozlekedési folyosdk jol mutatjak, hogy elsdsorban a vonalas
infrastruktirdk, a vasut, és a kozut halézat fejlesztése lesz kiemelten fontos a
centrope régiban. Eppen ezért mindketté hdlézatra a négy orszag jelenlegi forgal-
mi adataib6l meghatarozasra keriiltek a 2025-re varhat6 kapacitdskihasznéltsaguk.
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1. ABRA
Vasiiti kapacitdskihaszndltsdg a centrope régioban 2025
(Railway capacity utilization in the centrope region 2025)
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A vastti kapacitdskihaszndltsdg 2025-6s eldrejelzésébdl egyértelmtien kideriilt,
hogy fejlesztési beavatkozas nélkiil komoly kapacitasbeli problémdk elé nézhet a
régié (1.dbra). Ezek a sziik keresztmetszetek pedig a legtobb esetben a {6 ttvona-
lakra terjednek ki. GYMS megyében példdul a jelenlegi trendek mellett a Budapest-
Gyor-Hegyeshalom/Rajka vasttvonalon varhaté 100% feletti kapacitdskihasznalt-
sag. De komoly problémak adédhatnak a Gyér-Sopron-Ebenfurt vonalon is.

Mivel Bécsben taldlhaté a région dthaladd szinte valamennyi TEN-T folyosé
csomopontja, nem véletlen hogy a legnagyobb forgalom Bécs koriil koncentraléd-
hat. Tobbek kozott ennek is koszonhetd, hogy 2009-ben elkezdddott a bécsi Fopa-
lyaudvar megépitése, melynek befejezése 2015-re varhatd.

Hazankban ugyanakkor nemcsak a nyugati-keleti irdnyd forgalom okozhat ko-
moly gondot, de a Brno, Pozsony irdnyabdl érkez6 észak-déli forgalom is, melynek
jelentdsége Horvatorszdg EU csatlakozdsa utdn ndhet meg igazan. A fejlesztések-
nek pedig nemcsak az egyes nyomvonalakra kell vonatkozniuk, hanem a palyaud-
varokra, és az drutermindlokra is. A gazdasagi fejlodés érdekében pedig kiilondsen
fontos az olyan arutermindlok fejlesztése, mint a Gy6r-Gonyti kikotd, és a Soproni
logisztikai kozpont. De ezek a jelentdsebb hazai fejlesztések a legjobb esetben is
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csak 2016 utan kezdddhetnek el, melyeknek a konkrét finanszirozasa, és a részletes
iitemtervei is hidnyoznak még (INAT 2011).

A vastthoz hasonlé médon a kozutak kapacitdskihasznaltsdgai is meghatdrozasra
keriilt 2025-re. Ami a térképrdl (2.dbra) egyértelmiien kideriilt, hogy Bécs, Brno, és
Pozsony agglomerdcidjanak jelentds forgalommal kell majd szembenéznie, ha nem
torténik beavatkozds az els6dleges kozithdldzat fejlesztésébe. Ezzel egyiitt nemcsak
a régio kiilsd, de belsé megkozelithetdsége is problémads lesz. Ugyanis a mar emli-
tett elsérendt kozithal6zaton meglehetdsen nagy forgalmi tilterheltség varhato.

2. ABRA
Koziti kapacitdskihaszndltsdg a centrope régioban 2025
(Road capacity utilization in the centrope region 2025)
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Kiilonosen igaz mindez a magyar teriiletekre, ahol a régié tobbi orszdgaval ellen-
tétben, a legnagyobb forgalomkapacitds problémak prognosztizdlhaték. Ez tobbek
kozott annak koszonhetd, hogy hazank jelentds lemaradasban van kiilonosen Auszt-
ridhoz képest autépalya kiépitettségben. Eppen ezért nem véletlen hogy az Ml-es
autépdlya 100%-ot is meghaladé kapacitdskihaszndltsdgra szamithat, ha a jelenlegi
trendek nem vdltoznak. Ugyanakkor jol latszik, hogy mennyire sziikség lenne egy
masik nyugat-kelet irdnyud autopdlydra a jelenlegi 85-6s Gyor-Csorna-Sopron aut6tit
nyomvonaldn. De ugyanez igaz az észak-dél iranyd Csorna-Szombathely viszonyla-

260



ta is. Ahogyan pedig az mar emlitésre keriilt a TEN-T folyosdknal, Horvatorszag
EU csatlakozdsa utdn még inkdbb megnovekedhet az észak-déli irdnyd személy és
teherforgalom mindkét magyar megyében.

A kapacitdskihasznaltsdg felmérésekor fényderiilt azonban arra, hogy a 2025-ig
tervezett kozitfejlesztések a sziik keresztmetszetek jelentds részét megsziintethetik
ugyan, de a nagy agglomerdcios teriiletek tovabbra is kritikus térségek maradnak.
Ezért a kapacitdskihasznaltsdg problémai nem oldhaték meg csakis kizdrélag kozit-
épitéssel, hanem legaldbb annyira sziikséges a kozosségi kozlekedés fejlesztése is.
Ennek a fejlesztésnek pedig érintenie kell a nemcsak a koziti, hanem a vasiiti, vizi,
és a légi kozlekedést is (INAT 2011).

A hatdron atnyul6 kozosségi kozlekedés kindlata az 50 000 f6nél nagyobb lakos
szamu telepiilések kozott az elmuil 10 évben meglehetdsen sokat javult. Ez a javulas
ugyanakkor szinte kizarélag csak a centrope nagyvérosaira vonatkozik, mert tobb és
gyorsabb Osszekottetés van Bécsbol Pozsonyba, Brnoba, Gydrbe, és Sopronba,
illetve Pozsony és Brno kozott. Mindez elmondhaté a személygépkocsi forgalomrol
is, mely ezek kozott a varosok kozott novekedett meg jelentosen, ugyanakkor a
megfeleld jaratsiiriségnek és utazasi idonek koszonhetden ezeken a viszonylatokon
versenyképes vele a kozosségi kozlekedés (INAT 2011) (3.dbra).

3. ABRA
Kozosségi kozlekedés a centrope régioban (2011)
(Public transport in the centrope region, 2011)
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A periféridkon taldlhat6 telepiilések kozott azonban tovédbbra is rossz a kozosségi
kozlekedés kindlata. Ezek a teriileteken az utazasi id6 akar 50%-al is tobb lehet,
mint személygépkocsival, ritkdbbak a jdratok, és megesik, hogy nem csak egyszer
kell 4tszéllni az utazds sordn (Lutter—Sauskojus—Wolffhardt 2012). J6 példa erre
Gyor és Pozsony esete ahol jelenleg nincs megfeleld kozosségi kozlekedési kapcso-
lat, annak ellenére, hogy Bécs sokkal tavolabb taldlhat6 tdle. De hasonlé mondhatd
el Sopronrél, é€s Szombathelyrdl is. Sopron esetében kiilon ki kell emelni, hogy
mint az osztrak-magyar hatdr mellett fekvd jelentds megyei jogi véros, a kozeli
Kismartonnal, mint tartomdnyi székhellyel nem rendelkezik versenyképes kozossé-
gi kozlekedési Osszekottetéssel, de Béccsel igen. Szombathely helyezte pedig még
rosszabb abbdl a szempontbdl, hogy még a hatdr tdloldaldn taldlhaté FelsdoOrrel
sincs hasonl6 6sszekottetése, ami igaz Felsdpulydra is. Gydrnél mindenképpen ki
kell emelni még a Nagyszombattal valé versenyképes kozosségi kozlekedés hid-
nyat. Mivel ez a kapcsolat nemcsak a szlovdk-magyar, de a Brno-Gy06r cseh-magyar
kapcsolatot is erdsithetné. Ugyanis hazank jelenleg Csehorszdg irdnydba rendelke-
zik a legrosszabb tomegkozlekedési kapcsolatokkal.

A jovoben pedig ha nem eldzi meg, vagy legaldbbis nem koveti a koziti infra-
struktura fejlesztést a vasuti halézat fejlesztése, akkor a kozosségi kozlekedés jelen-
tdsen le fog maradni a személygépkocsikkal szemben.

A régi6 kozlekedési feltérképezése a koziton, és a vastton kivil kitért még a vizi,
a 1égi és a kerékpdaros kozlekedésre is. Az elsddleges vizi folyosét a centrope-ban a
Duna jeleneti, mely a személy €s a teherforgalom szempontjabdl is jelentds dtvonal.
Az ut6bbi években pedig erdteljes novekedést figyeltek meg elsdsorban az atkelo-
hajok, és a turisztikai hajok kihasznéltsdgaban. De a legjelent0sebb Osszekottetést a
személykozlekedésben a TWIN City Liner jelentette. Ez a projekt ugyanis menet-
rendszerinti hajézast inditott el Bécs és Pozsony kozott.

A teherforgalom azonban stagndl a Dundn mivel még nem sikeriilt kialakitani
menetrendszerinti teherhajé kozlekedést a centrope régidoban. Tovabbi problémat
jelent az is, hogy a mai napig nem tortént meg a Duna rehabiliticidja és a vizszint
bedllitdsa. Ugyanis a foly6 néhdny szakaszan alacsony vizéllds esetén sziik ke-
resztmetszetek jonnek 1étre. A Duna menti logisztikai lancok kiépitése is varat még
magdra, azonban ez az Eur6pai Uni6 stratégidjaban is szerepel (INAT 2011).

A 1égi kozlekedést illetden a legfontosabb repiildtér a régidban a bécsi repiilOtér,
ugyanakkor jelentds forgalommal rendelkezik a pozsonyi is. A jovében pedig
mindkettd tervezi a kapacitdsbdvitést, azonban a schwechati repiilétérrel kapcsolat-
ban mindenképpen meg kell jegyezni, hogy az dj fépalyaudvar megépiilése utan
még jelentdsebb lesz a szerepe a centrope-ban. Valamint ha elkésziil a repiilotér
Gotzendorf-al valé Osszekottetése, akkor nemzetkozi vastthalézatba fog becsatla-
kozni (INAT 2011).

Magyar oldalrdl a 1égi forgalmat tekintve a Gyér-Moson-Sopron megyében talal-
haté Gyor-Péri repiildteret kell kiemelni. A repiilotér elsdé fejlesztése 2003-ban
tortént mely sordn elkésziilt az 1450 m hosszu aszfaltozott kifutépédlydja a hozzatar-
toz6 infrastruktdrdkkal. Ennek koszonhetéen indult meg a teherforgalom a repiil 6té-
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ren és valt regiondlis jelentdséglivé. A masodik fejlesztési iitem 2013 februdrjaban
kezdddott el, melynek keretében az 1450 m hosszu kifutépalyat 2030 m-re hosz-
szabbitjdk, valamint késziil egy 900 m?-es hangdr is. Mindez alkalmassa teszi arra a
repiildteret, hogy a jovoben tudja fogadni a Boeing 737-es és az Airbus 320-as
repiildgépeket is. gy a Péri repiiltér személyforgalma jelentés novekedésnek in-
dulhat, ami tovabb novelheti szerepét nemcsak hazdnkban, de a régidban is.

A kerékpéros kozlekedéssel kapcsolatban elmondhat6 hogy jelenleg tobb nemzet-
kozi kerékparitvonal keresztezi a centrope régidt, melyek az aldbbiak (Lutter—
Sauskojus—Wolffhardt 2012):

e Euro Velo 4 Ko6zép-eurdpai ttvonal: Roscoff és Kijev kozott Brnon ke-
resztiil

¢ Euro Velo 6 Folyok titja: Atlanti-6cedntd] a Fekete-tengerig

¢ Euro Velo 9 Borostyankd ttvonal: Balti-tengert6l az Adriai-tengerig

e Euro Velo 13 Vasfiiggdny-nyomvonal: Barents-tengertdl a Fekete-tengerig

Ezek az ttvonalak elsdsorban turisztikai szempontbdl kiemelt jelentdségliek. A
legnépszertibb pedig valamennyi Euro Velo folyosé koziil a 6-0s szdmi a Folydk
utja, mely a Duna vonaldt koveti. Ez a kerékparit Gydr-Moson-Sopron megyén
keresztiilhaladva érinti Szigetkoz teriiletét, ami dnmagdban is jelentds vonzerdvel
bir a turistdk szdmdra. A jovOben ezért kiilonosen fontos lesz a helyi és a regiondlis
kerékpar infrastruktira folyamatos fejlesztése, a nemrégiben létrejott internetes
honlappal kozdsen. Ezen a honlapon ugyanis nemcsak magédr6l az Euro Velo halé-
zatrdl taldlhaté informdcid, hanem a centrope régié latvanyossagairdl, és az aktudlis
eseményekrdl is. Ennek kell kiegésziilnie a késobbiekben a szdllashelyek és turisz-
tikai kozpontok informacidival.

Az centrope kozlekedés infrastruktirdjanak feltérképezésébol egyértelmiien kide-
riilt, hogy a szdmtalan kihivdssal nézhet szemben a régié a jovében, ha a jelenlegi
trendek folytatédnak. Mindezt tovabb neheziti, hogy a versenyképes hatdron atnyu-
16 kozosségi kozlekedés egyik alapfeltétele lenne a regiondlis kiterjedésii kozleke-
dési szovetség létrehozdsa Magyarorszdgon és Szlovdkidban. Ilyen jellegli szovet-
ség ugyanis egyeldre csak Ausztridban és Csehorszagban 1étezik. A hazai kozleke-
dési szovetség 1étrehozasanak ugyanakkor az egyik legnagyobb akadalya az erre
vonatkoz6 jogszabdlyi hattér megteremetésének hidnya. Kozlekedési szovetség
nélkiil azonban nem johet 1étre példdul olyan egységes bérlet, vagy jegyrendszer
mely a tagorszagok minden egyes régidjaban érvényes. Ennek hidnydban pedig,
ahogy az mar emlitésre keriilt, nem lehet versenyképes kozosségi kozlekedés a
centropeban.

Gyoér-Moson-Sopron és Vas megyére hasonldéan a négy orszdg valamennyi tagré-
gidjahoz szintén szamtalan kihivas fog varni. De ahogyan az lathaté volt rengeted
lehetdség is rejlik minden egyes kozlekedési infrastruktdrafejlesztés mogott. Mind-
ez igaz a régi6 egészére is, amit az INAT csapat szintén felismert a kozlekedési
infrastruktira felmérése soran. Ennek koszonhetben sziiletett meg ,,A centrope
régi6 kozlekedési és infrastruktira-fejlesztési stratégiai keretrendszere” cimii do-
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kumentum, amely kijelolte a centrope régié szdmadra a legfontosabb fejlesztési ira-
nyokat.

Gyor-Moson-Sopron és Vas megye centrope fejlesztéseinek lehetséges
elonyei

Ahogyan az el6zd fejezet végén emlitésre keriilt, a centrope régié feltérképezése
utdn a négy orszdg elkészitette a centrope kozlekedési és infrastruktirafejlesztési
stratégia keretrendszerét. Ezt a dokumentumot a centrope valamennyi tagrégioja, és
védrosa is elfogadta. A kerettervben az , Infrastruktira jovokép 2030 célkitlizései
kozott szerepel a hataron atnydléd harmonizalt, és helyi kozlekedésinfrastruktira
fejlesztése. Ennek a 2030-as jovoképnek a szerepe kettds, egyrészrdl a transznacio-
ndlis szintli lobbizds szolgdlja, masrészrdl timogatja az egyes régidkat a sajit (koz-
uti, vasuti, vizi, 1égi, stb.) fejlesztéseik megvaldsitdsaban.

A 2030-as viziok kozott kiemelt szerepet kaptak a kozut- és vasithalézatra vonat-
kozé fejlesztési célkitlizések. Ami nem véletlen, hiszen ahogyan az lathaté volt, az
elsddleges kapacitasproblémadkkal a koziiti, és a vasuti kozlekedés fog szembesiilni.
Ami egyrészt a régié dinamikus gazdasagi integriciéjanak koszonhetd, masrészt
pedig hogy tobb Transzeurdpai Kozlekedési folyosé (TEN-T) is keresztezi. Mind-
ezek pedig jelent6s forgalomndvekedés fognak generalni a jovoben.

A vastthdlézat 2030-as jovOképe sordn nemcsak a kapacitdsnovelés volt a cél,
hanem az utazasi idok csokkentése is (4.dbra). A vizid ezért tartalmazza tobbek
kozott a nagysebességli vonalakat, a fovonalld alakitdsra varé jelenlegi regiondlis
vonalakat, és a hatékonyabb hal6zati csomdpontokat (Lutter—Sauskojus—Wolffhardt
2012). Ezek a fejlesztések pedig mind hozzijarulnak a kapacitdsok bovitéshez, a
centrope fobb varosai kozotti utazasi id6 csokkentéséhez, és az egész région beliili
megkozelithetOség és a kozosségi kozlekedés versenyképességének javitdsdhoz.

A magyar régidok szdmadra kijelolt fejlesztések az egész centrope szempontjabol a
legjelentdsebbek. Hiszen ahogy az a felmérés soran kideriilt, hazdnk nemcsak infra-
struktdra fejlesztés terén van lemaradva a tobbi orszdghoz képest, de egy jelentds
TEN-T folyosé is keresztiilhalad rajta, ami hamarosan tovabbi kettd folyoséval is
kiegésziilhet (SETA, CETC). Ezért is kiemelt jelentdségli a Budapest-Gyor-
Hegyeshalom/Rajka vastitvonal nagysebességli vastttd fejlesztése, melynek nem-
csak az lenne az elénye, hogy az utazdsi id6t a jelenlegi 75 percrél 60 percre csok-
kentené Gyor és Bécs kozott (INAT 2012). Hanem tobbek kozott az is, hogy telep-
helyvélasztds szempontjabdl ezzel még vonzobba teheti Gyort és Mosonmagyar-
6vart a vallalkozasok szamdra. Nem utolsé sorban pedig a Gonyti kikotd szerepét
is novelheti, ha a vasuti teherszallitds ideje gyorsabb lesz a jelenleginél.

A Gyoér-Sopron-Ebenfurt vastitvonal kétvaganyusitdsa hasonlé elényokkel jarhat,
mint a Budapest-Gyor-Hegyeshalom/Rajka vastitvonal. De tovabbi elénye lehet,
hogy nemcsak Béccsel, hanem Nagymartonnal és Bécsujhellyel valo 6sszekottetés
is er@sodhet. Ennél azonban sokkal fontosabb a Hegyeshalom-Csorna-Szombathely
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és a Szombathely-Zalaszentivan vasttvonal villamositdsa. Ugyanis mindkettd vas-
utvonal beletartozik a transznaciondlis EU kezdeményezések dltal tett bovitési ja-
vaslatokba. A Hegyeshalom-Csorna-Szombathely vonal a Kozép-eurépai Kozleke-
dési folyosé (CETC) része, mig a Szombathely-Zalaszentivan vonal a CETC és a
Dél-keleti Kozlekedési Tengelynek (SETA) is részét képezi. Ahogyan pedig az mar
kordbban is szerepelt, mindkettd transznaciondlis folyosé az Adriai-tenger irdnydba
a Fiume kikotdig biztositani 0sszekottetést, a SETA esetében Bécstdl, a CETC-nél
pedig egészen a Balti tengert6l. gy ennek a két vonalnak elsdsorban a teherforgal-
ma novekedhet meg jelentésen, ami szintén vonzéva teheti a magyar szakaszon
taldlhat6 nagyobb vdrosokat a kiilfoldi befektetdk szdmdra. Ugyanakkor ahhoz,
hogy hatékony és versenyképes teher és személyforgalom jojjon létre ezeken a
vonalakon nem csak a mar emlitett villamositasra van sziikség, hanem a menetidok
csokkentésére €s a sebesség novelésére is. Mindezt pedig jelentdsen eldsegitheti ha
az emlitett vonalak hozzdaddsara keriilnek a TEN-T folyosékhoz.

A SETA-val kapcsolatban mindenképpen ki kell még emelni a Felsdor
(Oberwart)-Szombathely vonal rekonstrukciéjat. Néhany osszekottetés ugyanis a
hideghdbord és a vasfiiggbny idején megsziint Magyarorszag és Ausztria kozott
melybe beletartozik a mar emlitett Felsd6r-Szombathely szakasz. A rekonstrukcid
ugyanakkor nem egyszeru feladat mivel a sineket felszedték, a foldek pedig magan-
kézbe keriiltek. Mégis a Sopron-Szombathely vonal mar befejezett feltjitasa, és a
SETA projekt j6 indokkal szolgdlnak arra, hogy a Fels06r-Szombathely vonal re-
konstrukciéja minél eldbb elkezdddhessen. Mindez pedig nemcsak Dél-Burgenland
megkozelithetdségét javithatnd, mint a jovo hatdron atnyudl6 régidja, de ndvelhetné
Szombathely kdzponti jelentdségét is (INAT 2012).
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4. ABRA
A centrope vastithdlozatdnak 2030-as vizidja
(The 2030 railway network vision of the centrope)
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A kozut 2030-as infrastruktiira jovoképe hasonléan a vastithoz a kapacitdskorlatok
csokkentését, a szolgéltatds szinvonaldnak novelését, a telepiilésekre gyakorolt
kornyezeti hatasok csokkentését, valamit a kozlekedésbiztonsdgi problémdk fel-
szamoldsat tiizte ki célul. A 2030-as hosszu tavd vizié ezért tartalmazz a jelenlegi
autopalydk, és gyorsforgalmi utak hidnyossdgainak felszamoldsat, az dj magas
szintli Osszekottetések 1étrehozasat, és az elkeriild utak épitését a varosi teriiletek
forgalmi terhelésének csokkentésének érdekében (Lutter—Sauskojus—Wolffhardt
2012) (5.dbra). Ezeknek a fejlesztéseknek koszonhetden példaul 30%-al fog csok-
kenni az utazasi id6 Bécs és Brno kozott, illetve mérséklodni fog a kornyezetszeny-
nyezés a falvakban (INAT 2012).

A jovokép célkitiizései koziil a legjelentdsebbek hazank teriiletét érintik ismét,
ami els@sorban a kordbban felsoroltakon kiviil annak is kdszonhetd, hogy jelentos
elmaraddsunk van az autépalydk épitése terén. Kiilonosen nagy hidnyt jelentenek az
MS85-6s, és M86-0s autdpalydk. Ebbdl az M86-0s autpdlya szerepe lehet a legje-
lentdsebb a jovoben tobb szempontbdl is. Az M86-0s autépalya ugyanis elsdsorban
észak-déli 6sszekottetést biztositana Gydr-Moson-Sopron és Vas megye kozott. De
ez az Osszekottetést egészen Szlovdkidig tartana Pozsony-Mosonmagyardvar-
Csorna-Szombathely-Nagykanizsa nyomvonalon. Mdsodsorban az M86-0s autdpa-
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lya a mar emlitett Kozép-eurépai Kozlekedési Folyosé (CETC) magyarorszagi
szakaszat képezné. Végezetiil pedig idén julius 1-én az Eurépai Unidba belépd
Horvitorszaggal biztositana jelentds kapcsolatot. Igy jol lithaté, hogy az M86-os
autépélya megépiilése elsdsorban ismét gazdasdgi szempontbdl jelentene hatalmas
eldrelépést hazanknak. De ugyanakkor az sem utolsé érv, hogy az M86 1étrejotté-
vel, az eddigi személy és teherforgalmat mely a varosok, és aprébb telepiilések
szdmdra okoznak gondot, dtterelné az autopdlydra. Ugyanis a jelenlegi 86-os filiut
forgalma az ut6bbi években lényegesen megnovekedett, és Horvatorszag EU csat-
lakozdsdval még inkdbb csak novekedni fog, ahogyan ez latathat6 volt a koziti
kapacitds 2025-0s eldrejelzésénél.

5. ABRA
A centrope autopdlya és foritvonal hdlozat 2030-as vizioja
(The 2030 motorway and main road network vison of the centrope)
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De hasonlé mondhat6 el a 85-6s Gydr-Csorna-Kapuvar-Sopron féttrdl is. Ennek a
foutnak a forgalma szintén lényegesen megnovekedett az utébbi években, mely
elsdsorban hazanknak az Eurdépai Unidba valé belépésének volt koszonhetd. Mind-
ez leginkdbb Ausztria irdnydban jelentett erds forgalomnovekedést, ami a jovoben
mindkét irdnyban tovabb fog novekedni. gy a személyfogalmon kiviil a teherforga-
lom fogja szdmottevden novelni a kdrnyezetszennyezést, €s a fennakaddst az egyes
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telepiiléseken. Az M85-6s megépitése ezért elsdsorban a kamionoktdl, és a teherdru
szallitastél mentesithetné a jelenlegi fOutat, valamint a telepiiléseket (kiilonosen
Csornat) a megnovekedett forgalomtdl, mely mir nem egyszer vezetett komoly
balesetekhez. Ugyanakkor pedig, ahogyan az kordbban is szerepelt, az autopalya
még inkabb felértékelné Gydr-Moson-Sopron megye teriiletét.

De nem szabad megfeledkezni az M1-es aut6palyarél sem, melynek fejlesztése
ugyan nem szerepel a 2030-as jovOképben, azonban ahogy az l4thaté volt a kapaci-
taskihaszndltsdga 100%-ot is meg fogja haladni fejlesztési beavatkozdsok nélkiil.
Ezért célszerli lenne minél elébb a jelenlegi 2x2 sdvos autépalyat 3x3 sdvosra bovi-
teni.

A Duna fontos kozlekedési folyosét jelent mind a teherszéllitds, mind pedig a
személyforgalom terén. Egyben pedig a TEN-T 18-as prioritdsi projektje, és fontos
szerepet jatszik az EU Duna-régi6 stratégidjaban is. A centrope régiok éppen ezért
nem véletleniil tdimogatjdk az EU Duna-régi6 Stratégidjat mely az alabbi f6bb pon-
tokat tartalmazza (INAT 2012):

e Teherhajo széllitds novekedése 2010-hez képest 20%-al 2020-ra

® A navigiciés problémdk megoldédsa, figyelembe véve a Duna minden sza-
kaszéanak jellemzdit

e Hatékony vizi uti infrastruktira-menedzsment létrehozasa

e Hatékony multimodélis termindlok kiépitése a folyami kikotoknél —

Freudenau, pozsonyi kikotd, gonyti kikotd)

e Harmonizalt Folyami Informaciés Rendszer (RIS) 1étrehozdsa, és a nem-
zetkozi RIS adatcsere biztositdsa

A masik nagy projekt mely jelentdés mérfoldkovet jelent a Duna centrope région
beliili hajézhatésdganak fejlesztésében az a “Nagyszabdsi folyamkiépitési projekt
Bécs és Pozsony kozott”. A folyami kikotok forgalmat, és a vizi kozlekedés vonze-
rejét pedig az alabbi intézkedések novelhetik (INAT 2012):

e A bécsi trimoddlis (kozut, vasit, vizi Gt) tehertermindl tovabbi kapacités-
bdvitése

® A pozsonyi teherkik6td modernizéldsa és bovitése

¢ A kisebb kik6tok modernizaladsa és bovitése (pl. Krems)

® A Dunai és Mosoni-Dunai 4g hajézhatésdganak biztositasa Gydr és Gonyl
kozott a személyhajok szdmdra az Okoszisztéma altal tdmasztott kvetelmények
teljes kori figyelembevételével

Mindemellett pedig a centrope valamennyi tagrégidja a kikotok fejlesztésével
kapcsolatosan a dunai személyszallitas fejlesztését tlizte ki célul.

A repiilterekkel kapcsolatban, a régidban elsdsorban a bécsinek, és pozsonyinak
van kiemelt szerepe. Mindkettd repiildtér nemzetkozi csomépontként funkciondl, és
mindkettd esetében tervbe van véve, a kapacitdsbovités, és a fejlesztés, valamint az
elérhetdségiik javitdsa. Hazank szempontjabdl egyedill a Gydr-Péri repiil6tér ki-
emelkedd jelentdségii, melynek regiondlis szerepe a jelenleg folyamatban 1évd
kifutopélya hosszabbitds utdn lényegesen meg fog ndni. A személyszallitds megje-
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lenése pedig lényeges véltozdsokat fog elinditani nemcsak Gydr-Moson-Sopron
megyében, hanem az egész Dundntilon is. Ez pedig hazdnkra nézve jelentds gazda-
sagi fejlddést generdlhat.

Osszegzés

A centrope régié dinamikus integraciéjat jol bizonyitotta, hogy az utébbi években
jelentdsen megndtt a forgalom a centrope-ot alkotd tagrégiok kozott. Ami tobbek
kozott annak koszonhetd, hogy a régiét tobb transzeurdpai kozlekedési folyoso is
keresztezi. Ezért a jovoben még nagyobb forgalomndvekedésre lehet szdmitani a
négy orszdg kozott, amit az osztrdk hatdr menti forgalom eldrejelzése is j6l muta-
tott. Ezt a centrope tagrégi6i szintén felismerték, melynek koszonhetden elkésziilt
az elso kozlekedés infrastruktira feltérképezés a teljes régidra. Ebbol a feltérképe-
z€sbol egyértelmlien kideriilt, hogy a jelenlegi trendek véltozdsa nélkiil jelentds
kapacitas problémakkal fog szembenézni az egész centrope térség. Mindez pedig
elsdsorban a teher-, és a koziti forgalomnak lesz koszonhetd. Ezért a kozlekedési
infrastruktira hdlézatok fejlesztésén kiviil ugyanakkora hangsilyt kell kapnia a
kozosségi kozlekedés fejlesztésének is.

Gyoér-Moson-Sopron és Vas megye a feltérképezések alapjan jelentds hatranyok-
kal rendelkezik a tobbi régiéhoz képest. De ugyanakkor olyan kiemelkedd lehetdsé-
gekkel is, mint a két Transzeurépai Kozlekedési folyosé (TEN-T), valamint a Ko-
zép-europai Kozlekedési Folyosé (CETC), és a Dél-keleti Kozlekedési Tengely
(SETA). Ezeknek a nemzetkozi folyoséknak koszonhetden ugyanis, tobb olyan
kozlekedésfejlesztési lehetdség adodik a két magyar megye szamara, melyek jelen-
tds gazdasagi fejlodést generdlhatnak. Mindennek eléréséhez azonban komoly inf-
rastruktira beruhdzdsra lesz sziikség, kiilonosen az autdpalydk épitése, és a vasit
halézat fejlesztése terén. Ugyanakkor a hatékony kozosségi kozlekedés kialakitasa-
hoz még onmagaban ez sem elegendd. A régié szdmara ugyanis magas szinvonald,
hatdron atnyilé kozosségi kozlekedésre van sziikség, minimdlis atszallasokkal,
Osszehangolt menetrenddel, egységes tarifa és tdjékoztatérendszerekkel. Ennek
kialakitdsahoz azonban nélkiilozhetetlen az tgynevezett kozlekedési szovetség,
mely jelenleg hazdnkban van a legnagyobb lemaraddsban a masik hdrom orszdghoz
képest. Ennek elsdsorban jogi eredetli hattere van, ugyanis Ausztridval, Csehor-
szaggal, és Szlovdkidval ellentétben csak a magyar torvények nem tartalmazzik
még a kozlekedési szovetségek 1étrehozasanak lehetdségét. Mindez pedig nemcsak
a hatdron atnyuilé kozosségi kozlekedés fejlesztésének szempontjdbdl lenne jelen-
tds, hanem hazai szempontbdl is. Ugyanis minden orszagban ahol 1étrejott kozleke-
dési szovetség, a kozosségi kozlekedés versenyképes tudott maradni az egyéni
kozlekedéssel szemben, igy hogy az nem valt veszteségessé.

A 2014-es id6szaktol indulé Eurdpai Unids palydzatok ezért jo lehetdséget kindl-
nak majd a jelenlegi infrastrukturdlis hidnyossidgok felszdmoldsidhoz. Ezért Gyor-
Moson-Sopron és Vas megyének is ahhoz, hogy a jovOben fenntarthat6 kozlekedési
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rendszerekkel rendelkezzen, mindet meg kellene tennie azért, hogy a centrope régié
tagjaként kozosen palydzzon a harom orsziggal. Igy nemcsak kozlekedési, de gaz-
dasdgi oldalrdl is jelentds fejodésnek indulhatna mindkét megye, vele egyiitt pedig
hazéank is.
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THE TRANSPORT DEVELOPMENT CHALLENGES AND OPPOR-
TUNITIES OF THE CENTROPE FOR GYOR-MOSON-SOPRON
AND VAS COUNTY

JONA LASZLO

Due to the dynamic integration of the centrope region in the recent years the passenger and
freight traffic has significantly increased in the whole region. And based on the Austrian
forecasts the cross border traffic of Austria will show significantly higher increase with the
common borders of the centrope countries than to the others. This has realized all member
region of the centrope and also that without common infrastructure development can’t be
creating sustainable transport between the four countries. Therefore they have prepared the
first transport infrastructure study to the whole centrope area and then based on this a strate-
gic framework. This framework includes the most needed developments to the centrope
region which includes Hungary also. Therefore the study presents that which are those chal-
lenges and opportunities with which the Hungarian regions can be facing in the future within
the centrope.
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