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Kecskemét levegomindségének valtozasa 2009-2018 kdzott

Kecskemét varosa a kornyezetileg érzékeny (rossz vizhaztartdsi homoktalajok, évtizedek
ota siillyedo6 talajvizszint, szarazodas) és a klimavaltozas hatasainak leginkabb kitett Duna—Tisza-
kdzi Homokhatsag legnagyobb telepiilése, egyben a régio legdinamikusabban fejlodé ipari
centruma. Ez a kettdsség fontos kihivas elé allitja a varosfejlesztésért felelds szakembereket,
hiszen egyszerre kell megfelelni a gazdasag fejlodésébdl szarmazod igényeknek, valamint az
¢letmindséget €s ¢letkoriilményeket alapvetden befolyasolo telepiilési kornyezet megovasanak.

A kornyezeti problémak koziil jelen irasban a levegdmindség valtozasa 4ll a
kdzéppontban, amely szoros Osszefiiggésben van a kozlekedés valtozasaval, a kdzati forgalom
jelentés novekedésével.

A kornyezeti paraméterek jellemzésére adatainkat kiilonbozd forrasokbol gytijtottik. A
gépjarmiivek szdmanak alakulasat Kecskemét Megyei Jogih Varos Polgarmesteri Hivatal Ado
Osztaly adatai alapjan szemléltetjuk, mig a Kecskemét kornyéki kozati forgalom alakulasat a
Magyar Kdzut Nonprofit Zrt. forgalomszamlésai alapjan mutatjuk be.

A levegbmindséget jellemz6  indikatorok (NO, eés PM10) forrasa a
www.levegominoseg.hu oldal, amely az orszag manualis és automata mérépontjainak mérési
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kozott lehet nyomon kovetni. Az adatok Gsszehasonlitasanal szem elétt tartottuk, hogy minden
évszak szerepeljen az elemzésben, hiszen a 1égszennyez6 anyagok jelenlétét és mennyiségét az
1d6jarasi helyzet erdsen befolydsolja. A vizsgalatba vont években ezért janudr, aprilis, julius és
oktéber hénapokra vonatkoz6an mutatjuk be a nitrogén-dioxid, valamint a PM10
elérhet6sége, mind a mért paramétereket, mind a temporalis, mind a teriileti lefedettséget tekintve
nem kielégitd. Jelenleg Kecskeméten egy ponton miikddik légszennyezettségi mérdallomas,
amely igy csak hozzavetdleges képet tud adni a levegémindség allapotarol, és az adatok hidnya
egyben lehetetlenné teszi a kapcsolodd tervezOmunka elvégzését, de a lakossag felelds
tajékoztatasat is.

Kecskemét gazdasagi fejlddése szamos olyan kovetkezménnyel is jart, amelyre a varos
nem volt felkésziilve. Az elmult kozel 10 évben kiépiilt termeldi kapacitasok és a nyomaban
megjelend tobb mint 8000 j munkahely mind nagyobb mobilitési igényeket gerjesztett, amely
atrajzolta a varos térszerkezetét, a jellemzd forgalmi irdnyokat. Emellett novelte a telepiilés
kozatjainak forgalmi terheltségét, el6hozta uthaldézatanak hidnyossdgait. A folyamatot jol
szemlélteti a varosban nyilvantartott gépjarmiivek szamanak novekedése (1. abra).


http://www.levegominoseg.hu/
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1. &bra. Kecskeméten regisztralt gépjarmiivek szamanak alakulasa (Forras: Kecskemét
Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatal Ado Osztaly adatai alapjan sajat szerkesztés)

Kecskeméten a mobilitas fokozodasa a forgalom jelentds novekedését eredményezte, melyet
érzékletesen mutatnak a varosban lefolytatott forgalomszamléalasok (2011 Fomterv, 2016 KTI;
Magyar K6zut hossza iddsoros forgalomszamlalasi adatai). Az adatok alapjan 2011 és 2017
kozott 150 mérépont esetében éves szinten kozel 4%-kal ndvekedett a forgalom (1. tablazat).

1. tblazat: Kapacitaskihasznaltsag valtozas Kecskemét néhany bevezet6 utjan (Forrés: Magyar

Kozut Zrt., Az orszagos kozutak keresztmetszeti forgalma /2009-2017/ alapjan sajat szerkesztés)

Meérépont helye E\_/es étla}go§ kapacités Osszes étlggos forgalom
(Kilométer szelvény) kihasznéltsag (%-ban) nagysaga (E/nap)
2009 2017 2009 2017

M5 68+350 49,5 66 39.142 54.865
M5 79+850 45,5 57 36.006 47.483
M5 86+200 42,7 59 33.795 48.769
5. sz. féiat 73+000 34,3 46 7.379 9.302
5. sz. fout 83+858 34,9 32 24.009 21.175
5. sz. fout 89+944 62,5 57 13.448 11.615
52. sz. fout 0+556 35,1 39 24.185 25.456
52. sz. féut 2+600 99 105 21.374 21.367
52. sz. fout 5+843 61,8 72 11.042 14.610
54. sz. fout 1+382 54,2 59 11.669 12.068
54. sz. fout 3+897 - 72 - 14.741
54. sz. fout 6+930 44,3 50 9.537 10.207
44. sz. féut 1+251 51 58 11.054 11.765
44. sz. fout 5+694 85 90 18.376 18.457
44. sz. féut 18+000 49 51 11.472 10.326
44. sz. fout 24+550 39 50 9.156 10.240
441. sz. foat 28+007 62,3 76 13.843 15.576
441. sz. féut 32+410 32 35 22.048 22.916
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A kozuti forgalom boviilésével parhuzamosan fokozodtak a parkoldsi nehézségek. A
felszinen — a zoldfellletek csokkentése nélkil — lassan mar nem lehet kialakitani Ujabb
parkolokat sem a belvarosban, sem pedig a striin lakott lakételepeken. A folyamat egyre
nagyobb konfliktust teremt a kozlekedés és a zoldfeliiletek bovitésének igénye kdzott.

A kedvezétlen folyamat megallitisa Kecskemét szamara 1étfontossagu, hiszen a lakossagi
fiités és a kozati forgalombol szarmazéd kibocsatas-ndvekedés kovetkeztében mind gyakoribba
valhat a kiilonb6z6 1égszennyez6 anyagok (pl. PM10; PM2,5; NO,; NOx; SO,; O3) hatarérték
tallépése.
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szemlélteti a 2. dbra, amelyen 2009-2018 kozott az induld év, egy kodztes év és a két utolsd év
adatai lathatok.
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2. abra. Nitrogén-dioxid koncentracié Kecskeméten 2009-2018 (Forras: www.levegominoseg.hu)

A nitrogén-dioxid egészségligyi hatéarértéke 85 pg/m® 24 6rara vonatkozoéan
(http://www.levegominoseqg.hu/hatarertek? AspxAutoDetectCookieSupport=1).

A 2. abra alapjan lathatd, hogy az elmult években (2017-2018) megszaporodtak a
hatarérték tullépések, elsésorban a nyari és Oszi id6szakban. A nitrogén-dioxid, mint
szennyezOanyag nem csupan a kozlekedéshez kothetd, hanem példaul a lakossagi flitéshez is,
ugyanakkor a nyari €s Oszi hatarérték tullépések inkabb a kozlekedési eredetet valdsziniisitik.
Erdemes a havi atlagok szazalékos emelkedését 2009 és 2018 esetében sszehasonlitani. A
januari értékeket ebben az esetben figyelmen kivil hagyjuk, tekintve, hogy 2017-et kivéve ebben
a honapban hatérerték tullépés nem volt. A tavaszi idészakban (aprilis) azonban mar igen,
amelynek atlagértekei alapjan a NO,-koncentracio tiz ev alatt 57%-kal emelkedett. Juliusban a
novekedés mértéke a két év viszonylatdban mar 169%, mig oktdberben 197%. A tetemes
koncentracio-ndvekedesek mellett a leginkabb lényeges az, hogy 2018 oktoberében a havi (!)
atlag 89,67 ug/m?®, ami feliilmalja a 24 6ras hatarértéket.


http://www.levegominoseg.hu/
http://www.levegominoseg.hu/hatarertek?AspxAutoDetectCookieSupport=1
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Amennyiben a koncentraci6 alakulasat a regisztralt gépjarmiivek szdmanak alakulasaval
vetjik 0Ossze, lathato, hogy a jarmiiszam 2009-hez képest (A Mercedes-Benz gyar épitését
megel6z6 év) 20%-kal novekedett, és a legerdteljesebb novekedésnek 2016-t0l vagyunk tandi. A
gépjarmii allomany ilyen mértékii ndvekedése negativ irdnyban befolydsolja azt az alapvetden
pozitiv folyamatot, amit az 0j gépjarmiivek csokkend karosanyag-kibocsatasa jelent. A régi
gépkocsikhoz képest kornyezetbaratnak tekinthet6 jarmiimennyiség olyan 1éptékben boviil — tiz
év alatt mintegy 13 ezer plusz gépjarmii —, ami mennyiségi alapon teszi lehetetlenné a
levegémindség javulasat.

A kozlekedési eredetii karosanyag-kibocsatas tobbi elemének (pl. CO, CO,, NOx, PM10)
koncentracidja csak 2015-t61 hozzaférhet, és az adatsorok tobbsége meglehet6sen hianyos.
Kivételt a PM10 (a levegében lebegd szilard és folyékony részecskék, mas néven a ,,szallo por™)
koncentrécid jelent. EImondhato, hogy a 2015-t61 rendelkezésre allo adatsor szintén emelkedd
koncentraciokat mutat, tobb hatarérték (50 pg/m?®) tallépéssel, elsBsorban 2016 és 2017 év
januérjéban, valamint 2018 oktdberében (3. &bra).
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3. abra. PM10 koncentracio Kecskeméten 2015-2018 (Forras: www.levegominoseg.hu)

Ahhoz, hogy Kecskemét varosa meg tudjon felelni az Eurdopai Uniods eldirasoknak is,
komoly Iépéseket kell tenni kornyezetvédelmi téren, amelynek markans részét képezi a
kdrnyezettudatos varosfejlesztés.

A kozlekedés €és a gépjarmili allomany nagymértékii boviilése Kecskeméten parkolési
gondokat, levegdmindség romlast, 6sszegészében a varos élhetéségének romlasat eredményezte.
A karos folyamatok visszaforditasa érdekében mindenképpen sziikség lenne a gyalogos és
kerékpéros kozlekedés novelésére, a személygépjarmii forgalom csokkentésére. Ennek érdekében
elengedhetetlen a kbzosségi kozlekedés fejlesztése, ezen belll a kotottpalyas kozlekedés (vasut)
hangsulyosabba tétele, valamint a személyauté allomany ,,zolditése”. Utdbbi téméaban minél
nagyobb mértékben el kell mozdulni a nulla emisszio iranyaba, ami jelenleg az elektromos
hajtast gépkocsik tAmogatasat, elterjesztését jelenti.
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A kozlekedési igény visszaszoritasaban jelent6s eredmények érhetdk el varosrendezési és
szabalyozési eszkdzokkel is, melyek alkalmazésaval torekedni kell egy kompakt varos
kialakitasara. Ennek legfontosabb célja a varos belterlleti Kiterjedésének visszafogasa, tovabba
az okszerii teriilethasznalat kialakitasa, a lako- és ipari terlletek kijelolésének atgondolésa
(térbeli egység megteremtése), a szolgaltatasszervezés optimalizalasa (alkozpontok létrehozésa,
forgalomvonzo létesitmények atgondolt telepitése).
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Kecskemét Megyei Jogl Varos Polgarmesteri Hivatal Add Osztdly adatai a regisztralt
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