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6. 2. A Békés megyei ipari parkok, kiilonds tekintettel a kozlekedési
adottsagokra

Nagy Gabor
6.2.1. A telephelyvdlaszias fobb tényezdi Békésben

A megye telepité tényezéi koziil a foldrajzi és kozlekedési helyzet kivankozik legelére. Az
orszag ,.¢léskamrajaként” emlegetett Dél-alfoldi régio részeként foldrajzi helyzete nem sokat
javult az elmult évtizedekben. Még ma is igen kedvezdtlen a foldrajzi fekvése, bar a hatar at-
jarhatosaganak fokozodasa valamelyest javitott ezen. A fovérostél azonban még mindig , tavol
van”. A legtontosabb iranyit6 centrum (Budapest) az dtlagosndl nehezebben kozelithetd meg,
legalabbis kéziton. A vasiti feltartsag kedvezdbb, forgalom szempontjabél a Budapest-Szol-
nok-Békéscsaba—-LGkdshaza vonal a legjelentGsebb, s az a megyét északnyugat-délkeleti
tengely mentén térja fel. Az orszag egyetlen szdmottevd repiilStere (Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiilétér) a megye szempontjabol a ,jo oldalon” helyezkedik el, Budapest délkeleti elterében.
Megkozelitése azonban igy sem egyszerii a megye telepiilései szdmdara. Az alternativaként szaba
joheto regionalis nemzetkozi repiil6terek koziil a hatdr magyar oldalan Debrecen a kiépiiltebb,
de személyforgalmat tébbnyire csak charter gépek alkotjak. Bar a megye északkeleti negyede
szamara elvben elérhetd volna, valddi alternativat mégsem kinal. A romdn oldalon Temesvar
repiilttere valodi nemzetkozi légikikoto, személy- és druforgalma jelentts, de tivolsaga miatt
legfeljebb Dél-Békés szamdra szolgal valos lehetdségként. A Békéscsaba-Gyula térségében
megépiilt reptilétér egyelore semmilyen érdemi szallitasi szerepet nem jatszik. Mindezeknek
kétségtelen megvannak a (mdig hatd) gazdasagi vonatkozasai is (Kasza S. 1999).

A kedvezodtlen foldrajzi fekvés, killondsen a rendszervaltozas utan, az 1990-es években
hatott nagyon negativan, amikor a foldrajzi fekvés felértékeldott a posztszocialista orsza-
gokban. A leginkdbb a nyugati hatir menti elhelyezkedés jelent6sége nétt meg (Envepr Gy.
2004; Ian HamiLton, F. E. 1995). Beékes megye viszont az orszag keleti hatdra mentén he-
lyezkedik el, ezért — tobbek koztt emiatt is — kimaradt az 1990-es években tapasztalt gyors
gazdasagi, ipari fellendiilésb6l, melyet a vidéki terekben déntéen a kiilféldi téke alapozott
meg. Az is jol ismert tény, hogy a kiilfé1di téke az ezredfordulé utén kezdte 4tlépni a Duna
vonalat, s ,,merészkedett” tivolabb a nyugati orszagrésznél, ahol eleinte a biztonsagot kereste
(Kiss E. 2007; Lenner T. 2012). Békés megyében nemcsak az 1990-es években, hanem meg
napjainkban is joval kevesebb a kiilféldi érdekeltségii vallalkozas, mint az észak-dunantali
megyekben. Raadasul az ezredfordulo 6ta csokkent is a szamuk 246-161 182-re, mikézben
Fejér, Komdrom vagy Gy6r-Moson-Sopron megyében nétt. Még drasztikusabb a lemaradasa
az egy lakosra juté kiilfoldi tdke mennyiségében, 2009-ben a fejleitebb megyékre jutéd dsz-
szegnek csak 5-13%-a jutott Békésre.

A piacgazdasagra valo attérés idején Békés megye elénytelen poziciot foglalt el. A szo-
cializmusbol érokolt induldsi hatrényanak kozponti elemét képezte az, hogy azelétt sem
tartozott a fejlettebb terilletei kozé az orszdgnak. Egyes térségei kifejezetten elmaradottnak
mindsiiltek (Lacké L. 1975; KucLer J. 2009). Az alacsonyabb tarsadalmi, gazdasagi fej-
lettsége — a mar emlitetteken kiviil — szdmos okra (fejletlen infrastruktira, kevésbé képzett
munkaerd, kedvezbtlen demografiai jellemz6k, hatirmenti fekvés, hatarvaltozasok és alta-
luk a tarsadalmi, gazdasagi kapcsolatok feldarabolddésa, nem vonzé épitett kornyezet stb.)
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vezethet§ vissza, amelyek gytkerei alapvet6en a torténelmi miltban erednek. Ennél fogy,
nem véletlen, hogy a legtbb mutatdja elmaradt az orszagos értékekt8l. Békésben példay]
a diplomasok arénya a 7 éves és idosebb népesség 6,4%-at tette ki, mikézben az orszigog
atlag 9,4% volt 2001 -ben. A megye fejlettségbeli elmaradasat, a gazdasagi teljesitﬁképesség
szerényebb voltit szembetiinden jelzi a GDP egy fore jutd értckének véltozasa is. 1995-bep
a 11. helyet foglalta el a megy¢k rangsordban 413 ezer Ft/f6 értékkel. Mostanra jelentésen
romlott a pozicioja, 2009-re mér a 18. helyre csaszott le (NaGy G. 2009a). De mas mutatd;
alapjan is a megyék kézott inkdbb az utolsé harmadban kereshetjiik (6.2.1. tablazat).

6.2.1. tablazat:
Békés megye néhdny mutatéja és szerepe az orszdg gazdasdgdban, 2010

‘Megnevezés 2010 Részedés az orszagas
_ értékbal (%)
Teriilet (km?) 5630 6,1
Népesség szama _ 366 556 3,6
Brutto hazai termék, GDP (millié Ft) 530211* 2,0
Egy fére juté GDP (ezer Ft) 1437* 56
Egy fére jutd brutté hozziadott érték (ezer Fi) 1207* 55,7
Alkalmazasban allok szama. 90 150 2,8
ebb6l: mezégazdasagban 6623 7.2
iparban 20198 28
szolgaltatasban- 63329 2,6
15-74 éves népesség gazdasdgi aktivitasa (%) 52,6 94,9
Munkanélkiiliségi rata (%) 12,5 111,6
Regisztralt tarsas vallalkozdsok szama 9704 1,6
ebbdél: mezégazdasagban ' 619 4,6
iparban 1138 22
szolgaltatasban 7947 1,5
Kiilfoldi érdekeltségii vallalkozasok szama 182* 0,6
Kiilféldi tokebefektetés (millidrd Ft) 65,2 04
Egy fore juto beruhazas §sszege (Ft) 196 881 100,6
Ipari termelés (milliard Ft) 2859 6,1
Egy lakosra jutd ipari termelés (ezer Ft) 785 38

*2009. évi adat.
Forrés: Teriileti Statisztikai Evkényv, 2010.
Megyei Statisztikai Evkényv, 2010.

Egészében véve a mér felsorolt kedvezdtlen tarsadalmi, gazdasagi vondsok egyiittesen azt
eredményezték, hogy a piacgazdaségra valo 4ttérés az atlagosnl jobban sujtotta Beékés
megyét (Kasza S. 1999). Az uj kériilményekhez, a megvditozott iizleti kérnyezethez ne-
hezen alkalmazkods és tibb évtizedes tdrsadalmi, gazdasdgi és teriileti periferizdcioval
liiszkOd térség nem tudott lépést tartani az vj kihivdsokkal. A hitranyét a mai napig nem
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sikeriilt lekiizdenie, s6t a lemaradas jonéhany esetben fokozodott is. A tarsadalmi, gazdass-

i elmaradottsdg, a periféria helyzet magasabb szinten ugyan, de jratermel6dott. A megye
gazdase’lgfdldrajzi pozicidja nem sokat javult. Mindezek pedig a jovore, legaldbb is a kozeli
jovbre nézve nem adnak okot a tilzott optimizmusra.

6.2.2. A megye ipara 1989 utdn

Arendszerviltozas ota Békés megye gazdasdgaban is jelentds atalakulasok mentek végbe, bar
az orszag fejleitebb térségeihez viszonyitva lassabban és kicsit megkésve. A 5 trend a mez6-
gazdaség drasztikusabb és az ipar szerényebb mértékii , stulyvesztése™, valamint a szolgaltatd
szektor eloretdrése (NaGgy G. 2009b). Ez titkrozédik a véllalkozasok és a foglalkoztatottak
szamaban is. 2009-ben a bruttd hozzaadott értéknek is a legnagyobb hanyadat (63%) a szol-
galtatasok tették ki, de ez még igy is alacsonyabb volt az orszagos értéknél (67%). Ugyan-
akkor a mezégazdasag részesedése (13%) kozel négyszeresét képezte az orszigos dtlagnak,
ami agrarjellegének — a korabbiakhoz képest halvanyabb — meg6rzését sejteti.

A nagy multtal rendelkez6 békési mezdgazdasig (szantdfoldi ndvénytermesziés, azon
beliil is emlitést érdemel a vetdmagtermesztés, allattenyésztés) a kedvezd természeti adott-
sagoknak koszonhetden j6 himek &rvendett és megalapozta az élelmiszeripart (malomipar,
hisipar, cukoripar, tejipar, konzervipar stb.). 1989 utdn az agrdrium tarsadalmi, gazdasd-
gi feltételei megvaltoztak. A szervezeti, tulajdoni dtrendez8dések, a tékehidny, a belfoldi
és kiilfoldi-kereslet csékkenése, az infrastrukturdlis fejletlenség, a gazdasagi valsag kitel-
jesedése stb. €s az utdbbi idoben az egyre kevésbé kiszamithat6 id6jiras okozta problémak
nagymértékben belejatszottak a poziciovesztésébe. Ez kivaltképp az ipart, azon beliil is
az ¢lelmiszeripart érintette nagyon érzékenyen. Egyebek mellett azért is, mert egyre keve-
sebb dllati nyersanyag (pl. sertés) 41l a feldolgozéipar rendelkezésére. Amig 1992-ben még
a feldolgozoipari termelés kozel felét tette ki az élelmiszeripar, addig 2010-ben mér csak
28%-4t (6.2.1. dbra).

Jelenleg is kiizd a megye, féleg Gyula vérosa a vilaghirii Gyulai Hustizem megmenté-
séért. Végleg letiint azonban a palettarél a cukoripar, amelynek két gyéra is volt Békés me-
gyében: az egyik Mezohegyesen, a masik Sarkadon. Egyébként az élelmiszeripar valamelyik
dga mindegyik békési varosban jelen van. Mindenképp emlitést érdemel, hogy Szarvason
avilag legnagyobb vetémagiizeme (Pioneer) miikodik, de ismert még az 1989-ben alapitott
pulykafeldolgozéja (Gallicoop) is. Békéscsaban az élelmiszeripari multik kéziil a Bonduelle
vetette meg a labat (Nagy G. 2009c).

Szintén visszaszoruléban van a textil-, ruhdzati ipar, amely a tradicionalis, hanyatlé
dgazatok egyike vildgviszonylatban is (Dicken, P. 1999). Ma mar a bérmunkaban valé ter-
melés sem jellemzs.

A szocializmus évtizedeiben Békés megye ipardban jelentdsebb szerepet toltott be
az élelmiszeripar mellett még az iivegipar, a tégla- és cserépipar;, a nyomdaipar és a gépipar.
A rendszervaltozas utdn ezek az dgazatok is hasonldan az orszagos trendekhez markdns (pl.
szervezeti, tulajdonosi) valtozasokon mentek 4t (Kiss E. 2010). A kordbbi hagyomdnyokra
épitve ifjjdszervezddtek és tobbnyire megerdsidtek ezek az dgazatok. Oroshézan, a kézelében
banyészott fldgazra telepiilt a véros iivegipara még az 1960-as években. Az amerikai Guardian
Industries Corp. az 1980-as évek végén kezdett érdeklSdni az akkori Uvegipari Mitvek irant.
A privatizdlasa utdn az orszag legmodernebb és Eurépa egyik legnagyobb iizemét épitette fel.

-
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Az épitbanyag-gydrtds nagy kapacitisi tizemei Békéscsaban mitkddnek. A tégla- és cserépgys;
osztrak tulajdonba keriilt, akik 1j egységeket is létrehoztak, amelyekben térburkold- és falazg.
elemeket gyartanak. A megyében nagy miulttal rendelkezé nyomdaipart is tbb lizem képviseli,
elstsorban Békéscsaban és Gyulan. A 2000-es évek elején méga COFINEC Nyomda (hajdan;
Kner nyomda Rt.) volt Békéscsaba legnagyobb foglalkoztatéja (V. E. 2001).

6.2.1. abra:
Békés megye iparszerkezete a termelés volumene
és a foglalkoztatottak szdma szerint, 1992, 2010

Termelés
1992 2010

Egyéb ipar
34%

Géoi
S,pﬁlgr’)&ar 7 = Egyéb ipar

Fém alapanyag 20,7%

7

Elelmiszeripar
27,9%

Gumi, mdanyag,

nemfém asvany So7s Textilipar
19,7% gggg 3,2%
N
Gumi, mdanyag,
nemfém dsvany
5 19,7%
Fém alapanyag
3,5%
Foglalkoztatds
1992 2010
Egyébi i
gs;'quépar Egy}eb %l]pa(
Gépipar
Fém alapanyag 274% /
9%

Gumi,manyag,
nemfém dsviny
19,7%

%
Faipar ¢
6,1%

2 Faipar

Fém alapanyag 0.3%

11,1%

Tetili.pe-:r - Gumi, m(ianyag,
25,9% nemfém asvany
19,7%

Forras: Békés megye Statisztikai E vkonyve, 1992, 2010.
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A rendszervaltozds utén eleinte nagyon lassan vdltozott az ipar szerkezete. Az ezredforduld
bta azonban felgyorsult ez a folyamat. Kiilonosen a gépipar eléretorése latvanyos. Az autd-
alkatrész-gydrtas, a hiraddstechnikai termékek gydrtdsdanak megjelenése a térség verseny-
képességét is erositette. Elémozditotta a globalis gazdasagba, a véllalati halézatokba vald
pekapcsolédasat. Az 0j gépipari izemek az autéipar beszallitéiként kiilonféle alkatrészeket
gyartanak. Legnevesebb képvisel6jiik a Linamar Hungary Kft, amely mintegy 300 fot foglal-
koztatott induldsakor (RAxacz1 G. 2004). A vallalkozas kézpontja Oroshaza, ahol a Linamar
legnagyobb magyarorszagi gydrtoegysége talalhato, mig Békéscsaban telephelyet tartanak
fenn autdipari megrendelések teljesitésére. A Szarvasi Vas- és Fémipari Szovetkezet termékei
(pl. csillar) ma is keresettek. A megye gépipara elstsorban exportra termel, ezzel ellentétben
az élelmiszeripara a belfoldi piacok keresletére tamaszkodik (NaGy G. 2009c).

A hdztartdsi vegyianyag-gydrtds, mint ijj dgazat tiint fel a megye ipariban az 1990-es
évek elején. A Henkel, német hdztartdsi vegyipari cég ugyanis Korosladdnyban telepedett
meg egy akkor mar hasznélaton kiviili tsz-mellékiizemag teriiletén, ahol specialis vegyipar-
hoz kapcsol6do termeld tevékenység folyt. A Henkel, azota a telephelyet teljes mértékben
atalakitotta, s a hazai négy egység koziill a masodik szamu termel6baziss fejlesztette fel.
A fejlodése sordn a Henkel két masik vallalkozas letelepiilését is elémozditotta, mert azok
szamdra igen fontos beszallitonak bizonyultak: az egyik egy mitanyag csomagoléanyago-
kat (PET-palack tipusii) gyart6 iizem, a mésik pedig a csomagoldsokra a cimkéket el6allitod
nyomdaipari véllalkozas. Az el6bbit térben mindéssze egy fal valasztja el a Henkel iizem-
egységéttl, de az utébbi is hozza kzeli telephelyen miksdik.

Az ipari termelés a leginkabb a megye népesebb telepiiléseire, Békés megye északi
(Szarvas, Korosladdny) és nyugati felébe (Oroshdza) koncentrlédik a megyeszékhelyen
kiviil. Bz valésziniileg a jobb kozlekedési kapesolatoknak is betudhatd. Ezzel szemben
a déli-délkeleti, periférikus, hatarmenti teriiletek kevésbé preferaltak a rossz megkdazelit-
het8ség miatt is. Gyuldn is inkabb a gy6gyvizre alapozott idegenforgalom fejlesztésére fo-
kuszélnak.

Az ipari park alapitdsi hullém lényegében minden gazdasagi centrumot elért a megyé-
ben, de a kiépiiltségiik, a feltdltottségiik és az altaluk nyvjtott szolgaltatasok kore igen hete-
rogen. A tobbségiik nem eredményezett markans véltozast sem a megye, sem a lokalis ipar
szerkezetében. Osszefligg ez azzal is, hogy jonéhany a meglevd ipartertiletek bevondsdval
keriilt kialakitdsra. Komoly véltozasok mentek végbe a kisvarosok hagyoményos (zémmel
az 1960-as évektdl indult vidéki iparositas keretében zajlott fejlesztésekhez k6téds), barna-
mezds ipari teriileteinek megujuldsa terén is. (Néhany varosban ez az oka az ipari parkok
gyengébb mutatéinak, pl. a betelepiiltség mértékét tekintve.) A helyi gazdasdg egyes kép-
viseldinek leépiilése szintén szabaditott fel ipari, épitéipari, raktarozasi célra kis raforditassal
alkalmassa tehetd telephelyeket, ezek hasznositasa a kezdeti Iépéseknél tart.

0.2.3. A megye kizlekedésfoldrajzi adottsdgai

A 19. szdzad kozepén Békés megye foldrajzi fekvésének koszonhette, hogy mar a vasiit-
¢pités korai szakaszaban két fontos vonalat kapott. 1858-ban 4tadtak a Szolnok-Békéscsa-
ba-Arad vonalat, majd 1871-ben a Nagyvarad-Békéscsaba—Szeged-Fiume vonalat. Az
elébbi ENy-DK-i irdnyban, az utébbi a megye keleti, déli felén hizédott. Kozben szdmos
vasati mellékvonal épiilt és a megye szinte valamennyi népesebb telepiilése elérhetdvé valt
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vasiiton, ami kedvezéen hatott a fejlédésiikre is. Bekéscsaba pedig vastti csomépont lett
(Kasza S. 1999).

Az L. vildghibort utdni hatarvaltozasok és a kézithaldzat kiépiilése folytan egyrészt
megsziint a Nagyvérad-Fiume kozotti vasit és a megmaradt szakasz helyi jelent8ségii lett,
masrészt tobb mellékvonalat is bezartak. A vasiitvonalak felszamolasa még az elmlt Evtized-
ben is folytatodott. Féleg a csekély forgalmn, kevésbé kihasznalt szrnyvonalakat sziintették
meg. Erre a sorsra jutott a Murony—Békés kozotti szakasz, de 2006-ban napirendre kerii]t
a Vészt6-Kordsnagyharsény és a Kisszénas-Kondoros kézotti vonalak bezirsa is (Bamoaczy
P. 2009). Ezaltal a megye vasutslir(isége ma mér elmarad az orszagos atlagtdl, holott a 20
szazad elején, sGt még a kozepén is felilmulta azt (6.2.2. tabldzat).

6.2.2. tablazat:
Békés megye koziekedési adotisdgainak fontosabb adatai, 1990-2010

 Megnevezés ' | 1990 2000 | 2010
Kézutak hossza ésszesen (km) 1419 1447 1465
ebbél: autépalya, autédt - s -
elsérendii féut - 78 80
mésodrend(} féut 225 156 185
Kiépitett it dsszesen (km) 1393 1430 1465
ebbdl: aszfalt burkolaty 1271 1336 1373
Személygépkocsik szama 66 606 75166 95 802
Személygépkocsik ezer lakosra juté szama 163 192 261
Tehergépkocsik szama 11595 1778 12 900
Vasttvonalak hossza (km) % . 445 |
.. hincs adat.

Forrés: Teriileti Statisztikai Evkényv, 1990, 2000, 2010,
Megyei Statisztikai Evionyy, 1990, 2000, 2010.

A vastthdlozaton beliil a Szolnok-Békéscsaba-Lakoshaza kozotti, 1970-es években villa-
mositott vonal bonyolitja le a legnagyobb forgalmat, amely a TEN-T halézatban a Helsinki
IV. korridor részét is képezi egyben. A vastitvonal felujitisa, fejlesztése folyamatban van.
Egyrészt a még szakaszosan hianyzé masodik vaganypart épitik, masrészt az alépitmények,
a biztonsagi és irdnyit6 berendezések cseréje zajlik, melynek révén 160/120 km-es érankénti
sebességre lesznek képesek a vasiiti szerelvények. A vastitvonalak fejlesztése, korszer(isitése
mas szakaszokon is szitkséges, tovabbd a szolgaltatasok szinvonalat is emelni kell. Sok he-
lyiitt a hosszd menetid$ és a ritka vonatkézlekedés okoz gondot. fgy hidba van viszonylag
sok vasttallomas a telepiilésszerkezetbél fakadéan, a kedvezstlen szolgéltatasi szinvonal
mégis a kozitra tereli az dru- és személyforgalmat egyarant.

A kozathdlézat fejlesztése még napjainkban is tart Békés megyében, mivel sem a sii-
riisége, sem a minGsége nem megfeleld. A rendszervaltozas ota a megye kdzathalozatdnak
hossza 46 km-rel gyarapodott, ennek ellenére a megyei Utsiirliség értéke (26 km/km?) még
igy is csak kb. hiromnegyede az orszagos atlagnak. Szintén kedvez6tlen az tthaldzat mi-
ndsége. Autdpélya vagy autéut nincs a megyében és elsérendi foutak is csak az 1990-es
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években ,,jelentek meg”. A megyén beliil a Gyula—B ékéscsaba—Szarvavaecsliemét kézotti
44-es fout M5-6s autopélyaval vald dsszekapcsoldsa fejlesztés alatt all. Az eldzetes tervek
szerint az M44-es megépiilésével a megye teriiletének tekintélyes hénygda a 15k30. perces
vonzaskorzeti zonaba fog tartozni, jelentdsen javitva a térség kﬁzlekedef,s_l %(e’lpcsolata’lt (K'l:I’,,
2011). A fontosabb kézutak k6zé sorolhatjuk tovabba a megyét és.zak—r’;leh 1ra_1n¥ban ,,atsgelc?
Szeghalom-Oroshéza-Szeged kozotti 47-es fout, valamint a Mez6berény- Torokszentmiklds
kozotti 46-0s fout megyei szakaszat (6.2.2. dbra),

6.2.2, abra:
Békés megye ipari parkjai és f5bb koziitjai

saretilp § o
Szeghalom g/

N Gyomaendradi IP oy

)

o
v

) ,\ .

&
,1

.,

e

- i !

- orashazi 1P
SR g

5

Forrds: Békés megye telepiiléseinek atlasza, 2006 alapjin sajdt szerkesziés.




134 AZ IPARI PARKOK ES KOZLEKEDESI KAPCSOLATALK

A jeleplegi fout fejlesztésében belathatd idétavban (2016-ig) is lesz elérelépés, bar a Ko d
ros-Tiszaug szakaszon az 0], telepiiléseket elkeriild nyomvonal egyrészt gyo;'sfthatja anf 3
galmat, mésrészt a telepiilési atvezeté szakaszokrol (elsérendiien Szarvas) leveheti a tr: 5
ftzrganlom teltheIését. A békéscsabai északi, illetve a gyulai déli elkeriilé révén a sz‘,i1.1marligz'-‘i :
zépsd €s deli része j6l elérheté (sbt, a roman oldali fejlesztés révén a Szatmarnémeti-Te ¢
var tengely egészén kifejezetten j6 az Gitmindség), az oroshézi elkeriilé megépitésével mngh
Szeged elérhetdsége valt konnyebbé. 2016-ig varhaté a Mezbberény déli elkeriils befe'gz A
(jelenleg tart zdrd fazisanal a Békéscsaba-Mez6berényt 6sszekotd ij 47-es nyomvonalJI less 3
?epgely’terhelésﬁvé er6sitése), ami az Almaskerti Ipari Park szamara a megye északi harm, zi't
is Jobbz,m elérhetdvé teszi (a 47-es és 46-0s féutak nyomvonala mentén). 3
o Be}«és megyében nem jelentds a vizi kézlekedés. A Tisza-vizgylijtéjéhez tartozd Kg
'roso'k vgrendszere, mint vizi it potencialja és kihaszndltsdga szerény, s ez varhatdan -
is }falt-ozﬂf, hiszen hidnyoznak a fejlesztéshez sziikséges nemzetkozi egyezmények Azn Zm
sz”ag tobbi megyéjével, foldrajzi nagytajaval a kapcsolédasi pontok szama érdemb;en n I-
béviilt, legfeljebb korszertisitési munkalatok zajlottak az ut6bbi évtized sordn. Megfo :m
lgndé, egyfeldl tobb kompatkeld kivaltasa hiddal, hogy az dtmend forgalom eri;telj eiebrlgeo -
kihasznilhassa azokat, masfel5l a ravezeté Gthalézati elemek fejlesztése. E kapcsolédésoE
anagyobb térségi halézatok kiépiilése és megerdsodése, valamint a megye vallalkozoi érté
kesitési hqrizontjénak béviilése szempontjabol latszanak fontosnak. 3
- Alégi kozlekedésre egyetlen lehetségeként a Békéscsabai Regionalis Reptér kinalko
Zl'k amegyében, amely elsdsorban kisgépes tizleti forgalom lebonyolitdsara vagy maximun;
kl'SEbb 50-60 férdhelyes utasszallitdgépek fogadisara alkalmas. 1 300 m-es betonos kifutd
palxe’wal és korlatozott hatimyitdsi lehet§séggel rendelkezik. Ma még kevésbé kihészrlélt-
Valos”forgalmat a gyulai turizmushoz kapcsolodd charter jératok fogadésa generdlhatna de.
e%yelore a nyl.lgati vendégkor utaztatisa tilnyomorészt autébuszokon térténik. Viszony,Ia
kozel van’ a szintén korldtozott forgalomra megnyitott aradi repiil&tér (kb. 100 km) Valamin%
a tem:as’\fan nemzetkozi légikikotd (kb. 140 km). A legkdzelebbi hatiratkels Ror;:énia felé
GyL}lapaI van (1973-ban nyitottak meg), de a személyforgalom szaméra Battonya és Méh-
kerék is gyors, egypontos ellendrzésii atlépést biztosit a nap 24 érajaban. A roman oldalon
a.nemrég felujitott Szatmarnémeti—Temesvar tengely elérése egyszerli, mialtal a Partium
piaca elvben jol , terithets™ a megyei cégek szamara. ,

6.2.4. Az ipari parkok kozlekedési kapesolatai

Békés megyében az els ipari parkok 1998 (Gyula, Szeghalom) és 1999 folyaman (Békés-
csaba, Gyf)xrrlaendréd, Mezéhegyes, Sarkad) jottek 1étre. Ezekhez 2000-ben csatlakozott
a Sz?rva? €s az Oroshézi, majd 2007-ben a Korssladanyi Ipari Park. Azéta a folyamat
e gallt, vj parkok kialakit4sara nem keriilt sor. A kilenc ipari parkboél azonban napjainkban
maér f:sak nyole miiksdik, mivel az egykori cukorgyar teriiletén szervezadst Mezdhegyesi
Ipari Park visszaadta az ipari park cimet. A masik, szintén hajdani cukorg);ébél lett ipari
paﬂg a Sar}"(adi Ipari Park fejlodését kedvezétlen kozlekedésfoldrajzi adottsagai nehezitik.
A Jovére nézve ¢érdemes dtgondolni a Nagyvarad felé mutaté kozlekedési kapcsolatok fej-
leszte:set, akar kozitrol, akdr vasttrol legyen sz6, hiszen az egész térség szAmara torténelmi
vqnzas—centrumként a Partium-i nagyvaros jelenik meg. A mintegy 160 hektaros teriileten
mindéssze hiisz, tobbnyire kisebb vallalkozis miikédik.

NEHANY MEGYE IPARI PARKJAINAK KOZLEKEDESI KAPCSOLATAI ESETTANULMANYOK TUKREBEN 135

A békési ipari parkok betelepiilése sem azonos szinvonali. Sok egyéb adottsigukban is
ilonboznek, ami a kozlekedési kapesolataikban is megnyilvanul, Ezeket a sajatossagokat fog-
[aljuk dssze az alabbiakban, az ipari tevékenységet végz6 parkokat eldtérbe helyezve.

A Gyulai Ipari Parkot a 44-es fotthoz kozel, arégi ipari Gvezet folytatdsaban hoztak létre,
kozel 23 hektdros teriileten, amelyben 12 cég mitkodik. A betelepiilés az 1998-1999-es évek-
ben volt a legintenzivebb, s 2006 éta csak egy céggel gazdagodott a park. A bérléi mix igen
vallozatos, a termeld cégek tulstlyaval. A vérost elkeriili a IV. Helsinki korridor, arra a rakotés
Bekéscsaban, egy vasuti mellékvonallal (Békéscsaba-Gyula—Salonta, Romadnia), vagy a 2x2
savra bovitett 44-es ton (nagyobbrészt 110 km/h-s engedélyezett sebességgel lehet rajta haladni)
amegyeszékhely felé a legegyszerlibb (13 km). Elvben Lékashaza vagy Kétegyhiza dllomasok-
nél is van lehetéség a vasuti fovonalra vald csatlakozasra, de az llomdsok ottani kiépitettsége
az drufelrakoddst, betarazast nem timogatja. Roman oldalon Kiirtésnél alakitottak ki kisebb ipari
parkot, de a nehézkes koziti elérhetdség miatt ez nem ny\jt redlis lehetéséget a gyulai ipari park
vallalkozasai szaméra. Ipari vigany kiépitése nem tortént meg az ipari parkban, a szallitdst alap-
vetben koziton oldjak meg. A Gyulai Ipari Park cégei szamadra a kéziti arumozgatés {0 iranyat
pediga Békéscsaba—Kecskemét—fGvaros, illetve aldrendelten a romén viszonylat (Kisjend, Arad,
Nagyvérad) jelenti. Kedvez6 a parkban levé vallalkozdsok szamdra, hogy van egy kéznti teher-
szallitassal foglalkozo egyéni vallalkozés is kézottitk, ami segit az anyag- €s drumozgatasban.
Folyami széllitisra nincs mod, a légi kozlekedés pedig jelentéktelen a cégek életében, annak
ellenére, hogy tibb kisebb 1égikikoté (Békéscsaba, Arad) is elérhetd a vérosbol.

A szeghalmi Sdrrét Ipari Parkban megtelepedett 10 cég mind ipari, mind szolgaltatdi
tevékenységet végez, ami a hosszi tavii fennmaradés esélyét hordozza. A hizénevek koziil
kiemelhetd a Billerbeck, a Helvécia Protein, a Hungaropacking, mig térben kozel teriil el
a Csaba Metal szeghalomi gydra, ahol autobuszgyartas folyik (volt IKARUS-PHOENIX Kft.,
melyet egy békéscsabai cég vasarolt meg és miikodtet a hagyomanyos profillal tovabb).

Az ipari park véroson beliili fekvése kedvezd, mert a korabbi déli ipartelep bovitése-
ként alakitottak ki zoldmezds beruhaz4s keretében. Elérhetoségét segitette, hogy a kordbbi
iparteriilet infrastruktraja jol kiépiilt volt, mind a kézmithalézatok, mind a kozlekedési
feltartsag tekintetében. Jo1 megkézelithetd nem csupén helyi, hanem helykézi és tavolsagi
buszjaratokkal is, ami a munkaer$ beingazasat zokken6mentesebbé teszi. Szintén fontos
mozgési lehetdséget biztosit az ipari park dolgozo6i szdmara a varos egyes részeihez kapcso-
16d6 kerékparat haldzat (6.2.1. kép).

Az elényskhoz sorolhatd még a 47-es fouti felhajto kozelsége, hatrany viszont az auto-
palya hinya, illetve a villamositott vasitvonal nehézkes elérhetdsége a véaros komyezetében.
Bér a véros csak vasuti mellékvonallal rendelkezik, az ipari parkban kiépitett iparviginy
fut. Szeghalomrol a legkedvezdbb Debrecen megkozelitése a Békés megyei ipari parkok
koziil, az M35 autdpalya felhajtéja 80 km-en beliil taldlhaté. A romén hatér eléggé tavol
van (méhkeréki hataritkeld a kamionok eldl elzart, az artdndi atkel6 tvolsaga tébb mint 50

km), ezért a 47-es fott kivaltdsanak a tiloldalon kiépiilt fottvonallal nincs realitisa. A Sérréti
Ipari Park sz4méra az is kedvezd, hogy két nagy széllitminyozési vallalkozas (Rapidsped,
Hidi-Sped) helyben elérheté. Kozremiikodésiikkel a szallitasi feladatok problémamentesen
megoldhatok. A helybeni tijékozod4s tapasztalatai szerint az ipari parkban miik6d6 cégek
szallitasaikat dontd mértékben kozaton, kamionok segitségével bonyolitjak le. Néhany
esetben (pl. a Layer Kft. acélszerkezeteinek szdllitdsara) specidlis szallitisi mod sziikséges
a thlméretes szallitmanyok mozgatdsara.
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6.2.1. kép:
A kivalo mindségii dgynemiiket gydrto Billerbeck a Sdrréti Ipari Parkban

Forras: a szerzd felvétele.

A békéscsabai Almdskerti Ipari Park lényegében az egyetlen, amelyik megtelt. Osszesen
18 jelentés méretli vallalkozés telepedett meg a 19 hektéros teriileten, amely, ha sziikségef.
a 44-es titon kifelé zoldmezos formaban is bivithetd 1j betelepiilési igény esetén. A termeld
tevékenységeket jellemzéen kis- és kzepes méretii vallalkozdsok alkotjdk gépipari (fazei}
beliil hangstlyosan elektronikai részegység-gyartas) és élelmiszeripari karakterre%. !}z ipari
park telepiilésen beliili elhelyezkedése kedvezd, a Szarvas-Kecskemét fe.lé vezetd fo'kozle—
kedési it (44-es) kiilteriileti szakaszan alakitottak ki, a Szarvasi uti ipari zéna természetes
folytatdsaban (6.2.3. abra). ‘ -

Békéscsaban a villamositott vasttvonal, a kiépiilt helyi kozlekedés, a helyi rel_nﬂlczter
gyors elérhetdsége egyértelmii elny, korldtozott forgalma miatt ez utébbi azonban inkabb
csak potencidl. Az ipari parkba vasiti vagany nem vezet, de beszallitis utdn a helyben
miikédd konténertermindlon a termékek berakdasa, kirakasa és szallitmanyozasa k(‘innyt?n
¢s gyorsan megoldhato. A témegkozlekedést segitette egyrészt, hogy a Szarvasi it mentén
a Linamar tizeméig mér korabban is volt helyi buszjarat, aminek a nyomvonalat csak meg
kellett hosszabbitani az ipari parkig. Masrészt, hogy a helykézi Jjaratok szintén rendelkeztek
mar kiépitet megélléval az Alméskertek tanyai miatt, a célforgalmuk viszont atalakult, mert
az ott dolgozdk veszik donts mértékben igénybe.
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6.2.3. dbra:
A békéscsabai Almdskert Ipari Park telepiilésen beliili elhelyezkedése

e e b et s o

4] 5 km
Jrm e s

Ujkiqyés

Forrds: Békés megye telepiiléseinek atlasza, 2006 alapjdan sajct szerkesztés.

A betelepiil6 cégek 90%-a szamara a kéziti kozlekedés; kapcsolat megléte volt elsérendii
fontossagii a betelepiiléskor, mert a termékszallitast alapvetéen kéziton, kamionokkal végzik.
Azigények, illetve a park ltal kinalt szAllitasi lehetdségek minden cég esetében dsszhangban
vannak egymassal. Az ipari park belsé kozlekedési rendszerét a tulajdonos onkormanyzat el6-
re fejlesztette a késSbbi bérlok i geényeinek megfeleléen, ezért a cégek z6me nem kellett, hogy
fejlesszen. A legnagyobb beruhazdsok a kamionok raparkolsi lehetdségeinek kialakitdsdhoz
kapcsolodtak. Az altaluk igényelt jovébeli fejlesztési lépések koziil magasan az autopilya
megepitése vezet, ezt a megkérdezett cégek bd haromnegyede igényelné, A parkon beliil nem
meriilt fel sem raktarozési, sem logisztikai, sem kozlekedési fejlesztési igény. A logisztikai
feladatokat jellemz8en cégen beliil, sajét részleg kialakitasaval oldjdk meg, részben sajat
jarmiiparkkal, részben bérelt szallitményozo cég bevonasival.

A termelés szdllitds-i gényessége csak néhany termeld vallalkozds esetén jelentds (&tos
skaldn 3—4-es értékek), havi szinten 25-100 tonna input és nagyjabal hasonlé nagysagrendii
output mozgasok zajlanak, ami kamion-egyenértékre atszdmitva egy-négy teherjarmiivet je-
lent. A beszallitas forrasteriiletei a cégek egy része esctében az Alfoldet, egy kisebb részik
esetében Magyarorszag egész teriiletét, nagyjabol 2-3 véllalkozas esetében még Romaniat
is lefedik. Bar elvben elérhetd volna a helyi vasuti konténerterminal, az ipari park cégei ezt
a lehetdséget — részben a szallitas havi nagysdgrendje miatt — nem veszik igénybe. Légi
€8 vizi szallitas egyaltaldn nincs, 1évén ezek racionalisan és gazdasigosan nem érheték el.
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Az infokommunikéciés halézatok kiépiiltségét és elérhetségét kivalora, vagy jora
értékelik az ipari park cégei, a kozlekedési és informatikai lehet6ségek egylittes értékelése
zommel jo, néhdny esetben kézepes az autodpalya hidnya miatt. A logisztikai kiszolgdlds szip-
vonaldt a cégek hiromnegyede kivélora, tobben jo szinvonalira értékelték, akad azonban (p],
autdszalon tulajdonos), aki csak , kozepesre” mindsiti a szolgaltatas 4ltaldnos szintjét.

A Gyomaendrddi Ipari Park a két varosrész (Gyoma ¢és Endréd) kézott, korabban aly]-
hasznositott teriileten jott 1étre. A 36 hektaron 14 céget lehetett azonositani, melyek kozii
négynek a cégkdzpontja nem helyben volt. A sokféle bérl6 kozitt a termeld cégek ardnya
alacsony (faipar, papiripar, a helyi hagyomdnyokat képviseld cipbipar, épit6ipar), tobb a szpl-
galtaté véllalkozds (raktdrozas, kereskedelem, logisztika, valamint kozszolgéltatast végzg
onkormanyzati tarsasig). Komolyabb aruforgalmat csak a raktdrozéssal és logisztikaval
foglalkozd kft., valamint a cipdipari iizem bonyolit le.

A viros és az ipari park elénye a villamositott vasitvonal j6 megkozelithetdsége. A vi-
rost mar elérte a 120-as szami vastti térzsvonal Szolnok-Békéscsaba-Lokoshaza orszaghatar
kozotti szakaszat érintd rekonstrukcid, igy a vonatok mér nagyobb sebességre (minimum 120
km/h) képesek Budapest felé kettés villamositott vaganyon. A varoson ugyan athalad a 46-os
{1t Am a mindsége rossz, ami akaddlyozza az ipari park jelentosebb fejlédését. Elvben kap-
csolddasi pontot jelent Mez6tir—Tordkszentmikloson (48 km) keresztiil (telepiilésen 4tvezetd
szakaszokkal) a 4-es szam elsérendii fout iranyaba, dél felé pedig Mezbberény térségében
at lehet kétni a 47-es foutvonalra (21 km). A megyei tithalozat fejlesztési tervekben szerepel
a Gyomaendrddat délrdl elkeriils fouti szakasz megépitése 0j Kords-hiddal (BikEs MEGYE
Tr.T, 2010). Ennek megvaldsitasa az ipari park megkozelitését jelentdsen megkonnyithetng.
Gyomaendrdd a 443-as nttal Szarvas felé kozvetlen kozuti kapcsolatban van a 44-es fouttal
(21 km) is, amit inkabb a tranzit forgalom hasznal, s kevésbé az ipari park cégei. A kzeli va-
rosokkal (Korosladany, Dévavanya, Mezétir, Turkeve) dsszekottetést biztositd alsdbbrendit
utak kritikan aluli mindségiick és teherforgalomra alig alkalmasak a helyi cégek vezetdinek
értékelése alapjan (6.2.4. dbra).

Habar Gyoman keresztiil folyik a Hirmas—Koros, a vizi szallitdsnak mégsem épiilt ki
a legalapvetdbb infrastruktiraja sem. Arra a Csongradi-vizlépcsd megépitése elétt realisan
nem is lehet szamitani. A 1égi kzlekedés a helyi ipari park cégei szdméara nem valds Iehe-
t0ség.

A vallalkozésok tobbségének a kozlekedési tényezdk szerepe kozepesen fontos,
néhanyszor azonban kiemelked6 a jelentdsége az ipari parkba vald betelepiilési dontés
meghozatalakor. Szitkséges volna szdmukra a kiilén-szintli vasiiti dtjaré megépitése, mert
jelen 4llas szerint a két vdrosrész kozott athaladd vast és a 46-os fout keresztezddésében
Jjelzélampas forgalomiranyitas mitkddik, ami sok esetben jelentdsen lassitja az drumozgést.
Bar a 46-os féut mindségét nem tartjak jonak, a foutvonal kézelsége fontos telepits tényezd
volt. Az ipari park kozlekedési kapcsolatait ezen tilmen6en nem érte kritika, a kapacitasok
elégségesek az ott miikods cégek igényeinek kielégitésére. Ennek részlegesen ellentmond,
hogy a nagyobb forgalmat bonyolito cégek utfejlesztéseket szeretnének (szélesités, ka-
mionforgalomra méretezett kanyarok, parkolohelyek szamanak névelése), s ezt a fenntarté
Onkorményzattol varjak. A tigabb térség kapcsin az elkeriil6 Gt megépitését szivesen eldre
hoznak id6ben. A lokalis kozlekedési halozat teherbird- és kapacitasfejlesztését is tobben
tdmogatndk, s orszagos szintil ajinldsként a kdzutak ,,balkédni”, mas megfogalmazédsban
wafrikai” minéségii paramétereinek siirgds javitasat latjak sziikségesnek. Egyéb problé-

NEHANY MEGYE IPARI PARKIAINAK KOZLEKEDESI KAPCSOLATAT ESETTANULMANYOK TUKREBEN 139

makéﬂ't a k{‘izter’ﬁ]etc’k hidnyosan elvégzett karbantartasa, a helyi adok, a kézmiihasznalat
sth. dukedvez.menycmek hidnya, tovibbi az 6rzés-védelem, mint kozos szolgaltatds meg-
oldatlansaga jelentkezett tbb cégnél is.

6.2.4. dbra;
A Gyomaendrédi Ipari Park telepiilésen beliili elhelyezkedése

|
L’er\’e A\ E
et N

Forrés: Békés megye telepiiléseinek atlasza, 2006 alapjcn sajit szerkesz1és.
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A sajat szallitasi koltségeik csékkentését a kisebb anyagmozgatasi igényii vallalkozasok
dontben sajat druszallito teherjarmiivek (z6mmel kisteherautok, furgonok) beallitdséval értk
el. A cégen beliil erre a teriiletre vagy 6nallé munkatérsat alkalmaznak vagy sajat logisztika;
részleget alakitanak ki. Az ipari parkban kis méretéhez viszonyitva nagyon valtozatos szilli.
tési modokat alkalmaznak: postai csomagkiildés, futérszolgalatok igénybevétele, az igyfelek
sajat jarmiveivel torténd szallitésa, a cég sajat kisteherautéjanak hasznalata, nagyteherautok
hasznilata, kiilsé szallitmanyozo véllalkozés escti megbizasa, esetleg szerz8dott szallitma.
nyozd partner bevonasa.

Abeszallitdsok alapvetden hazai telepiilések (foleg Budapest) feldl érkeznek, ezzel szemben
a kiszallitasok kapcsén a kisebb cégeknél egy sziikebb térség (a varos tigabb vonzastere 6-8 te.
lepiilésre kiterjedSen), a megye nagyvarosai, alfldi nagyvarosok és a fivéros jelentek meg.

A vasuti, a 1égiforgalmi vagy a folyami széllitmanyozas meg sem jelenik a cégvezeték
gondolkoddsiban, még a nagyobb druforgalmat bonyolitéknal sem. Egyetlen kisebb cég
(havi 5 tonna input és 8-9 tonna output nagysagrenddel) jelezte, hogy aruforgalmuk volu-
mene folytdn a fenti szallitdsi modokhoz két6ds ki- és berakodés annyi tébbletenergiaval
jarna és olyan nagy idéveszteséget generélna, hogy nekik semmiképpen sem lenne célszer(
a szallitdsaikat a k6zutrol mas szallitési forma felé terelni. De az az objektiv ok is belejatszik,
hogy sem kikots, sem repiil§tér nincs elérhetd kozelségben hozzajuk.

Az informatikai elérhetéséget jonak, a kozlekedési és tavkozlési teriilet egyiittesét
kozepes-jonak itélte a vallalkozasok dontd tobbsége a Gyomaendrédi Ipari Parkban. Az
lizemelteto cég logisztikai jellegii szolgaltatasaival kapesolatban viszont erdsebben megosz-
lottak a vélemények: egy résziik kivalonak, a zomiik ellenben csak kizepes szinvonaltnak
mindsitette a kiszolgalast.

A Szarvasi Ipari Park eredeti teriiletének zome volt ipari teriileten keriilt kialakitasra,
amihez a 11 ha-os bovitést mar z6ldmez&s formaban csatoltak. A megye vallalkozdsokban
leggazdagabb ipari parkja, ahol még mindig van kb. 20% szabad teriilet. A 41 vallalkozés
zomeben kis teriiletet bérld, kevés alkalmazottat foglalkoztaté (akér snfoglalkoztat) egyéni
vallalkozas. Magas az agrartevékenységet folytatok szdma is koritkben. Az ipari park iize-
meltetSje nyujt ugyan szolgaltatasokat a cégek felé, de azok a szallitasi-szallitmanyozasi,
valamint a logisztikai feladatokat kivétel nélkiil maguk oldjik meg (6.2.2. kép).

A varos legf6bb eltnye az MS autépalya relativ kozelsége (a tobbi Békés megyei park-
hoz viszonyitva), ellenben gyenge pontja a villamositott vastitvonal hidnya. A telepiilésen
csak a Szarvast Oroshdzaval 6sszekoté vasiiti mellékvonal halad keresztiil, 4m az ipari park
felé ebbél ipari viganyt nem dgaztattak le. A 44-es és 443-s foutak csomopontjahoz kozeli
fekvés szintén elény6s, viszont minden légikozlekedési lehetdségtdl elég messze fekszik, ami
inkdbb hatrany a tovabbi fejlédést tekintve. E16bbi fout Kecskemét (72 km) és Békéscsaba
(48 km), valamint a romén hatér (63 km) felé teremt kapcsolatot, utobbi Gyomaendrédon
keresztiil a 46-os fout, majd tovabb a 4-es szamu elsérendti f6ut iranyaba. A legkdzelebbi
autopalya felhajté (Kecskemét-Dél 77 km) elérését neheziti, hogy a szallitott drunak elsbb
at kell haladnia a véroson, azutin pedig t&bb kisebb telepiilés (Békésszentandras, Ocséd,
Cserkesz616) is lassitja a forgalmat,

Elérhetd jelentdsebb forgalmii folyami kikétd nincs, erre legfeljebb nagyobb tavlatban
lehet szdmitani egy esetleges Csongradi vizlépes6 és a jarulékos fejlesztések megépitése utin.
Akdzlekedési kapcsolatokat javithatna a 2016-ra beigért Kondoros-Tiszaug kézotti j 44-es
nyomvonal kialakitdsa, mert a tranzitforgalom jelenleg a varos tengelyen aramlik keresztiil,

' ' ‘
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a megye legnagyobb telepiilésen beliili forgalmi terhelését generdlva. A helyi és helykozi
kizlekedés az ipari parkot feltirja. Réaddsul a vasutillomds tivolsiga sem jelentés, bar
az utobbin érzékelhett ingaforgalom ma mér nem torténik.

6.2.2. kép:
Szarvasi Ipari Park maddrtdaviatbol

Forras: Szarvasi Ipari Park honlapja

Az Oroshdzi Ipari Park 40 ha-os teriilete nagyobbrészt felhagyott ipari-kozlekedési teriilet
volt, mig a kisebb hanyadat (16,7 ha) a varos zoldmezés fejlesztéssel alakitotta ki és lerakta
az ipari infrastruktira alapjait is. A cégek tébbsége termel tevékenységet folytat (6ntddei,
fémfeldolgozé és gépipar, milanyagipar, épitéipar). Elmaradt a két jelentés szallito-szallit-
ményozd véllalkozés betelepiilése, amelyek kéziil az Uhrin-Trans a Guardian Glass 6blos-
liveggyar megrendeléseit is képes teljesiteni kamionflottajaval.

A viros elérhetésége jo: elonye a 47-es it menti fekvés, s ilyen forman Szeged &s Bé-
késcsaba konnyt elérhet6sége (elobbinél ra lehet kdtni az M5 és M43 autépélyéara). Kedvezi
a Szentes—Csongrad-Kiskunfélegyhaza felé az MS-6s autdpalyéra rahordé it (405-6s szamu
masodrendd, dn. ,,liveggyari” ut) virosokat elkeriilé nyomvonala is. Oroshéza elvben ren-
delkezik sajét repiilétérrel, de az csak sport célokra hasznélatos, a legkozelebbi regiondlis
replléterek (Szeged, Békéscsaba, Arad) pedig az aruszllitds szempontjabol nem jonnek
szoba. Gondot jelent a 135-6s szamu (Békéscsaba-Szeged kozotti) vasttvonal miiszaki
dllapota is. A palya nagy részén sebességkorlatozasok vannak érvényben, melyek eredmé-
nyeként a 90 km-es szakaszon az utazasi id6 kozel két éra. Oroshazardl Battonya felé érhetd
¢l legkozelebb a roman hatér, s miutan 2014-re magyar (M43) és romén oldalon is kiépiil
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az autépalya, ez a kapcsolat felértékelSdik, teljes korii kihaszndlasa a roméan Schengep;
csatlakozast kovetden varhato.

A Kérdsladdnyi Ipari Park zildmez0s teriileten, a vasutvonal két oldalan terii] el, de
évek 6ta gondot jelent a tévolabbi parktertilet feltdrasa, mert j vasuti 4tjir6 nyitdsat a MAy
Zrt. netn engedélyezi a tulajdonos szdmara. A Henkel mellé az oszirik érdekeltségli mianyag.
feldolgoz6, az ALPLA Kft. telepiilt csak be eddig.

Az ipari park telepitési tényezoi kizott emlithetd a vasitvonal megléte (nem villamg.
sitott, egyvigany), valamint a 47-es szamu foltvonal jo elérhetésége (egy-két km-re vap
a felhajt6). A Henkel sz4llitményai ezzel egyiitt nagyobbrészt koziton, kamionon érkeznek
be a kozponti raktirba, illetve a nagykereskedtkhoz, ami a 47-es it forgalmat, valaming
a Korésladany—Gyomaendrod mellékit terhelését teszi er6sen probara. Utdbbi utszakasy
feltijitdsara szakaszosan szinte folyamatosan sziikség lenne, mert a nagy tengelyterhelés
miatt a mindsége a javitasokat kovet6 egy-két év soran rendkiviili mértékben leromlik. Bar
elvben elérhetd volna a Koérosokon (II. rendii folyami hajozasi lehetdség) a Békési hajoki-
kotd (28 km), ez a gyakorlatban nem jelent alternativat, mert a folyon érdemi aruszillitss
nem folyik. A legkizelebbi autépélya/ gyorsforgalmi at Nagyvaradnal, az M35 elkésziiltét
kévetden Berettyoujfalu magassagiban lesz elérhetd, ami 60 km-en beliilre hozna a legks-
zelebbi autépalya felhajtdt. Az orszagos és regionalis jelentdségll repiilSterek elérése 100
km-en beliil nem megoldott, igy a szallitmanyozés szempontjabdl ez sem johet igazdn szoba.
A legkozelebbi repiil6tér, a békéscsabai is 45 km-re fekszik és csak tovabbi jelentds fejlesz-
tések utan lenne képes pl. a Henkel igényeinek kiszolgdlasara.

Osszefoglalis

A rendszervaltozast kovetden Békés megye gazdasdgaban 1 trendek kezdtek érvényesiilni,
kévetve az orszdgos tendenciakat. Gazdasagfoldrajzi poziciojanak romldsahoz nagymeérték-
ben hozzajarult kedvezotlen kizlekedésfoldrajzi helyzete. A periférikus fekvés és a tébbnyire
rossz kézlekedési kapcesolatok, féleg az autopalya hidnya az ipari parkok fejlodésében is
titkrzidik. Két f6 csoportba oszthatok attol fiiggden, hogy kedvezdtlenek vagy viszonylag
kedvezdk a kézlekedési adottsdgaik. Az elébbi csoport tagjai (a Sarkadi és a Gyulai Ipari
Park) a megye keleti felében talalhatok és az utobbiak, a nyugati és északi felében. Osszes-
ségében véve Békés megye kozlekedési kapesolataiban, adottsigaiban markdnsabb valtozas
csak akkor varhatd, ha a folyamatban levé koziti, vasiti fejlesztések megvalosulnak. A fo-
lyami és a légi kozlekedés fellendiilése pedig még hosszabb tdvon sem varhato.
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