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A 18. szazad végeén az orosz és kozép-europai geopolitikai és geookonomiai érdekek egyik
metszéspontjava valt az Also-Duna térsége. Az elmult kétszaz évben t6bb hatalmi kézpont
egyarant torekedett arra, hogy hatalmi és gazdasagi szempontbdl uralja a térséget, de ezt a
helyzetet, folyamatosan egyik hatalomnak sem sikeriilt elérnie. A Duna-vélgy az orosz
torekvések egyik mellékszintere, de idonként meghatarozo jelentoségre is szert tett. A
kereskedelem feliigyelete, valamint az Also-Duna menti népek (romanok, szerbek, bolgarok)
onallosodasanak tamogatasa jelenik meg, mint aktivitas. Orosz hatalmi jelenlét tartosan csak
a Delta-vidéken, a bal parton alakulhatott ki Dél-Besszardbia kézbentartisaval. Csak a
Szovjetunio tudta a hatalmi terét a folyovolgy kézépsé szakaszara kiterjeszteni a huszadik
szazad masodik felében. Tanulmanyunk ezt a folyamatot kivanja bemutatni Oroszorszag Duna
parti megjelenésétsl mdaig.

Oroszorszag egyik alapvetd geopolitikai problémédja, hogy nagy kiterjedése ellenére rossz
tengeri kijaratokkal rendelkezik. Az orosz hatalom célja volt ennek megoldasa, s ez déli,
délnyugati iranyt terjeszkedést jelentett, ami igy Oroszorszagot az un. ,keleti kérdés” (az
Oszman Birodalom gyengiilése, felbomlasa, valamint a helyén Iétrejové nemzetallamok
kapcsan kialakult nagyhatalmi vetélkedés) egyik kulcsfigurajava tette (Bodndar, 2008).

A 18. szazadban a tengeri kijaratot keresd, dél felé terjeszkedd Oroszorszag elérte a
Fekete-tenger északi és északnyugati partvidékét. A hatalmas orszag egyik legfontosabb
foldrajzi problémdja mind a mai napig, hogy szarazfoldbe zart, nem rendelkezik jo
kikotokkel, ahonnan konnyen elérhetné a vilagtengereket (Trejvis, 2008). A tengerparti kijutas
ugyanakkor a geopolitikai pozicidit messzemenden javithatja, s veszélyeztetheti a tobbi
eurdpai ¢€s tengeren tuli hatalom helyzetét (a geopolitika egyik alaptételeként ezt a kérdést
Halford Mackinder véazolta fel a 20. szdzad elején, amelyet Spykman fejlesztett tovabb a
masodik vilaghabort utdn). A 16. szdzadi Oroszorszag még csak észak felé, a Barents-tenger
partjan rendelkezett tengerparttal, amely Eurdpatol tdvol volt, s amelyet az év nagy részében
jég boritott. Oroszorszag szamara az eurdpai tengeri kijarat megszerzése 1étkérdés, hiszen a jo
kikotok hidnya katonai stratégiai problémat s kereskedelmének korlatozasokat jelentett. Ezért
a tengerpart elérése motivalta az orszag terjeszkedését nyugati és déli irdnyba. A 18. szdzad
elejétdl terjesztették ki hatalmukat a Finn-6bdl, igy a Balti-tenger partjara. Nagy Péter car
megalapitotta Szentpétervart, amely kikotdvarosként mar biztosithatta a kapcsolatot Europa
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iranyaba tortént. Ez a kijarat mar meleg tengeri alternativat nyujtott, ezért partvidékének
megszerzése fontos volt a cari hatalom szamara, s északi és keleti partvidékét meg is
szerezték a 18. szdzad sordn. A Fekete-tengernek ugyanakkor volt egy nagy hatranya.
Nevezetesen, hogy kijaratat, a Boszporuszt és a Dardanelldkat a Torok Birodalom tartotta a
kezében, ami tehat ismét a szabad tengeri kijutast korlatozta Oroszorszadg szamara. A
szorosok kérdése az orosz geopolitika sarkalatos pontjava valt, s ennek mintegy a
»kiegészitése” lett a Duna torkolatvidéke feletti ellendrzés megszerzése (Siselina—Gazdag,
2004).

Hasonl6an fontos szerepet toltottek be az orosz Kkiilpolitikdban az un. ,,Dunai
Fejedelemségek™, tehat a két roman fejedelemség, valamint a szerb autoném teriilet. Ezek
tdmogatdsa fontos volt a balkani befolyas fenntartasara.

A tenger északnyugati és nyugati partjanak birtoklasaért tobbszor is Osszecsapott a két
hatalom. Az &sszecsapasok valtozo eredménye jelentds hatdssal birt a Duna hasznélatéra is,
hiszen a két hatalom egymast valtva, tobb periddusban uralta a folydt, illetve szorult vissza.
Oroszorszag a Duna hasznalatara 1774-ben kapott lehetOséget a portatdl, s parti allamma
1812-ben valt, majd 1829-ben az egész deltavidéket az uralma ald hajtotta, s Odessza
versenyhelyzetének javitasa érdekében akadalyozta a dunai hajozast (Vas, 1933). 1840-ben
szerzOdést kotott Ausztriaval a hajozas biztositasarol, de igyekezett azt nem teljesiteni. A
krimi haboru végén (1856) elvesztette uralmat a Duna torkolat felett, de az Europai Duna
Bizottsag tagjaként a befolyasanak téredéke megmaradt. Duna parti allamma ismét 1878-ban,
a berlini kongresszus utan valt. Az els6 vilaghaboruban a Duna partot elvesztette, majd (mar
mint Szovjetunid) 1940-ben visszavette, s meg is tartotta a Szovjetunid dsszeomlasaig (1991).
Ekkortol az utddallam, Ukrajna vette at a teriilet feletti uralmat, de a térséggel kapcsolatos
geopolitikdja hasonldé maradt a volt orosz, illetve szovjet politikahoz.

Ha részletesen kivanjuk bemutatni az orosz hatalom kiterjesztésének és visszahuzddasanak
torténetét, akkor a 18. szdzadban kell azt elkezdeniink. Az 1774. évi kiicsiik kajnardzsai béke,
amely az 1768-1774. évi orosz—torok haborat zarta le, az orosz befolyas er6s6dését hozta
magaval mind a Duna torkolatvidékén, mind az egész Balkanon. Ennek a békének nagy
jelentdsége volt az egész térség szamara, hiszen az orosz panszlav ideologia kiterjesztését
szolgélta, hiszen ekkor ismerte el az Oszman Birodalom (és a tobbi eurdpai nagyhatalom)
Oroszorszag beleszolasi jogat a Balkan, illetve K6zép-Eurdpa életébe. Oroszorszagot, mint az
Oszméan Birodalomban €16 ortodox keresztény lakossag hivatalos védnokét ismerte el a vilag,
s ezt a statuszat egészen a krimi habortig megtarthatta. A befolyas ndvekedése lehetové tette

Oroszorszag szdmara az Als6-Duna hasznalatat. Az 1787-1792. évi orosz—torok haboru



eredményeként Oroszorszdg megszerezte a mai Odessza kornyékét, s megalapitotta a
nevezetes kikotdvarost (1794-ben), amelynek a 19. szdzad soran fo feladatava a Kelet-
Europai-siksadg feketefoldjein termett gabona vildgpiacra juttatisa lett. Az 1806—-1812. évi
orosz—torok haborut lezard békében Oroszorszagé lett Besszarabia (valamint megszerezte az
ellendrzést a roman fejedelemségek felett, amelyek addig oszman fennhatosag alatt alltak),
igy ekkor Duna parti allamma valt, részben birtokolva, részben domindlva a torkolatvidéket.
A 19. szazad elején Oroszorszag megszerezte a deltavidéken a Szulinai-, majd a Szent
Gyorgy-agat is (1823) (A Pallas Nagy Lexikona 5.).

1826-ban az orosz és az oszman hatalom Akkerman fellegvaraban (ma: Bilhorod-
Dnistrovsky, Ukrajna) kotott szerzodést. Ez a megallapodas elsdsorban a Moldva és
Havasalfold statuszarol szoltak. A két fejedelemség vezetdit (hoszpodarok) a két hatalom
jovahagyasaval sajat maguk valaszthatjdk, s ez a valasztds hét évre szolt. A szerz6dés az
oszman katonai erdk kivonasat is eldirta. A torokok feladtak a harom dunai kiko6té (Giurgiu,
Braila ¢és Turnu Magurele) feletti ellendrzésiiket, azokat atadtak a Havasalfoldi
fejedelemségnek. A szerb autondomiat is megigérték, azonban II. Mahmud szultan megtagadta
az egyezmény végrehajtasat, s ez vezetett az 1828—1829. évi orosz—torok haboruhoz (Jelavich
Ch.— Jelavich B., 1986; Jelavich B., 1996). A haborut lezaré a drinapolyi béke (1829)
biztositotta az orosz uralmat az egész deltavidék felett (Palotas 1984). Ugyanebben a békében
Oroszorszag elérte azt, hogy a Duna-torkolat hasznalatabol kizarjanak minden maés hajot.
Jogot kapott ugyanis arra, hogy egy karanténdllomast allitson fel a Szulinai-dgban. Miutdn a
brit kereskedelem 1834-ben megindult, meg is tette ezt, s hozott egy rendeletet, miszerint
minden, a Dunadn koézlekedd hajot el kell széllitani Odesszéba egészségligyi megfigyelésre
(Krehbiel, 1918; C. A. M., 1948). A megszalld hatalom a torkolat, illetve a hajozout
elhanyagolasaval bénitotta a hajozast, nyilvan Odessza kereskedelmi helyzetének javitasa
érdekében, elhanyagolta az amugy is gyorsan zatonyosodé agakat, igy a kotrads hianya is
veszélyeztette a hajozast. Ugyanakkor a szerzddésben elérte a torok hatalomnal, hogy az
megnyissa a Fekete-tenger kijaratat jelentd tengerszorosokat mas allamok kereskedelmi hajoi
eldtt. Igy az odesszai kereskedk szabadon kijuthattak a mediterraneum, s azon keresztiil a
vilagtengerek kikotdibe (Jelavich Ch.— Jelavich B., 1986; Jelavich B., 1996; Komlos, 1990).
Szintén a Duna —vdlgy geopolitikaja szempontjabol fontos, hogy ez a béke tette lehetdve
Oroszorszag szamdra a két roman dunai fejedelemség, Havasalfold és Moldva megszallasat,
valamint orosz kovetelésre az Oszman Birodalom megadta Szerbia autonomidjat.

Odessza ¢és a dunai kereskedelem versenye elsésorban Torokorszag ¢és Ausztria
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megallapodast (Duna-hajozési szerzddés) a cari birodalommal, amelyben Oroszorszagot
kotelezték a torkolatvidék karbantartasara, szabalyozasara €és a hajozas biztositasara (Palotas,
1984). A dunai hajozas nemzetkozi rendezésével kapcsolatban nagy lendiiletet adott, hogy
megjelent a gézhajozas a folyon. Ez, parosulva a gabona iranti gyorsan novekvd eurdpai
kereslettel a forgalom gyors novekedéséhez vezetett, igy egyre égetdbb lett az igény a tengeri
kijarat biztonsaganak javitasara. Ezt — mint mar bemutattuk — Oroszorszadg igyekezett
megneheziteni, kiilonbozd eszkdzokkel. A két birodalom szentpétervari megallapodasa a
hajozas megkonnyitése érdekében tortént, s lehetévé tette az osztrak hajok szabad
kozlekedését.  Oroszorszdg  kotelezettséget — vallalt  arra, hogy  hozzifog a
mederszabalyozdsokhoz, a hajoutat karbantartja, s a rendszabalyokat is a hajozas érdekeit
figyelembe véve alakitja at. Lényeges, hogy ebben a szerzddésben jelent meg eldszor a szabad
hajozas 1815-ben kimondott elve!, mégpedig az orosz befolyds ald esé szakasz
viszonylataban. Erre a szakaszra kimondta a szerz6dés, hogy a bécsi elvekkel 6sszhangban
barmely allam hajoi szamara szabad a hajézés, nyilvan az érvényes szabalyok betartasa
mellett, s a megallapitott illetékek megfizetésével (Palotds, 1984; Komlos, 1990). Ebben a
torekvésben ekkor mar Anglia volt az egyik érdekelt fél, mivel a sajat ipari exportjanak, s
gabona importjdnak egyik fontos utvonalat latta a Duna als6 szakaszaban. Az Oroszorszag
altal vallalt mederjavitasi munkélatok nem valosultak meg a szerz8dés alairasa ellenére sem.
1853-ban Szulinaban csak 7,5 1ab vizmélység allt rendelkezésre (2,28 m), ami a korabbi torok
uralom alatti allapotnal sokkal rosszabb helyzetet teremtett (korabban 16 lab, azaz 4,88 m volt
a hajout mélysége) (Vas, 1933).

Az orosz terjeszkedés a Fekete-tenger nyugati partvidékén viszont felkeltette a britek
figyelmét is. Nagy-Britannia elemi érdeke volt ennek a térségnek a stabilitdsa, mivel a
gyarmatok felé vezetd tvonal a torokok altal kézben tartott teriileteken vezetett keresztiil.
Ennek az utvonalnak az elzérddasa a brit birodalom vilagméretii kapcsolatait vagta volna el,
ezért az oroszok megjelenése a térségben kényesen érintette a vildg akkori legnagyobb
hatalmét. Torokorszag igy Nagy-Britannia partfogasat élvezte a kereskedelem terén is. Az
angol érdekeltségek a torokoket részesitették elényben, s 1838-ban megkototték az Angol—
Torok Kereskedelmi Paktumot, amely szinte szabadkereskedelmi jogokkal ruhazta fel a
briteket. Elsdsorban ipari termékeket szallitottak a torok teriiletekre mezdgazdasagi arukért
cserébe. Ezek a l1épések végsd soron a Fekete-tengerre igyekeztek bezarni az orosz
kereskedelmet. A Kkatonai-stratégiai ,.bezarodast” Ausztria, Franciaorszag, Poroszorszag,
Anglia és Oroszorszag szerzédése (Dardanella-egyezmény vagy masodik londoni egyezmény
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kivaltsagos oroszok elél zarta el a Foldkozi-tenger és a Fekete-tenger kozotti
tengerszorosokat. A szorosok tigyében ettdl kezdve nem kétoldalu orosz—térok egyezmény
dontott, hanem a londoni szerzddés résztvevoi kozdsen. Mivel a szabad kereskedelmi hajozas
lehetdsége tovabbra is megmaradt a szorosokon keresztiil, Odessza részesedése tovabb
novekedett a kereskedelmi forgalombol.

A dunai és az odesszai kereskedelem versengése megmaradt, s a krimi habora
kirobbanasanak egyik gazdasagi jellegli okava valt. Oroszorszag csak a krimi habort utén,
1856-ban stlyos vereséget szenvedve szorult vissza a torkolatvidékrdl. fgy a szerzédés
kozéppontjaba keriilt a Duna torkolatvidéke is. A szerz8dd felek garantaltak a torok teriiletek
integritasat és fliggetlenségét, a korabban az oroszok altal elfoglalt Dél-Besszarabiat (1812) és
a Duna torkolatot (1829) ki kellett iiritenilik. Dél-Besszarabiat a Moldvai fejedelemséghez
csatoltdk, majd a két roman fejedelemséget autonémidjuk fenntartdsdval ismét az oszman
szuverenitas ald helyezték.

A Duna hasznalata szempontjabol fontos az a rendelkezés is, ami a Fekete-tengert
semleges zonava alakitotta, igy azt egyetlen allam hadiflottdja sem hasznalhatta. Ugyanebben
az évben irtdk ald a Dardanella-egyezményt is, amely a szorosokbol kitiltotta a hadihajokat, s
az atjarok feligyeletét a nagyhatalmak gondjaira bizta.

A Duna-torkolat hajozhatosdganak kérdését a szerzOdés rendezni kivanta, annak
nemzetkozi felligyeletét szervezte meg. Kimondta, hogy a Duna egészén biztositani kell a
szabad hajozast, Osszefiiggésben az 1815. évi bécsi kongresszuson kidolgozott elvekkel, s
ennek biztositasat Eurdpa kollektivan magara vallalja (Palotds, 1984). Mindezek megoldasara
két szervezet létrehozasaban allapodtak meg az alairé hatalmak. Megalapitottak az Eurdpai
Duna Bizottsagot, amelynek feladata a torkolatvidék feliigyelete Iszakesatol (romanul Isaccea,
13,8 fkm) a torkolatig. A Bizottsdgban a krimi haborut lezar6 kongresszuson részt vevod
hatalmak képvisel6i kaptak helyet, tehat Anglia, Ausztria, Franciaorszag, Oroszorszag,
Poroszorszag, Szardinia és Torokorszdg. FO feladata pedig a hajozout rendbe tételére a
torkolat hajozasi viszonyainak rendezésére ¢és fejlesztésére terjedt ki, kiilondsképpen a
Szulina-ag hajozasi viszonyainak javitasara. Felhatalmazasa két évre szolt, ami utan — a
tervek szerint — a bizottsagnak meg kellett volna szlinnie, s a hajozas ellenérzését és
biztositdsat atadnia a masik szervezetnek, a Nemzetk6zi Duna Bizottsagnak, amely a parti
allamok képviseldibdl szervezddott, s amelyet a feladatok gyakorlati megvaldsitasara hoztak
létre. Ebben a végrehajtd bizottsagban a part menti allamok ¢és fejedelemségek (Bajororszag,
Wiirttemberg, Ausztria, Torokorszag, Szerbia, Havasalfold és Moldva) kaptak helyet. Ez
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jelleggel allitottak fel (Palotas, 1984; Komlos, 1990; Font—Krausz—Niederhauser—Szvdk,
2001).

Oroszorszag a Dundhoz Ujra csak az 1877—1878. évi orosz—tordk habort soran jutott ki: az
elsd vilaghabortig Reni kikotévarostdl a Duna vonala a Kiliai-dgon a tengerig jelentette a cari
birodalom hatarat. Oroszorszag nagyaranyu gyézelmével visszatért a folyd partjara, a
torkolatvidékre, bar annak szabad hajézasat immar az Eurdpai Duna Bizottsag biztositotta, igy
nem ismétlédhetett meg a hajout lezardsa, mint a szdzad elsé felében. Ugyanakkor 1j,
szuverén parti allamok jottek 1étre (Szerbia, Roménia, valamint a részben autonom Bulgaria),
amelyek innent8l egyre markansabban vettek részt a Dunaval kapcsolatos politikai €s
fejlesztési kérdések eldontésében

Az els6é vilaghabora végén (1918-ban) keriilt Besszarabia, igy a Duna bal partja (Dél-
Besszarabia) is Romaniahoz, majd a Molotov—Ribbentrop-paktum értelmében 1940-ben
Besszarabiat a Szovjetunid foglalta el ismét. A teriilet egy részén létrehoztdk a Moldav
Szovjet Szocialista Koztarsasagot, de a déli teriileteket, a Duna partot az Ukran Szovjet
Szocialista Koztarsasaghoz csatoltak, megfosztva ezzel a 1étrejové Moldav SZSZK-t a
tengerparttol (ezért a Szovjetunid szétesése utan Onallova valt kis orszag is landlocked
[tengerpart nélkiili] allam maradt).

A masodik vildghabora soran Németorszag elfoglalta a Fekete-tenger ¢szaki partvidékét,
igy a Duna-torkolatot is, de a Szovjetuni6é, mint gydztes hatalom, kiszoritotta onnan a
megszallokat. A német megszallas idején a Duna fontos utanpdtlasi vonalla valt, igy a haboru
soran jelentds szerep jutott a magyar Duna-tengerjard flottanak is. Bar a haboru alatt és a
habort utani rendezés sordn Besszarabia sorsa kérdéses volt, végiil ebben a térségben az 1940.
évi hatéarok alltak helyre, tehat Besszardbia (Moldav SZSZK), illetve Dél-Besszarabia, vagyis
a Duna bal partja visszakeriilt a Szovjetuniohoz. A dunai kijarat ellendrzése céljabdl a hatar
megallapitdsanal a gyodztes hatalom még a Serpent-szigetet (Sulina el6tt a tengerben
elhelyezkedd sziklaszirt, amely a torkolati hajoforgalom ellendrzésére is alkalmas lehet egy
haborts helyzetben) is megszerezte, s amelynek hovatartozasa vitat valtott ki Romania és
Ukrajna kozott a Szovjetunio6 felbomlésa utan.

A haboru kdvetkezményeként a Szovjetunio elérte évszazados céljat, dominans hatalomma
valt az Als6-Duna térségében, s6t Magyarorszag révén a koz€psd szakaszon is. A negyvenes
évek végére a szovjet nagyhatalom uralta a hajozéast, s az 1949-ben megkotott belgradi
egyezmény — amely a szabad dunai hajozas szabalyozdsat rendezte — is egyértelmiien a
szovjet folényt érvényesitette. Ekkorra a Duna folyd nemzeti flottainak egy jelentds része
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feligyeletének kérdései hataroztak meg a Szovjetunié Dundval kapcsolatos fejlesztési terveit.
A héboru végére a korabbi 3500 hajobol és uszalybol all6 dunai allomany 2500 darabra
zsugorodott. A megmaradt eszk6zokbdl 700 jutott az USA altal megszallt német és osztrak
zonakra, mig a szovjet megszallasi zondba 1800 db keriilt. A Szovjetunié kihasznélta a
tarsasagokat alapitott: SOVROMTRANSPORT 1945 (szovjet-roman); MESZHART 1946
(szovjet-magyar) (1946 elején a Szovjetunido 28 kiilonbozé hajot adott at Budapesten a
hajozas meginditasara [Mafirt Kronika 25., 1946]) és JUSPAD 1947 (szovjet—jugoszlav). A
megszallt orszagok kozlekedése szamara a szovjet részvétel eldnye abbol szarmazott, hogy a
németek altal a habort utolsé szakaszaban lefoglalt hajokat az oroszok visszaszerezték,
hasznalatba helyezték, igaz, hadizsdkmanynak mindsitették (Magyarorszag ezen hajok egy
részét, utasszallitokat, motoros vontatokat, tengerjaré hajot 1946 végén kapta vissza [Mafirt
Kronika 49., 1946], majd 1947-ben Gjabb 45 egység érkezett a Szovjetuniobdl, ,,javitasbol”
[Mafirt Krénika 86., 1947]). A ko6z0s hajozasi vallalatok viszont garantaltdk a szovjet
forgalom szallitasi dijait és az adomentességet, valamint a szovjetek privilegizalt helyzetét a
kikotoi szolgaltatasoknal, s a kikotofejlesztéseknél (Spulber, 1954).

Lathato, hogy ekkorra a Szovjetunié olyan domindns szerepet toltott be a Duna kdzépso és
alsé szakaszan, amely az Osztrak—Magyar Monarchia¢hoz hasonlithat6 a 19. szdzad végén.
fgy a szovjet uralmi érdekeket szolgalta elsésorban a Duna—Fekete-tengeri csatorna
épitésének meginditdsa az Gtvenes években (ekkor nem sikeriilt befejezni, csak évtizedekkel
késébb). A csatorna Iényege, hogy a hosszu torkolati utat leroviditve juthassanak el a hajok a
Dunéra.
szovjet hatalomtdl az Otvenes, illetve a hetvenes években. Ennek ellenére a Duna menti
gazdasag ekkor mar a nagy, keleti szomszédhoz kotodott, s a folyo feletti abszolut uralom mar
nem volt 1étkérdés. Ceausescu Romanigja kié¢lhette a Dunan hatalmi vagyait: kiépitette a
Duna—Fekete-tengeri csatornat a hetvenes években, megépithette Jugoszlaviaval kézdsen a
Vaskapu 1. és II. vizierémiiveket s fejleszthette kikotoit (Sulina, Galati, Briila). gy Romania
befolyasa az Al-Dunén latvanyosan s latszolag nagyra novekedett.

A szovjet befolyas €s a Duna kapcsolata elsdsorban a nehézipari beruhdzasokon keresztiil
érvényesiilt a 20. szdzad masodik felében. A nyersanyagigényes dgazatok ekkor telepiiltek a
folyé mellé, nyilvan azzal a céllal, hogy a szovjet alapanyag-ellatast vizi szallitassal lehessen
megoldani. Igy a krivoj rogi vasérc és a donyecki szén f6 szallitasi Gtvonalava valt a folyo.

Erre épiiltek ra a roman Galati és Calarasi hatalmas acélmiivei, de a bolgar nehézipar egy



része is kozvetleniil a folyé mell¢é telepiilt (Lom, Vidin), illetve Lom kikotdje latta el a Széfia
mellett épiilt Pernik nehézipari koézpontot. De hasonld elvek szerint telepiilt Szendrd
(Jugoszlavia) s a magyar Dunagjvaros acélmiive is. Nyilvan az acélgyartas mellett hasonld
elvek, tehat a szovjet gazdasagi kapcsolat (is) vezérelték tobb vegyipari kombinat, atomerémi
Duna mellé¢ telepitését is.

A Szovjetunid szétesése utan a torkolatvidéken az egykori nagyhatalom helyébe az
utddallam Ukrajna keriilt, amely tullépve az elsé gazdasdgi nehézségeken részben ismét a
Duna-torkolat felé fordult. A 21. szazad elején egy Fekete-tenger—Kiliai-ag-csatorna
(Bisztroe-csatorna) megépitésével, illetve feljitdsaival meg kivanta torni a roman
monopdliumot a deltavidéken, amire Romania persze hevesen reagalt, nemzetk6zi kampanyt
szervezett. Ennek ellenére a csatornan a forgalom megindult.

Osszességében lathatjuk, hogy az orosz/szovjet befolyas a Duna térségben mas, fontosabb
terliletekkel volt kapcsolatos (a keleti kérdés a 19. szdzadban, a szovjet-német habort, a
kozép-eurdpai teriiletek uralasa), de azoknak fontos kiegészitd momentumava valt a
torténelemben. Igazi, jelentds befolydsra a 20. szazad masodik felében tett szert a
Szovjetunio, amikor a Dunat mint az 0j, Moszkva kozpontli gazdasagi tér egyik fontos
szallitdsi utvonalat kezelték. Ez volt az a korszak, amikor a foly6d als6 szakasza nagy
gazdasagi jelentdségre tett szert részben azért, mert a torkolatvidék az akkori gazdasagi
kozpont irdnyaba mutatott, masrészt azért, mert mint szabad szallitasi itvonal fontossa valt a
Ko6zép-Duna medence orszagai szamadra, s alternativat nyujtott a nehézkes, tobb allamhatart
atlépni kényszerilé szarazfoldi szallitdsi modokkal szemben. Ezek az elonyok azonban
eltintek a rendszervaltds utan: a szovjet gazdasagi tér elvesztette szerepét, a Duna mentén
kialakitott gazdasagi szerkezet idejétmulttd valt, s a széllitasok is rugalmasabban
bonyolithatok ma mar szarazfoldon. Mindezt tovabb rontotta a jugoszlav valsag, s ennek

kapcsan a dunai forgalom akadéalyozéasa szankcidkkal, s a lebombazott hidakkal.
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egységes akarata sziikséges.

Az orosz—osztrak kiilonszerzodés rendelkezik a szabad hajozasrol, s a folyami hajon szallitott aruk adozasardl, de csak az
egykori Lengyelorszag (1773 elétt) teriiletére vonatkoztatva. A Dunardl, s annak szabad hajozasardl nem esik sz6, bar ekkor
mar Oroszorszag parti allam volt®.

A szerz8désben meghatarozott elvek csak az 1856. évi parizsi konferencian keriilnek alkalmazasra a Duna viszonylataban,
illetve részlegesen az 1840. évi osztrak—orosz hajozasi egyezményben.
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