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A tavolsagi kozlekedes a novekvo forgalom 
miatt egyre nagyobb terheket r6tt a hataratja­ 
r6k kornyeken elhelyezked6 telepulesekre, de 
az autopalyak es elkerulo utak fejlesztesevel 
ez a helyzet nernikepp javult. A hatarterse­ 
gek szernpontjabol fontosabb a regionalis 
hataratlepo forgalom helyzete. A schengeni 
Iehetosegek ellenere nem b6viiltek a hatart 
atlepo utvonalak jelent6s rnertekben, s ez 
kulonosen igaz a foly6vizi hatarainkra, ahol 
hidak epitesere lenne szukseg. Ezek elsosor­ 
ban forrashiany miatt nem val6sultak meg. 
Jelent6sen visszaesett a regionalis nemzet­ 
kozi tomegkozlekedes is. Szamos vasuti es 
aut6busz jarat megszunt, s ahol fennmaradt, 
minosege es az eljutasi id6 miatt nem ver­ 
senykepes a szernelygepkocsis kozlekedessel 
szemben. Az orszagok kozotti kozforgalrnu 
kozlekedes letesiteseben akadalyt kepeznek 
az eltero muszaki­, engedelyezesi es tarifa­ 
rendszerek; tovabba az is, hogy a kozforgal­ 
mu kozlekedes allarni vagy magan kezben 
talalhato­e (Hardi, 2012). 

varnellenorzes is van. Ez utobbiaknal neha 
jelent6s a varakozasi id6, ami nem kedvez a 
menetrend szerinti forgalomnak. 

Dr. Hardi Tamas - 
Lieszkovszky J 6zsef Pal 

A hatar menti teriiletek hataron atnyu­ 
16 kozlekedesi helyzete rendkivul valtozo 
Magyarorszagon. Mindenkeppen kulon kell 
kezelni a Schengeni ovezetbe tartoz6 szaka­ 
szokat, ahol 2007 6ta nines megallitasos ellen­ 
orzes a hatarvonalon (kiveve nehany esetet 
Ausztria iranyaba), s a hatarvonal elmeletileg 
barhol atlepheto, A roman es horvat viszony­ 
latban ket uni6s orszag hataran csak utlevel 
ellenorzes van. A szerb es ukran viszonylat 
viszont schengeni kiils6 hatar, ahol utlevel es 

A hatarok es a kozforgalrmi kozlekedes 

A hatarok nem csak geopolitikai ertelemben 
letezhetnek, hanem a kozforgalmu kozleke­ 
desi szolgaltatasok ellatasanak az eseteben 
is. Ezek a hatarok lehetnek kozigazgatasi 
jelleguek, ugyanakkor a termeszetfoldrajzi 
hatarok is akadalyozhatjak az eljutast ket 
vegpont kozott. Jelen tanulmany fokusza­ 
ban a kozforgalrnu kozlekedest gatlo, nemely 
esetben akadalyt kepezo allarnhatar szerepet 
ismertetjiik, kifejezetten a videki tersegek 
szemszogebol. 

Bevezetes 

Az allamhatar es a kozforgalmu 
kozlekedes kapcsolata 
a videki tersegekben 

./lJi 
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A ti:ibbi hatarszakaszokon, azaz Hor­ 
vatorszag, Szerbia, Szlovakia, Szlovenia es 
Ukrajna fele a jelenleg szemelyforgalomban 
muki:id6 vasuti atjutasi lehet6segek szama mi­ 
nimalis, holott egyes hatarszakaszokon j6val 
ti:ibb olyan hataratmenet van, ahol lenne erre 
lehet6seg (azaz megvannak a sfnek, vasuti 
teherforgalom i.izemel). Tipikusan ilyen a ma­ 
gyar­szlovak hatarszakasz, ahol (a nagy nem­ 
zetki:izi vasuti hataratkel6helyek kivetelevel) a 
regionalis forgalom sz i.inetel, a hegyvideken ti­ 
pikus, hogy a ha ta.rig jarnak a vonatok, s nines 
i:isszeki:ittetes a ket oldal ki:izi:itt, meg akkor 
sem, ha az infrastruktura adott. Ilyen kapcso­ 
lat volt Somosk6ujfalu­Fi.ilek, Satoraljaujhely­ 
Szlovakujhely vagy Tornanadaska­Kassa, ahol 
mar evtizedek 6ta ki:izlekedik vonat. 

A horvat hatarmenti vasuti i:isszeki:ittetesek 

vonatok ki:izlekednek, napi nehany alkalom­ 
mal (pl. Nagykamlyb61 9:27­kor es 17:38­kor 
indul vonat Mateszalka fele). Az eljutas saran 
figyelembe kell meg azt is venni, hogy bar 
Romania uni6s tagorszag, de (meg) nem a 
Schengeni Ovezet tagja, igy a hazankba val6 
belepes soran utlevel ellen6rzes ti:irtenik. Ez a 
folyamat fizikalisan magan a vonaton zajlik, 
ennek ellenere a vasuti hataratkel6 pontokon 
viszonylag sokat id6znek a vonatok, kifeje­ 
zetten a nemzetki:izi forgalomban ki:izleke­ 
d6 szerelvenyek. Az el6bbieket kiegeszftve 
nemcsak hogy keves vonat jar, hanem egyes 
szakaszokon nagyon hosszu az eljutas ideje 
(pl. Debrecen­Nagyvarad ki:izi:itt napi egy 
vonatpar ki:izlekedik, ami a 75 km tavolsagot 
ha.mm 6ra alatt teszi meg. Osszessegeben a 
mman­magyar hatarszakaszon kifejezetten 
alacsony a vasuti atjutasi lehet6segek szama, a 
kishatarforgalomban ki:izleked6 vonatok sem 
igazodnak feltetleni.il az ingazasi szokasok­ 
hoz (a nemzetki:izi forgalomban ki:izleked6 
vonatokt61 ez nem is varhat6 el), ennek okan a 
vasuti ki:izforgalmu ki:izlekedes szinte semmi­ 
lyen szerepet sem ti:ilt be a hatarmenti videki 
tersegek lak6inak ingazasi folyamataiban. 

Az osztrak hatarszakasz mellett meg am­ 
maniai oldal az, ahol az i:isszes i.izemel6 vasuti 
hataratmeneten bonyol6dik szemelyforga­ 
lom is, igaz tavolr61 sem olyan suruseggel, 
mint Ausztria iranyaba. Arad iranyaba; ill. 
Nagyvarad fele napi i:it­i:it vonatpar lepi at 
a hatart; ezek ti:ibbsege (Arad fele kizar6lag, 
Nagyvarad iranyaba pedig ha.mm vonatpar) 
nemzetki:izi forgalomban ki:izleked6 intercity 
vonat, amelyeket nem kifejezetten a kishatar­ 
forgalmi relaci6ban ki:izleked6k szamara hoz­ . 
tak letre. A tovabbi ha.mm vasuti hataratkel6­ 
helyen kereszti.il (Ermihalyfalva, Nagykamly 
es Nagyszalonta iranyaba) kizar6lag szemely­ 

A regionalis jelentosegu vasiiti szernelyfor­ 
galom igazan az osztrak­magyar hatarszaka­ 
szon nevezhet6 fejlettnek, ahol a GYSEV oszt­ 
rak­magyar tulajdonu vasuttarsasag szervezi 
a forgalmat. Ezen hatarszakasz mind a hat 
letez6 vasuti hataratmeneten muki:idik vasuti 
szemelyszallftas is. A legintenzfvebb kapcsola­ 
tok a Sopron ki:irnyeki vasutvonalakon reali­ 
za.16dnak, azon beli.il is a Sopmn ­ Becsujhely 
vaslltvonalon, ahol munkanapi huszonnyolc 
vonatpar lep at a hatart (ez i.itemes 6rankenti 
vasuti ki:izlekedest jelent reggel 4 es este 11 
ki:izi:itt, kiveve a reggeli csucsid6t Ausztria 
fele, ill. a delutani csucsid6t Magyamrszag 
iranyaba, amikor is fel 6ras ki:ivetessel ki:izle­ 
kednek a vonatok). Szintugy suru Ebenfurt 
es Sopronkeresztur fele is a vasuti forgalom 
(szintugy 6rankenti vasuti forgalom, reg­ 
geli fel6ras ki:ivetesi id6szakkal megtoldva). 
Tovabbi ket osztrak­magyar hatarszakaszon 
(a hegyeshalmi hataratmeneten illetve Graz 
fele) mar nem teljesen iitemes formaban ki:iz­ 
lekednek a szerelvenyek, ugyanakkor munka­ 
napokon mindket esetben tfz felett van a ha tart 
atlep6 vonatok szama. Nezsider fele a vasuti 
kishatarforgalom viszont nem szamottev6. 

jarhat6 vasuti hataratlepesi lehet6seg van, 
amib61 mindossze tizenhaton van menetrend 
szerinti szernelyforgalom (NKS). 

A IL vilaghaboriit ki:ivet6 hatarvaltoztata­ 
sok szarnos vasutvonalat keresztiilvagtak, 
melyek kozul szamos mellekvonal eleve is kis 
forgalrrui volt, periferikus tersegben helyez­ 
kedett el, s jobbara lokalis igenyeket szolgalt 
ki. A megmaradt vasiiti csonk szarnyvona­ 
lak kihasznaltsaga folyamatosan csi:ikkent, 
hiszen el lettek vagva a korabbi termeszetes 
kozpontjaiktol (pl. a Baja­Zombor vasutvonal 
Baja­Gara kozott uzemelt csak). Nern meg­ 
lep6, hogy a hatarhoz vezet6 szarnyvonalak 
felszamolasa volt az els6 lepese az 1950­es 
evek veget61 kezd6d6 msllekvonal­felszemo­ 
lasi folyamatnak (Erd6si 1985, Szabo 2005). 
Jelenleg Magyamrszag hatarain huszonhat 

A kozforgalmu vasuti kozlekedes 
es az orszaghatar kapcsolata 

S talan, ami a legfontosabb az az, hogy a 
hataron atnyulo szemelyszallitasi szolgaltata­ 
sokat (legyen az vasiiti vagy kozuti) olyan mo­ 
don kell megszervezni, hogy az mind szinvo­ 
nalaban (gyakorisag, eljutasi sebesseg. jarrmi 
komfort), mind pedig araban versenykepes 
legyen az egyeni kozlekedessel szemben. 

A vasuti hataratmenetek helyreallitasa 
viszont kulonbozik a kozuti hataratkelok 
letesitesetol, mivel az esetek ti:ibbsegeben nem 
eleg a korabban felszarnoltok vaganyok ujboli 
lefektetese: fel kell ujitani vagy at kell epfteni 
a csatlakoz6 a vaganyokat, fel kell szarnolni a 
sebessegkorlatozasokat, ossze kell hangolni 
a ket orszag jelz6­, biztosito­ es vonatbefo­ 
lyasolo berendezeseit, valamint biztositani 
k~ll a hataratkelo es a csatlakoz6 vonalak 
uzemelteteset is (NKS). 

hataron atnyulo agglomeracios kozlekedesr61 
bsszelhetunk. Mas viszonylatokban a magan­ 
szektor veszi at a nemzetki:izi tomegkozleke­ 
des szervezeset (aut6busz tarsasagok. nehol 
iranytaxik), de ezek a jaratok jellemz6en a 
tavolsagi kozlekedest szolgaljak 
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Az el6bbiek ismereteben kijelenthet6, hogy 
egyertelmuen szukseges a szabalyozasi szem­ 
leletmod valtoztatasa a hatar menti kapcso­ 
latok tamogatasa erdekeben, ami kulonosen 
indokolt egy­egy nagyobb varos (pl. Pozsony, 
Nagyvarad) hataron atnyulo elovarosi vasuti 
kozlekedesenek fejlesztese kapcsan, hiszen 
a jelenlegi szabalyozasi ki:irnyezetben nem 
els6sorban es kizarolagosan a meglevo ha tar 
menti igenyek alapjan kerulnek meghataro­ 
zasra az uzemelo jaratok. 

Az elmult evtizedben az ETE pmgra­ 
mok (pl. Magyamrszag­Szlovakia Hataron 
Atnyulo Transznacionalis Program 2007­2013) 
tamogattak a hataron atnyulo autobuszjaratok 
inditasat szlovak­magyar viszonylatban, de 
a tapasztalatok vegyesek. A hataron atnyiilo 
tomegkozlekedes helyzetet neheziti az erin­ 
tett kozlekedesi vallalatok erdekeltsegenek 
hianya, Reszben sikeresnek mondhat6 a 
Rajkat Pozsonnyal osszekoto aut6busz jarat, 
s 2017 decemberetol hosszu varakozas utan 
beindul6 vasiiti kozlekedes is. Ezek eseteben 

A kozforgalrmi kozlekedesi rendszerek 
mindenhol szubvencionaltak. Keves az a vi­ 
szonylat, ahol a jegyarbevetel biztositana az 
uzerneltetest. Ismeretes, hogy amig a belfoldi 
vasuti es kozuti szernelyszallitas kozszolgal­ 
tatas (a menetdijai es kedvezrnenyei allarni 
tamogatast elveznek), addig a hataratlepo sze­ 
melyszallitas ­ beleertve a kishatarforgalmat 
is ­ a versenyszfera resze, igy a menetdijaknak 
a teljes onkoltseget fedeznie kellene, azaz a 
nemzetki:izi mtiszaki es dijszabasi feltetelek 
vonatkoznak rajuk. (Ezzel ellentetben a po­ 
zsonyi autobusz­tarsasag szamara adottak 
a lehetosegek a hataron atnyulo szolgalta­ 
tasszervezesre es jaratbovitesre). Tovabba a 
hatart atlepo autobuszjaratok tobbsege re­ 
gionalis / belfoldi forgalomban nem vehet6 
igenybe (mely jelent6sen csokkenti a kihasz­ 
naltsagukat), igy a kishatarforgalornban fel­ 
meriil6 utazasi igenyeket sem tudjak kielegi­ 
teni (Erd6si, 2002; Hardi, 2017). 
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Jelent6s es egyben sajatos forgalmat bonyo­ 
lft le a Pozsony es Rajka kozotti agglomeraci6s 
aut6buszvonal ill. Gy6rb61 Vel'ky Meder­re 

zi aut6busz kozlekedest Budapest kozpontu 
tavolsagi jaratok uraljak, amelyek regionalis 
forgalomban nem vehet6k igenybe. Korabban 
a videki varosokb61 ugyan indultak jaratok 
a szomszedos orszagok varosaiba (pl. Eger­ 
Losonc; Pecs­Eszek) de ezek mara mar szinte 
teljesen megszuntek. 

A hataron atnyu.16, kishatarforgalomban 
is jelent6s menetrend szerinti aut6busz koz­ 
lekedes meg a vasuti szemelyszallftasnal is 
sokkal ritkabb es esetlegesebb. A nemzetko­ 

A kozforgalmu aut6busz kozlekedes es 
az orszaghatar kapcsolata 

munkaer6piaci szempontb61) egyik fontos 
alapja az egykori helyi erdekti vasuti kap­ 
csolat visszaallftasa. 

Porras: menetrendi adatbazisok: alap11111 sa1at szerkesztes 

Orszag Magyar Szomszedos orszag Munkanapi vonat 
hataroldali hataroldali telepules jaratpar a hataratmeneten 

telepules kereszti..il 

Ausztria Hegyeshalom Nickelsdorf (Mik16shalma) 10,5 

Fertoszeplak Parnhagen (Pomogy) 5 

Sopron Baumgarten­Schattendorf 19 
(Sopronkertes­Somfalva) 

Sopron Loipersbach­Schattendorf 28 
(Lepesfalva­Somfalva) 

Sopron Deutschkreutz 25 
(Sopronkeresztur) 

Szentgotthard Mogersdorf (Nagyfalva) 11,5 

Horvatorszag Cyekenyes Koprivnica (Kapronca) 1 

Magyarb6ly Beli Monastir (Pelmonostor) 4 

Romania Lckoshaza Curtici (Kilrti:is) 5 

Kotegyan Salonta (Nagyszalonta) 2 

Biharkeresztes Episcopia Bihor 5 
(Biharpuspoki) 

Nyirabrany Valea lui Mihai 3 
(Ermihalyfalva) 

Tiborszallas Carei (Nagykaroly) 2 

Szerbia Kelebia Subotica (Szabadka) 3 

Szlovakia Rajka Rusovce (Oroszvar) 4 

Hidasnerneti Kosice (Kassa) 2 

Szob Sturovo (Parkany) 8 

Szlovenia Oriszentpeter Hodos (Orihodos) 4,5 

Ukrajna Zahony Chop (Csop) 8,5 
., 

1. ttiblazat 
Menetrend szerinti vasuti szemelyforgalommal rendelkezo hataratlepesi szakaszok adatai 

Az alabbiakban csak azokat a hataratrne­ 
neteket ismertetji..ik, ahol az atmcnovagany 
megvan, megfelel6 minosegii. igy a sze­ 
melyforgalomra torteno megnyitasuknak 
csak ,,adminisztraci6s" akadalyai vannak. 
Ilyen forma csak a szlovak­rnagyar hatar­ 
szakaszon talalhato: Nogradszakal­Bussa 
(Busince), Ipolytarn6c­Kalonda (Kalonda) 
viszonylatok, ill. a Hidvegardo­Bodvavendegi 
(Host'ovce) atrnenet. A N6gradszakal­ 
Bussa ill. Ipolytarn6c­Kalonda (Kalonda) 
vasuti hataratmeneteket jelenleg is hasz­ 
naljak szlovak teherszallito vonatok, ame­ 
lyek a nagykurtosi (Vel'ky Krtis) banyabol 
szarrnazo barnak6szenet szallitjak a lo­ 
sonci (Lucenec) feldolgozasi helyszfnre. 
A Hfdvegardo­Bodvavendegi hataratmeno­ 
ten kereszti..il jelenleg semmilyen forgalom 
(meg arufogalom) sem bonyol6dik, ugyanak­ 
kor a terseg (mind a magyar, mind a szlovak 
oldalanak) gazdasagi felzarkoztatasanak (pl. 

1. Hataratmenetek, ahol a vagany megvan, 
szemelyforgalomra torteno megnyitasuk csu­ 
pan viszonylag alacsony koltsegigerryii kar­ 
bantartast igenyel. 

2. Hataratmenetek, melyek mcgnyitasa ro­ 
vid szakaszon vaganyepitest igenyel, kozepes 
befektetessel, esetleg EU tarnogatassal uzem­ 
be helyezhet6k. 

3. Hataratrnenetek, melyek megnyitasa 
hosszabb szakaszon vaganyepitest igenyel, 
nagyobb befektetessel, esetleg EU tamoga­ 
tassal uzernbe helyezhet6k: 

4. Halozati kapcsolattal mar nem rendelke­ 
z6, helyreallitani nem celszeru hataratmene­ 
tek, illetve jelentoseguket vesztett hatarmenti 
deltavaganyok. 

(OVK) helyzetkep c. dokurnentumaban ol­ 
vashatunk. Az OVK negy csoportba sorolta 
az egyes hatarszakaszokon hianyzo, illetve 
lehetseges vasuti hataratmeneteket a halozat­ 
ban betoltheto szerepuk, illetve a szukseges 
raforditasok alapjan: 
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A minimalis atjutasi lehetosegek nehol 
tobbe­kevesbe elfogadhat6 munkanapi jarat­ 
szammal parosulnak (pl. Csop vagy Parkany 
fele), mas iranyokba (pl. a horvat es szerb ha­ 
tarszakaszon, ill. Kassa fele) meg az elegseges 
szintet sem erik el. Raadasul ezen vonatok 
(a pelmonostori osszekottetest leszarnitva) 
szinte kizarolag nemzetkozi forgalomban 
kozlekedo szerelvenyek, 

A hataron atnyulo vasutfejlesztesi lehe­ 
tosegeket tobb szakpolitikai dokumentum 
is ernliti, azonban a ternarol lcgreszleteseb­ 
ben a Nemzeti Kozlekedesi Strategia (NKS), 
Orszagos Vasutfejlesztesi Koncepciojanak 

A szloven­magyar hatarszakaszon mindig 
is csak egy vasiiti hataratrnenet i..izemelt, 
amely 1980­2000 kozott nem is letezett, mivel 
az 1968­as kozlekedespolitikai koncepci6 
egyik utols6 aldozatakent a vonal forgalmat 
1980. okt6ber 18­an megszuntettek, majd a 
palyat rovidesen el is bontottak, Szlovenia 
onallova valasaval ujra felmeri..ilt a vasuti 
kapcsolat lehetosege, s igenye, fgy szilletett 
dontes az orsegi vasut ujjaepiteserol, ami 
nem teljesen azon a nyomvonalon val6sult 
meg, mint amit megszi..intettek. Az uj vas­ 
utvonalat 2001. majus Io­an adtak at a for­ 
galomnak. Sajnalatos m6don azonban itt is 
csak napi harem vonatpar kozlekedik, bar a 
2000­es evek elejen ennel sokkal surubb volt 
a kapcsolat, sot nemzetkozi vonat is athaladt 
a hataron. 

megszunese viszonylag ujkeletu: 2012­ben 
dontott ugy a Horvat Allarnvasutak, hogy 
kis kihasznaltsag miatt harem kishatarfor­ 
galmu viszonylat (Murakeresztur­Kotor, 
Cyekenyes­Kapronca, ill. Magyarb6ly­ 
Pelrnonostor) forgalrnat megszi..intetik. 
Jelenleg Cyekenyesnel csak a napi 1 Budapest 
­ Zagrab kozott kozlekedo AGRAM gyorsvo­ 
nat halad at, Kotor fele maig nines szernelyfor­ 
galom, viszont Pelmonostorra 2018 decembere 
9­e 6ta ujra kozlekednek a vonatok. 
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Eppen ezert a Magyarorszag­Szlovakia 
Hataron Atnyu.16 Transznaeionalis Program 
2007­2013 is megpr6balt erre a problemara 
valaszt talalni. A jelen ideig megval6sult es 
ertekelhet6 beruhazasok az el6z6 ket prog­ 
ram peri6dus saran nyertek tamogatast. Ket 
aut6busz jarat (Pozsony es Rajka kozott egy 
elovarosi ,,szamozott" aut6busz jarat, valamint 
egy Gyort Nagymegyerrel 6sszek6t6 helykozi 
aut6buszjarat) epiilt ki. Ezeken tu.I beindult egy 
kompjarat a Szigetkozben, amelynek elsosor­ 
ban turisztikai jelentosege van. Ezek koziil a 
Rajka­Pozsony k6z6tti buszjarat tunik fenn­ 
tarthat6nak, mig a masik buszjarat es a komp 
irant esekely az erdeklodes. A hataron atnyu.16 
aut6busz­jaratok elott sok az adminisztrativ 
problema. Az egyik legfontosabb, hogy a sza­ 
balyozas miatt nem szallithatnak belfoldi uta­ 
sokat, esak hatart atlepoket, s emiatt csekely 
a kihasznaltsaguk. A Gyort Nagymegyerrel 
6sszekot6 buszjaratot a ritka menetrendje 

A nemzetkozi vasuti jaratok, melyek 
Budapestr61 Szlovakia, illetve eszaki irany­ 
ba indulnak, nem erintik a megyet, a hatart 
Budapesttol eszakra lepik at. A megyeben 
Szlovakia iranyaba esak Rajkanal talalhat6 
vasuti atjaras, ez a vasutvonal az 1. szamu 
Budapest­Bees vasutvonalr61 esatlakozik le 
Pozsony iranyaba, s athalad a kiepiiloben 
lev6 hataron atnyu.16 agglomeraci6n, a ma­ 
gyar hatart Rajkanal atlepve. Ezen a vasuton 
regionalis forgalomban 2017 deeembere 6ta 
napi 5 hataratmenet van, mely vonatok csak 
Hegyeshalom/Rajka es Pozsony k6z6tt koz­ 
lekednek. Sajnalatos m6don kozvetlen vasuti 
kapcsolat Pozsony es Gyor kozott, a koztiik 
lev6 utat a leggyorsabb 6sszek6ttetes 64 pere 
alatt teszi meg. Nemzetkozi busztarsasagok 
(pl. Flixbus) jaratai ugyan erintik Gyor­ 
Moson­Sopron megyet, de ezek nagytavol­ 
sagu jaratok (pl. Budapest­Bees, Budapest­ 
Berlin), regionalis forgalomban nem vehet6k 
igenybe. Vizi kozlekedes a hatar ket oldala 
kozott a legut6bbi id6kig nem letezett. 

A szlovak­magyar hatartersegben a ki­ 
emelked6 hatar menti folyamatok ellenere 
rendkivill rossz a kozforgalrnu kozlekedes, 
illetve gyakorlatilag hianyzik. A hatar nyu­ 
gati szakaszan Pozsonyb61 nagyszamban 
koltoznek ki lakosok a magyarorszagi fal­ 
vakba, a magyar terilletek fovarosi agglo­ 
meraciova valtak, annak kozlekedesi kiha­ 
tasaival egyiitt, egyre inkabb novekszik a 
kozlekedesi igeny. A hatar kozepso szakasza 
a Duna foly6 sok agra szakadt szakasza, 
a Szigetkoz teruletere esik. Itt, a terepvi­ 
szonyok miatt nines, s koltseges is lenne a 
szarazfoldi osszekottetes biztositasa (hid 
epitese), ezert indokoltnak latszik a vizi 
kozlekedes fejlesztese, A kozepso szakasz 
telepuleshalozata falvakb61 all, amelyek 
kozott nem is prognosztizalhato jelentos 
mozgas, Cyor­Moson­Sopron hatarszakasz 
keleti resze a megyeszekhely, Cyor vonzas­ 
korzete, s ebbe a korzetbe a szlovak oldalon 
elhelyezked6 terilletek is bele tartoznak. 
A rnegyeszekhely es a szlovakiai teriiletek 
kozott elerik a kapcsolat, a szlovak oldalr61 
sokaig jartak at munkasok a gyori gyarakba, 
de ma is a terseg kereskedelemi, oktata­ 
si, szolgaltatasi kozpontjakent mukodik a 
magyarorszagi varos. A kozforgalmu koz­ 
lekedesi kapcsolatok itt sem voltak jellem­ 
zoek egy buszjarat 2013. evi beinditasaig. 
A teljes hatarszakaszra igaz, hogy az egyre 
n6vekv6 szamu hataron atnyu.16 mozgasok 
szemelygepkoesival val6sulnak meg a fej­ 
lesztesek ellenere is tovabbra is minimalis 
a t6megk6zlekedes sulya, olyannyira, hogy 
a megval6sult beruhazasok is fenntarthatat­ 
lanul alaesony hatekonysaggal mukodnek. 

Peldak a hatar menti kozforgalrmi 
kozlekedes fejlesztesere a szlovak­ 

magyar hatartersegben, 
Gyor­Moson­Sopron megyeben 

gan cegek, vagy ahol igen, nem kapesol6dnak 
a nagy halozatokhoz. 

Ausztria fele ket hataratrneneten zajlik 
aut6buszos kozforgalrni kapcsolat, mind­ 
kett6 vonal jaratai csak tanitasi idoszakban 
kozlekednek, igy ez azt jelenti, hogy iskolas 
gyermek szallitasa a f6 feladatuk. Az egyik 
Szombathely es Fels66r kozott teremt kapeso­ 
latot (Buesun keresztul), mig a masik viszony­ 
lat jaratai szinten Szombathelyr61 indulnak. 
s Pornoapatin keresztul Monyorokerekig 
(Eberau) kozleked nek, Sajnalatos m6don 
Horvatorszag, Szlovenia es Ukrajna hatar 
menti telepulesei hazankbol menetrend sze­ 
rinti kozforgalmu autobusz­kozlekedessel 
elerhetetlenek. 

bsszefoglalva: a nernzetkozi vasiiti es aut6­ 
busz forgalom Ietezik, de az osztrak­rnagyar 
viszonylat kivetelevel kevesbe versenykepes 
nehol a vonalak rossz minosege, de gyakran 
a hataratlepes korulmenyessege miatt. A re­ 
gionalis forgalom ma mar gyakorlatilag nem 
letezik, ahol kiserletkeppen elindult, gyakran 
volt bukasra Helve, reszben az erdektelenscg, 
reszben a rugalmatlan szabalyozas miatt. Az 
allami cegek kivonultak a regionalis nemzet­ 
kozi forgalomb61, s nem leptek helyiikre ma­ 
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(Nagymegyer) is kozlekedik aut6busz (lasd 
reszletesebben kesobb), tovabba letezik au­ 
t6buszos kapesolat Komarom­Komarno es 
Esztergom­Parkany (Sturovo) kozott is, utob­ 
bi uternes menetrenddel. Szlovakia tovabbi 
ha tar men ti varosaiba ugyanakkor nem indul 
hazankbol menetrendszerinti autobusz, ami 
egy olyan hiany, amit mihamarabb orvosolni 
szukseges. Szerbia fele mind a hazai kozle­ 
kedesi tarasagok (pl.: Volanbusz es a DAKK 
Del­alfoldi Kozlekedesi Kozpont), illetve 
szerb maganvallalkozok (pl. BECEJPREVOZ, 
SUBOTICA TRANS) is iizemeltetnek jaratokat 
roszkei hataratlepessel napi 2­3 alkalommal, 
penteken es vasarnap surubben. Romania 
iranyaba a roman privatizalt viszonyoknak 
megfeleloen szarnos kisbuszos jarat jar, zorn­ 
mel Budapestr61, melyek a ha tar men ti varos­ 
okban nem allnak meg, igy kishatarfogalom 
szempontjabol nem relevansak. Ugyanakkor 
2015 6ta letezik egy, a nagyvaradi kozlekedesi 
vallalat (OTL) altal fenntartott, Nagyvarad­ 
Biharkeresztes hataron atnyulo ,,Auehan­ · 
jarat" is (munkanapokon harem, hetvegen 
hat jaratparral). 

Fomis: meneirendi adaibezisok alapjdn sajat szerkeszies 

Ors zag Magyar hataroldali Szornszedos orszag Heti aut6busz jaratpar 
telepules hataroldali telepules 

Romania Artand Bors 30 
Mehkerek Salonta (Nagyszalonta) 1 (csutortok) 

Szerbia Tom pa Kelebija 7 
Roszke Horgos 30 

Szlovakia Rajka Pozsony 100 folott 
Varnosszabadi Medved'ov (Medve) 12 (munkanap 2, szombat 2) 
Kornarom Komarno 69 (munkanap 11, hetvegen 7) 
Esztergom Sturovo (Parkany) 30 (munkanap 6) 

Ausztria Pornoapati Eberau 10 (tanitasi napokon 2) 
(Monyorokerek) 

Buesu Oberwart (Fels66r) 15 (tanitasi napokon 3) 

2. ttibltizat 
Menetrend szerinti aut6busz kozlekedessel rendelkezo hataratlepesi szakaszok adatai 
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A hatartersegek kozforgalmu kozleke­ 
desenek szempontjab61 kedvezotlen, hogy 
nagyon keves regionalis viszonylat letezik, 
s a ti:irekvesek ellenere ezek szama inkabb 
csi:ikkenest mu tat, mint ni:ivekedest. A hataron 
atfvel6 vasutvonalak, mellekvonalak tobbsege 
felszamolasra keriilt, illetve sziinetel rajtuk 
a szemelyforgalom. Val6jaban a tavolsagi, 
nemzetki:izi vasuti jaratok maradtak eletben, 
de ezek sebessege, a hataratlepes idoigenye 
meg uni6s tagallamok kozott is olyan, hogy 
regionalis forgalomban meg akkor sem eri 
meg 6ket hasznalni, ha rendelkezesre a.11­ 
nak, raadasul a menetrendjeik is evr61­evre 
valtoznak. 

Osszefoglalas 

oldottak meg. Az egyeb forgalom (vasarlas, 
sz6rakozas, iskolaba jaras) inkabb szemely­ 
gepkocsival old6dik meg. Interreg forrasb61 
2015­ben letreji:itt egy kapcsolat Nagymegyer 
es Gy6r ki:izi:itt (Hardi, 2017). A ket varos on­ 
kormanyzata palyazott, a Nagymegyer on­ 
kormanyzat ket aut6buszt vasarolt, s ezeket 
atadta egy szlovakiai aut6busz tarsasagnak 
iizemeltetesre. A projekt kereteben kezdet­ 
ben napi ot jaratpar ki:izlekedett a ket varos 
ki:izi:itt, ezek szama mara napi ket jaratparra 
csokkent a csekely utasforgalom miatt. Bar 
a jarat sok fontos mega116t erint Gy6rben 
es a szlovak oldalon is, de belfoldi:in utast 
nem szallithat. Nemzetkozi viszonylatban 
csak a diakok hasznaljak, magyar oldalr61 
a nagymegyeri fiird6 lehetne turisztikai eel, 
de ez nem gerjeszt forgalmat. A jaratok nem 
biztosftanak atszallasi lehet6seget (nem integ­ 
raltak) a szlovakiai es magyarorszagi vasuti 
es aut6busz hal6zatba sem, nincsenek benne 
az internetes menetrendi keres6kben sem. 
Mindebb61 lathat6, hogy az onkormanyzati j6 
szandek nem eleg a hataron atnyu.16, fenntart­ 
hat6 kozlekedes biztosftasahoz, els6sorban 
a rugalmatlan, s nem kompatibilis nemzeti 
rendszerek miatt. 

b) Nagymegyer­Gyor osszekottetes 
Gy6r­Moson­Sopron megyeben magyar­ 

szlovak viszonylatban mukodtek aut6busz 
jaratok, de ezek fokozatosan elhaltak, same­ 
netrendjiik nem volt alkalmas a nemzetkozi 
forgalom lebonyolftasara, els6sorban a bel­ 
foldi forgalmat szolgaltak ki. A 2000­es evek 
masodik feleben Gy6r fontos ingazasi celpont­ 
ta valt a szlovakiai munkavallal6k szamara, 
de utazasukat a vallalatok berelt buszokkal 

A jarat biztcsitja a csatlakozast Rajka 
es Pozsony ter uleten fekv6 legkozelebbi 
kozsegek (varosreszek) valamint Rajka es 
Pozsony ki:izpontja (az uj Nemzeti Szfnhaz 
es kornyeke) ki:izi:itt. Tovabba letreji:itt egy 
uj utvonalon vezet6 csatlakozas a ,,dunan­ 
tuli" Dunacsun, Oroszvar, Horvatjarfalu 
es Pozsony kozpontja kozi:itt. Az aut6busz 
Rajkan tobb helyen mega.II, fgy a telepiiles 
kiil6nbi:iz6 reszein fel lehet szallni. Lathat6, 
hogy kezdetekt61 szlovak oldalon belfoldi 
utazasra is igenybe vehet6 volt. Korabban 
a belvarosig (Nemzeti Szinhaz), ma mar 
csak Rusovce vasutallomasig jar a busz. A 
jarat rovidiilese ellenere ma jobban hasz­ 
nalhat6: a kezdeti egy 6ras jaratsuruseget 
ma mar csucsid6ben fel 6rasra javftottak, s 
a Rusovce vegallomas sok atszallasi lehet6­ 
seget biztosft. A jarat b6ven kihasznalt, fgy 
fenntarthat6saga nem kiili:inbi:izik a vallalat 
mas, el6varosi vonalain muk6d6 jaratoket61. 
Fontos tapasztalat, hogy a jarat val6s igeny 
kiszolgalasara epiilt. Az el6varosi ki:izlekedes 
minden f6varos el6tereben lenyeges kerdes, 
nagyszamu, egyiranyu utazasra van kereslet. 
fgy termeszetes, hogy ilyen koriilmenyek 
kozott a jarat mukodtetese relative rentabilis. 
A jarat utvonalanak kivalasztasat, majd 
m6dosftasat a vallalat szakembereinek fel­ 
meresei el6ztek meg. A szlovak vallalatnak 
sikeriilt megallapodnia a magyar tomeg­ 
ki:izlekedesi tarsasaggal, akinek a magyar 
oldalon a kozszolgaltatas biztosftasara, fgy 
a megall6k hasznalatara koncesszi6ja van. 

a) Pozsony­Rajka osszekottetes 
A Pozsony­Rajka kozforgalrnu kozlekedesi 

osszekottetesnek a szuksegesseget egyreszt 
az adja, hogy Rajka nepessegenek kozel fele 
szlovak nemzetisegu, ill. hogy Pozsonynak 
a magyar hatar fele es6 reszen megkozeli­ 
t6leg 8000 ezer f6 telepedett le az elrmilt tiz 
evben. Ez a jelent6s tomeg naponta ingazik 
Pozsonyba, munkahelyere ugyamigy, mint 
barrnely mas agglomeracio eseteben, s ekoz­ 
ben egy allarnhatart is atlepnek, s nem csak 
kozigazgatasi ha tart A kozforgalmu kozleke­ 
desi szolgaltatas letrehozasanak els6 lepeseit 
Pozsony Fovarosi Onkorrnanyzat es Rajka 
Kozseg Onkorrnanyzata kozosen tette meg. 
2009 es 2010 kozott a szlovak onkorrnanyzat 
vezet6 partnersegevel, Interreg projekt kere­ 
teben letrehoztak a 801­es aut6busz jaratot, 
amely Rajka telepulest koti ossze Pozsonnyal 
(Hardi, 2012). A pozsonyi helyi aut6buszo­ 
kat mtikodteto busztarsasag ilyeten jellcgu 
tapasztalata mar megvolt, mert a korabbi 
evekben hasonl6, hatart atlepo helyi aut6busz 
jaratot inditott mar az ausztriai Hainburgba, 
amely hasonl6an a szlovak szuburban kikol­ 
tozes celpontja. 

Az aut6busz kozlekedes fejlodese szinten 
lassan halad. A hataron atnyulo kozlekedes 
el6tt a.116 legnagyobb kihivas, hogy a ket or­ 
szagnak eltero a kozforgalmu kozlekedesi 
rendszere. Magyarorszagon a helykozi es a 
tavolsagi aut6busz kozlekedest allarni cegek 
bonyolitjak, mfg Szlovakiaban a szektort pri­ 
vatizaltak. A nernzetkozi, tavolsagi kozle­ 
kedesben Magyarorszagon is reszt vesznek 
nagy nernzetkozi cegek, de belfoldon utast 
nern szallithatnak, csak nemzetkozi viszony­ 
latban, s jarataik nern alkalmasak a regionalis 
nernzetkozi forgalom lebonyolitasara. 

pelda igazolja, hogy a regionalis kozlekedes 
fejlesztese nem is annyira penzkerdes, mint 
inkabb a szomszedos allarnok kozotti meg­ 
allapodas es akarat kerdese. 
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A jelent6s szuburbanizacio miatt, a sze­ 
melygepkocsi forgalom csokkentese celjabol 
a szlovak Ielnek is erdekeve valt a regionalis 
vasiiti kozlekedes Magyarorszag es Pozsony 
kozotti ujrainditasa, ami 2017 decernbereben 
meg is torrent. Ugyanakkor ez a kozlekedes 
meg nem biztositja a megyeszekhely es a szlo­ 
vak fovaros kozotti kozvetlen kapcsolatot, 
mivel Hegyeshalornnal at kell szallni az egyik 
vonatr61 a masikra. Szukseges lenne, hogy 
a GYSEV mellett a MAY is kapcsolcdjek a 
szolgaltatashoz, s a ma Rajkaig jaro modern 
vonatait meghosszabbftsa Pozsonyig. A vasiiti 

A vasuti kozeledesre vonatkoz6an altalaban 
igaz, hogy a szemelyszallftasban erosodik 
a szerepe az Uni6 fejlettebb orszagaiban. 
A tarnogatasok, a kohezios politika a nagy, 
kontinentalis jelentosegu vonalak fejleszte­ 
set tarnogatjak, mfg a regionalis kozlekedes 
tagallami hataskor. A nagy agglomeraci6k 
kotottpalyas kozlekedese kivetelevel az alla­ 
mok szamara inkabb teher, mint lehetoseg a 
regionalis forgalom fenntartasa, s a nemzet­ 
kozi regionalis viszonylatokra ez meg inkabb 
igaz. A korrnanyok es a vasuttarsasagok a 
nemzetkozi jaratokat nem tekintik kozszol­ 
galtatasnak, nem tamogatjak. fgy a meglevok 
is elhaltak, nemhogy ujak keletkeztek volna. 
Pedig, szakertok megfogalmazasa szerint, ha 
az egyik orszag is finanszfrozza mellekvo­ 
nalan a kozszolgaltatast a hatar el6tti utols6 
falu allomasaig, meg a masik is a tuloldalrol, 
akkor csupan a ket hatarfalu kozotti par kilo­ 
meterre nem jut penz, pedig konnyen lehet, 
hogy ha atjarnanak a vonatok, lenne annyi 
tobbletutas, hogy a jegybevetelek valojaban 
csokkentenek a tamogatasi igenyt, 

miatt nehez hivatasforgalomra hasznalni. 
A jaratok szervezeset onkorrnanyzatok vallal­ 
tak fel, melyeknek financialis es szakmai kapa­ 
citasaik nem elegendok azok rmikodtetesehez. 
A vasuti kozlekedes beinditasat is elsosorban 
adminisztrativ akadalyok hatraltattak. 
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Irodalom 
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A kereslet oldalarol ugyanakkor szukseges 
a marketing tevekenyseg fokozasa. A jelenleg 
letezo kapcsolatok alig ismertek a lakossag 
el6tt, az internetes keres6kbe nem epultek be. 
Letezesuk, menetrendjeik csak egyedi infor­ 
maciok alapjan ismerhet6k meg. A n6vekv6 
hivatasforgalom mellett fontos a masik oldal 
vonzobba tetele azok szamara is, akik eddig 
nem utaztak at a hataron, s a masik oldalt 
csak turisztikai cellal keresik fel. 

A hataron atnyulo regionalis/Iokalis kozle­ 
kedesi kapcsolatok fejlesztese nem kerulheti 
meg a tagallamok es a tagallami, az ilyen 
tipusu tornegkozlekedesert felel6s vallala­ 
tok erdekeltte tetelet. Lathato, hogy ezek a 
szerepl6k nem erdekeltek a kerdesben, fel­ 
adatuk az orszagon beluli ellatas biztositasa. 
Az erdekeltte tetel nem feltetlenul azt jelenti, 
hogy nekik kell biztositani ezeket a kapcso­ 
latokat, hanem azt, hogy az erre vallalkozo 
szervezetek kezdernenyezeseit tarnogassak, 
pl. azzal, hogy a hazai halozatokba biztositjak 
a bekapcsolcdasukat. Igy ez szamukra is uj 
utasok megnyereset jelenti. Ez mindenkeppen 
feltetelezi, hogy a bevezetend6 kapcsolatok 
kiepiteset alapos igenyfelmeres es halozati 
tervezes el6zze meg, hasonlokeppen, mint 
a belfoldi jarattervezes eseteben, s ne egyedi 
otletek alapjan d6lj6n el, hogy ho! kerul sor 
a kapcsolatok kiepitesere. 
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