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OF THE TRAIN SYSTEM IN TWO CENTRAL-EUROPEAN COUNTRIES

ABSTRACT

By the start of World War I the railway networks of developed and moderately developed Euro-
pean countries had mostly been completed. In contrast, a common feature of the recently reborn
Poland (founded on the territories previously belonging to Germany, Russia and the Austro-
Hungarian Empire) and the Kingdom of SHS/Yugoslavia (which was synthesized from half-dozen
entities, primarily inhabited by southern Slays) was that their railway networks were significantly
growing during the interwar period and also in the decades following 1945. They were also out-
standing in drastically reducing their networks in the 1960s and 1970s. This article explores the
causes of two states' characteristic railway policies and their impact factors. The author draws atten-

tion to the fact that hard and soft dictatorships had radically different views on the necessity of elim-
inating unprofitable railway branch lines.

Bevezetas

EurCpa fejlett As kEzepesen fejlett orszAgainak kEzlekedAsAben a vasfitkorszak az elsO
vilAghAborflig tartott () abban az Artelemben, hogy a vasNthAICzat tNInyomC rAsze 1914-ig
elkAszalt, As kAsObb csak nAhAny kisebb jelentOsAga vonallal egAszalt ki a KEzNti gApjAr-
ma-kEzlekedAs versenye kEvetkeztAben. Ezzel szemben az NjjAszaletO LengyelorszAg As a
fAltucatnyi (meghatArozCan dAlszlAv nApek Altal lakott) entitAsbCl szintetizAICdott SHS
KirAlysAg/ugoszlAvia kEzEs jellemz0je, hogy vasithAlGzatuk a kErnyez0 orszAgokhoz (pl.
Csonka-MagyarorszAghoz, vagy a mestersiges AllamkreAciChoz, CsehszlovAkiAhoz) kApest
mind a kAt vilAghAborN kEzEtt, mind az 1945 utAni Avtizedekben szembeEtIOen tovAbb
nEvekedett, hogy azutAn az 1960/70-es AvektOl a hAICzat drasztikus zsugoritAsAban is ki-
tanjenek. E cikk e kAt Allam sajAtos vasNtpolitikAjAt meghatArozC okokat As azok hatCtA-
nyezOit thrja fel.

1. A Karpat-medence perifariain &s szomszadsagaban a vasatkorszak utan
latrejatt allamalakulatok kézas as eltard vonasai a vasathalazat megkasett
fejlesztdsanek kanyszere tekintetaben

Kelet-KEzAp-EurCpAban az elsO nagy vilAgAgAs utAn a PArizs kErnyAki nagyhatalmi
dEntAsek kEvetkeztAben tEbb korAbbi (szinte minden tekintetben kalEnbEz0) entitAsbCl

a teljesen Nj nAven (a kAt meghatArozC etnikum nevAnek kombinAciCjAval) alakult meg

CsehszlovAkia, tovAbbA a tEbb korAbbi Allam rAszAt alkotC As kvAzi faggetlen orszAg
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Altal reprezentAlt fAl tucat entitAshCl EsszeAllt (a meghatArozC nApcsoport nevit felve-
v0) Allamalakulat, az SHS KirAlysAg (1929-t01 JugoszlAvia).

4 TovAbbra is a nApessig tNInyom( rAszAt alkotC egyetlen etnikumra utalva az 1918
utAni igen jelentOs teralet- As nApessiggyarapodAs utAn is az eredeti megnevezAssel
reprezentAlta a folyamatossAgAt As nemzeti Allami mivoltAt a RomAn KirAlysAg.

4 Egy harmadik vAltozatot kApviselt az AvszAzadok Cta (tEbbszEr bekEvetkezett felosz-
tAs, EnAliCsAgvesztAs kEvetkeztAben) formAlisan nem lAtez0, Am az 1920-ra az erede-
tihez kApest nem teljesen ugyanazon a teraleten a meghatArozC etnikum nevit visel0,
de kEztArsasAgi AllamformAban NjjAszaletd, hArom entitAsbCl EtvEzOdO Lengyelor-
SzAg.

A RoméAn KirAlysAgban a bOvitmAnyteraletek kEzal a magashegysAg KArpAtok Altal el-
vAlasztott ErdAly integrAlAsAt el0segitO vasiti EsszekEttetAsek szAma a mAsodik vilAghAbo-
rilig az 1918 elOttihez kipest alig lett tEbb, inkAbb csak a teljesitmAnyaket nEvel0 maszaki
rekonstrukciCra As villamositAsra korlAtozCdtak a munkAlatok (azok tEbbsAge is az 1950-es
AvektOl). Vashit helyett inkAbb a kEzAiti hAICzati kapcsolat javitAsAra helyezte a hangsNlyt a
romAn kEzlekedAspolitika. (HasonIG helyzet jellemezte az 1918-1940 kEzEtt RomAniAhoz
tartozG BesszarAbiAval kialakult kEzlekedAshAICzati kapcsolatot.)' Kisebb fj szakaszokkal
tErtAnt kiegAszitAsekkel As a meglAvOk AtApitAsAvel IAtrejEtt viszont a Partiumban NagyvA-
rad As TemesvAr KEzEtt egy olyan fOvonallAnc, amely a trianoni MagyarorszAgot kEralvev0
Kis-Antant orszAgok Altal koncipiAlt PrAigalUngvArU TemesvArUBelgrAd irAnyN vasNti fAl-
gyara riszAt alkotta.?

CsehszlovAkiAban szintAn nem volt szaksAg nagymAreta hAICzatkiegAszitAsre, mert a
MonarchiAn belal a Cseh tartomAny As a FelvidAk, illetve KArpAtalja kEzEtt IAtezett korAb-
ban is vasfiti EsszekEttetAs, ezArt csak a meglAvOket kellett fejleszteni (a PrigaUPoprAd-
KassalJUngvAr kEzvetlen gyorsvonat kEzlekedAsAt lehetOvA thve).®

GyEkeresen mAs volt a helyzet LengyelorszAgban s JugoszlAviAban. KEZEs jellemz0-
jak, hogy nagyon KEINnbRzO fejlettsGgU vasathAlazattal rendelkezO entitAsok kNzNtt kellett
kapcsolatot teremteni az orszAgon belali igazgatAs makEdtetAse, a tArsadalmi-gazdasAgi
kohAziG megteremtAse ArdekAben.

4 LengyelorszAgban el0szEr a Pilsudski kormAnyozta Allam megalakulAsa, majd az Al-
lamteralet 1945. Avi nyugati irAnyN diszlokAciCjAval egyattjArCan a keleti As nyugati
hatArok totAlis megvAltoztatAsa kEvetkeztAben volt szaksAg az Nj helyzetekhez valC
alkalmazkodAsra.

4 JugoszlAvia 1918. Avi hatAra viszont 1945-ben csak kismArtAkben (az isztriai bOva-
tAssel) vAltozott, azonban a bels0 integrAciCs folyamat ennek ellenAre mAg a mAsodik
vilAghAborN utAn sem fejezOdEtt be tEKAletesen.

4 A kevAsbA a kit vilAghAborN kEzEtt, mint inkAbb az 1945 utAni Avtizedekben AltalA-
ban rEvid pAlyAkkal tErtAnt hAICzatkiegAszitAsekre a helyi/regionAlis gazdasAgi igA-
nyek (Nj bAnyAk, ipartelepek, niha mezOgazdasAgi nagyazemek As kikEtOk, katonai
bAzisok) kapcsAn keralt sor mindkAt orszAgban a tervgazdasAg idejin.

4 Er0s paradoxonnak tanik, hogy Appen abban a kAt orszAgban, ahol a legnagyobb
mArtAka volt a hAICzatbOvalAs az 1918 utAni mintegy fAl AvszAzadban, ott mentek
vAgbe a legdrasztikusabb hAICzatritkitAsok is U az 1960-as AvektOl a legutCbbi id0-
kig.
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2. Az ajjaszeletett Lengyelorszag kihévasaihoz alkalmazkoda vasathalazat

2.1. Az aréklatt heterogan raszhaldzatokbal adada problamak

A lengyel fEldet geogrAfiai (ékEztes eurCpai") helyzete, kEzlekedAs-fEldrajzi elhelyez-
kedAse mind Nyugat- As Kelet-EurCpa, mind &szak- As KEzAp-/DAI-EurCpa KEzEtti kEzvets-
t0 helyzetre éitAlte". E szerepAt azonban a vasitkorszakban sajAtos kEralmAnyek KEzEtt a
harmadszori felosztAsAnak folyomAnyakAnt hArom birodalomhoz tartozAs mellett kellett
hogy megAlje. A hArom birodalom kEzEtti tEbbszEri felosztottsAg utAn az EnAlIC lengyel
Allam IAtrejEttAre az elsO vilAghAborN utAn keralt sor. Az Alesen k&IEnbEz0 fejlettsAga As
katonastratAgiai koncepciCkat realizAIC birodalmak egyedi vonAsai szembeEtlOen megmu-

tatkoztak a hozzAjuk tartozG lengyel tartomAnyok vasithAlCzatainak szerkezetAben, de mAg
a sarasAgAben is (1. Abra).

1. Abra. LengyelorszGg hGrom tUrtaneti entitGsGnak vasAthGlOzata
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JelmagyarAzat: 18 a jelenlegi orszAghatdr, 2 U az 1919-1945 KEzEtti orszAghatdr,
3 U az OroszorszAghoz tartozG VarsCi NagyhercegsAg hathra az els0 vilAghAborfig,
4 U normAl As szAles nyomtAvN vasutak, 5 U keskeny nyomtAvN vasutak

ForrAs: Lijewski 1977

OFPSZOVSZAQ az Altalg birtokolt VarsCi Nagyhercegsigben sokAig csupAn nihAny fOvo-
nalat Apitett, fOkAnt stratAgiai megfontolAsbCl SzentpAtervAr As Moszkva fel0l a tartomAny-
szAkhely VarsC, valamint a potenciAlis ellensAgnek szAméitC Ausztria As NAmetorszAg hatA-
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rai feld 4 A hadtApvonalak, a felvonulAsi folyosCk kiApétAse volt a cAl. NAmetorszAgban a
keleti hatArai felA tartC fOvonalak tervezAse ugyan szintAn nem nAIKAIEzEtt bizonyos vezAr-
kari megfontolAsokat, azonban az orosznAl jCval polgArosultabb tArsadalomban tNInyom¢-
an gazdasAgi szempontok ArvAnyesaltek a hAICzat sarare észEvAsekor"”. Az AusztriAhoz
tartozC tArsAgekben viszont a kit szempont kEzel azonos sNlyAnak bizonyult As a galiciai,

valamint bukovinai fOvonalak BAcsre orientAlCdtak. Az orosz, nAmet As osztrAk vasNthAIC-

zat kEzEtt csak nagyon kevAs kapcsolat lAtezett - rAszben a nyomtAvkalEnbsAgek, rAszben
a politikai bizalmatlansAg miatt.

2. Rbra. LengyelorszCg normCl 0s sz0les nyomtCvU vasUthClAzatCnak gyarapodCsa 1919 ata
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JelmagyarAzat: 1 & az 1919 As 1944 KEzEtt Apalt Nj normAl nyomtAvN vasutak,
2 U az 1945-t61 Apalt a) U normAl nyomtAvil, b) szAles nyomtAvN vasutak

ForrAs: Lijewski (1977) adataibCl szerkesztette a szerz0

Kelet-KEzAp-EurCpa orszAgai kEzal az 1920-as Avekt0l az NjjAszaletd LengyelorszAg
volt kCnytelen szembesEIni a legNsszetettebb vasathAlazat-fejlesztCsi feladattal. AZ egymAs-
tCl maszaki rendszerAben, sarasAgAben, irAnyultsAgAban As rendeltetAsAben egyarAnt ka-
IEnbEz0 hArom rAszhAlCzatot (1. Abra) & maszaki/azemeltetAsi egysAgessAg (interoperabili-
tAs) As az orszAgon belali interregionAlis kapcsolatok megteremtAse ArdekAben a lehetO
legsargOsebben egysAges hAICzattA kellett alakétani.”

LengyelorszAg szAmAra a nyugati orientAciCnak volt abszol\t elsObbsAge, ennek megfe-
lelden a normAl nyomtAvnak megfelel® paramAterekkeI tErtAnt a vasNthAICzat egysAgesatA-
se. Ezzel Lengyelorsz/i\g rivAn az eurapai normAl nyomtAva hAlazat a szCles nyomtAv rovA-
sAra kelet felC tNbb szAz km tAvolsAgra kitoladott.

Az elthr0 maszaki rendszera hAromfAle hAICzat kEzEtti interoperabilitAs biztositAsAnAl
nagyobb feladatot jelentett

1an
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a az Nj Allamteraleten belali teraleti kapcsolatok biztositAsa ArdekAben az eltAr0 fejlett-
shga orszAgrAszek riszhAIGzatainak alapvetOen fOvAros (Varsa) kilzponta, egymAssal
a lehet0 legtEbb ponton csatlakozG NsszefEggd hAlazattA vala mtegrAIAsa
az orszAg Njonnan felmeréalt nagy intenzitAsN szAllitAsi ighAnyeinek tEbb viszonylat-
ban gazdasAgi Cs honvGdelmi szemponthCl nAlkalEzhetetlen &j vaséatvonalak ApatAsA-
vel, illetve fOvonalasitott pAlyalAncok lAtesitAsAvel valC kielAgitAse As

a ahatArtCrsCgekben a hAICzatnak az \j hatArhoz valG igazitAsa kiegCszitO pAlyaszaka-
szok ApétAsAvel .

Az indulC helyzet sNlyossAgAra As a feladatok nagysAgAra jellemz0 volt, hogy kezdetben
hiAnyzott a vasiti EsszekEttetAs a legnagyobb dAli iparvidAk, SzilAzia As éNagy-Lengyelor-
szAg" (Poznan tArsAge) KEzEtt. SzilAziAbCl csak keralOvel, SkierniewieAn keresztal lehetett
eljutni a tengeri kikEtOkhEz. A rEvid lengyel tengerpart kizArClag tovAbbra is (a szabad
vArosnak nyilvAnitott, de jobbAra nAmet lakossAgN As NAmetorszAghoz tartozC) Danzigon
keresztal Allt vashti EsszekEttetAsben az orszAg tEbbi riszAvel, VarsChCl pedig szintAn csak
keralOvel lehetett az orszAg legnagyobb vidAki alcentrumait, KrakkGt As Poznant megkEze-
liteni.

2.2. A két vilaghabora kazatti kulcsfontossagéa vasatapétasek

A KAt vilAghAborN KEzEtt LengyelorszAg Esszesen 1600 km hosszN j vasNit ApatAsAvel
igyekezett az Nj helyzet teremtette kihivAsoknak megfelelni. EbbOl az Nj AllamhatArok As a
vashthAICzat KEzEtti diszharmCniAbCl adCdC kEzlekedAsi nehAzsAgek (nagy keralEk, a
szomszAdos Allam teraletAn tErtAn0 AtjArAs/visszatArAs) megszantetise, illetve mArsiklAse
ArdekAben Apitett &j pAlyAk hossza kEzel 700 km-t tett ki. MindenekelOtt a korAbban egy-
mAstCl csak nAhAny helyen AtjArhatC birodalmi hatArokkal elvAlasztott hArom orszAgrisz
KEzEtti kEzvetlen es jGval nagyobb szAmN EsszekEttetAst kellett megteremteni.

MAretAt tekintve a legnagyobb szabAsa As egyben a lengyel gazdasAg szAmAra a legfon-
tosabb feladat a dAli hatAr kEzeli SzilAziAbCl az exportban igen jelentOs titelt kipez0 feke-
teszAn eljuttatAsa volt a Keleti-tenger hazai kikEtOibe.' (KorAbban a szilAziai szAn tNInyo-
mC risze a kEzelebbi nAmetorszAgi As ausztriai piacokon, iparvidikeken keralt felhasznA-
IAsra.) Versailles-ban LengyelorszAg a mAreteihez kApest mAltatlanul rEvid tengerpartot
(étengeri kijAratot") kapott, ahol nem lAtezett kereskedelmi kikEt0. EzArt Atmenetileg a
lengyel tengeri kalkereskedelem kAnytelen volt a nAmet kikEtOket igAnybe venni. A ki-
szolgAltatottsAg felszAmolAsa ArdekAben (egy lengyel-francia KEzEs vAllalkozAs keretAben)
nAhAny Av alatt 1928 As 1933 kEzEtt megApalt az Nj gdyniai kereskedelmi kikEtO As FelsO-
SzilAzia KEzEtt a 479 km hosszN éSzAnvasNt” (2. Abra). E tAvolsAgi bAnyavasiit tervezAse-
kor azonban nem voltak tekintettel a helyi kEzlekedAsi ighnyekre, 4gy a ékAnyszerAllomA-
soké meglehetOsen tAvol estek a kErnyez0, a bekapcsolGdAsra VArC telepalAsektOl. EzArt
(tranzitvonalkAnt) a nagyszabAsN beruhAzAs telepalAs-, illetve teraletfejlesztO hatAsa mesz-
sze elmaradt attGl, amire kApes lehetett volna, ha nyomvonalazAsakor a kEzbeesQ telepalA-
sek felfazAsAre is tErekedtek volna a tervezOi. Viszont a gdyniai vasNt lehetOsAget adott
arra, hogy a keskeny Heé-fAlsziget keleti vAgAn levO Nj lengyel flottatAmaszpont EsszekEt-
tetAst kapjon az orszAgos hAICzattal.®

Az Nj lengyel Allam interregionAlis es egyben nemzetkEzi EsszekEttetAseiben a mAsik
legsalyosabb hlAnyossAg a NAmetorszAgtCl Atcsatolt nyugati teraletek kEzpontja, Poznan
Gs a fOvAros kzNtt mutatkozott, mivel csak a Torunon At vezetd nagy keral® Allt rendelke-
zAsre. EzArt rEvid idOn belal tEbb lAtez0 As Nj szakaszbCl IAtrehoztAk a VarsCt Berlinnel
Poznanon At EsszekEt0 egysAges nemzetkEzi vasNtvonalat.t™ A fOvAroscentrikus hAIGzatfej-
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lesztAs terAn a tovAbbi nagy volumena beruhAzAs a VarsCt KrakkGval EsszekEtE Nj vasit-
vonal megalkotAsa volt 1934-ben.

Egy tovAbbi nagyobb szabAsN feladatnak a fOvAros vasiiti csomCponttA valC elOlAptetAse
As elOvArosi kEzlekedAsAnek fejlesztAse bizonyult. Az ezzel kapcsolatos ApitkezAs maghAba
foglalta a Visztula jobb, illetve bal partjAn fekvO varsCi pAlyaudvarok EsszekapcsolAsAt a
VarsC belvArosa alatti alagNt megApétAsivel, a fOvAros KEzponti (Centralna) As Keleti
(Wschodnia) pAlyaudvarAnak megApitAsivel, valamint Nj szakaszok IAtrehozAsAval. A var-
sGi gCepont kisugArzAsAt vidAkre egy Rj vasttipus is el0segitette. Ez a HeV jellega elOvA-
rosi villamosvasNt volt, amelynek elsO, 1927-ben Atadott vonala VarsCt As Grodzisko Ma-
zowieckiAt kEtFtte Essze." ) ) ] )

Kelet-KEzAp-EurCpa legnagyobb nehAzipari agglomerAciCja, SzilAzia kEzlekedAsileg
kalEnlegesen fontos As problematikus hatArtArsAgnek bizonyult. E tArshghen mAr az elsE
vilkghAborfl elGtt nagyfontossAgh nemzetkEzi fOvonalak futottak Essze (BerlinUOpole-
ZsolnaUBudapest, OpoleUKrakkCU LembergUBukarest/Odessza), tovAbbA a BAcsUOder-
berg/BohuminUKatowiceUVarsCUSzentpAtervAr viszonylatNak. Ezeket ugyan 1920/21-t0l
mAr mAshol vAgta At az Nj hatAr, de tovAbbra is fontos nemzetkEzi vonalak maradtak a nA-
metUlengyel tranzitegyezminynek kEszEnhetOen. Ugyancsak alAhNzta ennek az ipari rAgiC-
nak a kivAteles EsszpontositC szerepAt az a tAny, hogy az Nj nAmetUlengyel hatAr 16 vashiti
AtmenetAbOl 11 a sara hAICzatN SzilAziAban makEdEtt U mikEzben LitvAnia felA az egyetlen
vasiiti Atmenet lAtrehozAsAra is csak 1937-ben kerélt sor,®

A mai LengyelorszAgnak a kit vilAghAborfl kEzEtt mAg NAmetorszAghoz tartozG nyugati
As Aszaki teréletein nem folytak nagyobb mAreta pAlyaberuhAzAsok, mert ott elAggA sara
volt a vasNthAICzat mind a fOvonalak, mind pedig a szArnyvonalak tekintetAben. Politikai
ArdekbOl azonban nAhAny hatAr menti vonalat ki kellett Apiteni a nAmet oldalon a Lengyel-
orszAgnak Atadottak helyettesitAse cAljAbCI. A Ieg{elent(")sebb munkAlatok nAmet teraleten
nAgy vasfiti gCcpont kiApitAsiben Esszpontosultak.'®

2.3. A vasAthClOzat mCsodik vilCghCborA utCni ellentmondCsos vCltozCsCnak
okai as maretei

A hAborfi alatt rendkaval silyos kArokat szenvedett infrastruktfira (e helyen nem ismer-

tetett) NjjAApatAsAn kival az 1945 utAni id0szak kihivAsai:

4 aszovjet hadsereg Altal vAgrehajtott pAlyaszAtszedAsekre reaghlAs szaksAgessige,

3 az orszAg dAli vajdasAgaiban EsszpontosulC, Am mAs teréleteken is nagyazemeket
IAtrehozC, tNImAretezett extenziv iparositAs szAllitAsigAnyeinek valG megfelelAs,

4 de legfOkAppen a lengyel AllamhatArok nyugati irAnyban tErtint eltolCdAsa NAmetor-
szAg rovAsAra az OderaUNeisse vonalig (ennek kEvetkeztAben az 1939. Avi 71 km-
nyi tengerpart 480 km-re hosszabbodott), a SzovjetuniChoz tErtint teraletAtcsatolA-
sokkal pedig jCval kisebbA VAIt a keleti orszAgrAsz.

2.3.1. A VArNs Hadsereg Altal pAlyabontAsokkal elOidCzett hAlazati vesztesCg

Annak ellenAre, hogy LengyelorszAg elsOsorban a nAci NAmetorszAg Aldozata lett As
hogy 1944-t01 lengyel csapatok harcoltak a szovjet hadsereg oldalAn orszAguk felszabaditA-
shArt, a szovjet politika minden mAltAnyossAgot nAlkalEzve nem bAnt kesztyas kAzzel a
lengyelekkel. Nem csak a polgAri lakossAggal szemben nem, de a lengyel Allam javait sem
tisztelve. Ez utCbbi magatartAs egyebek KEzEtt abban a dEbbenetes tAnyben is megnyilatko-
zott, hogy a hAborfl utAn a szovjet hadsereg LengyelorszAg mai teraletAn Esszesen 5800 km

hossza vasati pAlyAt szedett szCt (kEzEttak kitvAgAnyNakat is), hogy azok anyaght a sajit
cCljaira felhasznAlja. E drasztikus cselekedet (3. Abra) sNlyos kEzlekedAsi nehAzsAgeket
idAzett el0 a polgAri vasiti forgalomban. A hAICzatamputAciC legArzAkenyebben a Mazuri-
tavak vidAkAt Arintette, ahol 1945 vAgAre az eredeti hAICzatnak csak a 44%-a maradt meg U
miutAn 1142 km pAlyAt szAtbontottak As felApitmAnyanyagAt elvittik.

3. Abra. A Szovjet Hadsereg Cltal a mal LengyelorszCg terEletan
1944-1948-ban szAtszedett vasNtvonalak

te ol
~~E iR
7 OStup skl ' ~
=r - GdaSsk c.. ~—,i~Q.__
KoszCli'rs> 7, » \
~ Maibark N\ - 0 ~. 1
vy
ol 1A N = '
tri rIczecin
-~ o Plia ti
‘ ~Kostneyn Krzyz
1 1
|
— 1—azyn 0
VARSa
i - [¢]
1 3a o iLeSzno LukAw
' W~gdn—e
Jetenia Wroctaw
GOra KtugZborl(
- N
, ~- ' 1 opoloo
Az /BN ]
> ~ .~ Glinjeeo
v B
KrakkO
MMMMMMMMMMMMM 1 -
2
3 o I, A - 1
4 T-r \% R i
5 E..1

JelmagyarAzat: 1 ¢ normAl nyomtAvii szitszedett, de nem visszahllitott vasfitvonalak,
2 U normAl nyomtAvN szAtszedett As kAsObb visszaAllitott vonalak, 3 U keskeny nyomtAvi szAtszedett
As kAsObb visszalllitott vonalak, 4 U keskeny nyomtAvN szAtszedett, de kAsObb nem visszalllitott
vonalak, 5 U szAtszedett villamositott pAlyAk

ForrAs: Taylor, 2008

Ugyancsak katasztrofAlis mAreteket EltEtt a felApitmAny leszerelAse a Keleti-tenger vi-
szonylag sara hAICzattal rendelkez0 partvidAkAn As a PomerAniai-tCvidAken is. Az Aszaki
orszAgrAszen a szAtszedett pAlyAk kEzal kAsObb csak keveset rekonstrulltak. A nyugati or-
szAgrAszben (a Lubuskie-tCvidAken) 1945-ben az eredeti hAICzat pAlyAinak 27%-a (294 km)
hiAnyzott, melyeket riszben kAsObb rekonstruAltak. AlsC-SzilAziAban a pAlyaszAtszedAsi

folyamat elsOsorban a vonalak mAsodik vAgAnyait Arintette, As majdnem a teljes villamosé-
tott hAICzatot, melynek kAsObb csak egy rAszAt AllitottAk helyre.
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A szovjet hadsereg Altal vCgzett vAgAnyszCtszedCsek nagyon kedvezOtlenEl befolyAsoltAk
a lengyel gazdasAg hAboréa utAni talpraAllitAsAnak amagy is kinkeserves folyamatAt. Az
orszAg NjjAApitAsAnek idOszakAban Appen a vasiiti kEzlekedAs volt a gazdasAg legkritiku-
sabb helyzetben lev0 alAgazata, mAr csak azrt is, mert a hiAnyAt nem volt kApes pGtolni a
nagyon fejletlen KEzNti gApjArma-kEzlekedis. A viszes helyzetbOl kitErisre tett kormAny-
zati erOfeszitAs mArtAkAre utal, hogy 1946-ban az Esszes beruhAzAs 40%-a a kEzlekedAsben
Esszpontosult, de a kEvetkezO Avekben is magas arAnyt (1947-ben 29,1%-ot, 1948-ban
26,4%-0t, 1949-ben 18,9%-ot) kApviselt.

2.3.2. LengyelorszAg 1945. Qi terEletvAltozAsAra s az extenziv iparosztAs
igCnyeire reagAla hAlazatfejlesztCsek

A potsdami dEntAs alapjAn az 1930-as Avekbeli LengyelorszAghCl nagyobb teralet vAlt a
SzovjetuniC riszAvA, mint amekkorAt NAmetorszAghCl csatoltak hozzA. Az orszAg nyugat
felA tErtAnt diszlokAciCjAnak a vasNthAICzatra nAzve tEbb relevAns kEvetkezmAnyAvel kap-
csolatban a kEvetkezO feladatokat kellett megoldani.

4 HaladAktalanul ki kellett alakétani az Nj nyugati As keleti hatArokon a hatArAdlomAso-
kat,vasNti hatArAtmeneteket U a szovjet hatAron a nyomtAvkalEnbsAgek miatt nAlka-
IEzhetetlen AtrakChelyeket, illetve forgCzsAmolycsere-helyeket is U a nemzetkEzi
kEzlekedAs biztositAsAhoz.

5 Az Nj orszAghatArok miatt nehezen megkEzelithetOvA vAlt teraletek elArhetOsAghnek
megkEnnyétAse ArdekAben kiegAszitd rOvid pAlyaszakaszokat kellett Apateni. Ilyen
volt az orszAg Aszakkeleti szeglete, ahol 1963-ban megszantek a Suwalkin kereszta-
li, Aszaki irAnybCl csak er0Os keral® ArAn lehetsAges elArhetOsAg bonyodalmai a So-
kalkAtCl Augustowig vAgzett pAlyalAnc-kialakitAssal. GazdasAgi szempontbCl a leg-
fontosabb beruhAzAsnak a TuroszCwba vezet0 pAlya kiApitise minOsalt, amely Essz-
hangban volt az ottani nagyarAnyN ipari beruhAzAsokkal.

5 Az orszAg korAbbi tEbb irAnyban kitaremked0 alaprajza egyfajta szabAlytalan nAgy-
szEghEz vAlt hasonICvA, hosszN tengerparttal, amelynek hArom nagy kikEtOje, az
Odera-torkolati Szczecin, a Visztula-torkolat kEzeli GdaNsk As Gdynia er0s vonzAst
gyakorolt az orszAg belsejinek gazdasAgi kEzpontjaira As fOkAnt a dAli, szilAziai,
majd a tEbbi bAnya- As iparvidAkre. Tgy keralt sor a dAIrOl Aszak felA vezetO Nj pAlya-
IAnc megApitAsire, a korAbbiak rekonstrukciCjAra, hogy az immAr Avente 60-80 mil-
liC tonnAt elird szAnexport szArazfEldi szAllitAsa hatikonyabbA vAljik.*®

4 A hAborN utAn KUNYy irAnyban megnEvekedett (tekintAlyes riszben a SzovjetuniC As
az NDK KEzEtt AramIC) tranzitforgalom nyilvAnvalCvA tette, hogy a LengyelorszAg-
ban az ehhez rendelkezAsre AlIC vasNtvonalak nem elegendOek. EzArt 1949-re KiApi-
tettAk a TomaszCw Mazowiecki As Radom kEzEtti, majd 1954-ben az Nj Skier-
niewiceU LukCw vonalat. (Az utCbbi dAIrOl megkeralte a varsCi csomCpontot is.)

3 A SzovjetuniCval valC ArucserAt, elsOsorban vasirc- As egyAb nyersanyag-behozatalt
szolgAltAk a kelet felOl a hatAr AtlApAsAvel 3-30 km mAlysAgben lengyel fEIJEn meg-
Apitett, az AtrakodAst szolgAIC szAles nyomtAvN szakaszok As legfCkAppen az Ukrajna
felOl HrubieszownAl lengyel teraletre Arkez0 As egAszen SzilAzia keleti peremterale-
tAig, Olkuszig tartG éerc/kAnvasfit" !’

Az 1945 utAni csaknem fAl AvszAzadban folytatCdC, az Nj ipari IAtesitmAnyek Altal igA-
nyelt hAICzatkiegAszitd pAlyaApitAsek kevAs kivAteltOl eltekintve dOntOen az orszAg keleti
felAnek dAli rAszAn As kisebb rAszben a SzilAziaUKrakkG iparvidAken Esszpontosultak (2.
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Abra). FolytatGdott a hAIGzatsarasAgbeli tErtAnelmi egyenlOtlensAg mArsAklAsAnek mAr a
kAt vilAghAborfl KEZzEtt megkezdOdO folyamata, amit azonban csak helyenkAnt sikeralt Esz-

szekEtni az elmaradott tirsigek fejlesztAsire irAnyulC, ipartelepitisi projektekhez rendelt,
tovAbbA a nemzetkEzi tranzitforgalmat biztositC pAlyaApétAsekkel.lg

2.3.3. A lengyelorszAgi vasathAlazat drasztikus zsugoritAsa

KevAs olyan orszAg van a vilAgon, ahol a vasiti kEzlekedAs kApes folyamatosan jEve-
delmezO lenni iaz e helyen nem rAszletezett okok miatt). Az egykori KGST-tEmbEn belal
az AllamhAztartAst terhel0 vesztesigre az egyes orszAgok eltAr0 mCdon reagAltak.

4 A kemAny diktatNrAk orszAgaiban (SzovjetuniC, RomAnia, BulgAria, NDK, Cseh-
szlovAkia) a vasutat olyan kiemelt stratAgiai tAnyezOnek tekintettAk, amelyet sNlyos
anyagi Aldozatok ArAn is fenn kell tartani. EzArt csupAn jelentiktelen pAlyamegszan-
tetAsekre keralt sor (pl. kimeralt bAnyAkat, megszant ipartelepeket kiszolgAIC rEvi-
debb szAryvonalak bezArAsAra).

4 Az elObbiekkel szemben a liberAlisabb, a jEvedelmezOsAgre ArzAkenyebb gazdasAg-
politikAt folytatC épuha diktatNrAkban" (MagyarorszAg, LengyelorszAg, JugoszlAvia)

jelentOs h/i\l(;izatcsEkkent/'-'\st hajtottak vAgre a nagyon elapadt forgalmN mellAkvona-
lak kErAben

~ HazAnkhoz kApest (ahol az elsO nagyszabAsN vasftmegsziintetAsi hullAm az 1970-es
Avekre (J!at/i\IQQOtt) LengyelorszAgban a hAICzatritkiths fO idOszaka jelentOs kAsAssel a rend-
szervAltAs utAn kEvetkezett be. (E kisAs a Jaruzelski-fAle Atmeneti diktatCrikus kormAny-
zAssal is EsszefaggAsbe hozhatG.) A hAlCzatcsEkkentAs korai id0szaka mAr a szocia-
lista tervgazdAlkodAs idejAn elkezdOdEtt.2° A vasKithAICzat kiterjedise 1980-ban kulminAlt
(27 181 km-rel), majd az 1980-as Avekben 1269 km normAl As 791 km (jellemzOen cukor-
rApa, gabona szAllitAsa cAljAbCl a 19-20. szAzad fordulCjAtCI Apalt) keskeny nyomtAvi pA-
lyAt szAmoltak fel.** Annak ellenire, hogy az extenziv szocialista iparositis sNlyos hagya-
tAkAval (az elmaradt Va|(;d| struktNravAltAs miatt) mAg aje|en|egi gazdasAg is terhelt, hogy
a teherAru-forgalom is erOsen megcsappant a nyersanyagokat, energiahordozCkat tEmege-
sen felhasznAIC szAllitAsighnyes iparok rAszleges megszanAsAvel, a teherforgalmat a leg-
tEbb vonalon tovAbbra is (esetenkAnt csak alkalmilag) fenntartjAk U van, ahol a tranzitkEte-
lezettsAg okAn. EzArt a vasNti pAlyainfrastruktira-hAICzat hossza jCval kisebb mArtAkben
(1990-t01 12%-kal) csEkkent, mikEzben a szemAlyszAllitAs a korunkbeli hAICzatnak mAr
csupAn a kAtEtEdAN folyik. Az utazCkEzEnsAg a legtEmegesebben az 1990-es Avek elsO
felAben pArtolt el a vasNitCl (1995-ben feleannyian utaztak vonaton, mint 1990-ben), de
kAsObb is gyakran Avi 8%-0s utasvesztesAget regisztrAlt a PKP.?2 A |engyel vasiti helykE-
zi/thvolsAgi szemAlyszAllitAs rEvid idOn belali EsszeomlAsAban kAtsAgtelen mCdon kEzre-
jAtszott a pAlya-infrastruktNra elhanyagolAsa As a szolgAltatAsok szinvonalAnak romlAsa.
Azonban az Allamvasiiti szolgAltatAsi kinAlat elAgtelensAgAnAl mAg jobban ArzAkelhetO volt
a potenciAlis utasok riszArOl tapasztalt, mAs thnyezOkre is visszavezethet0 kereslethiAny.
1990 utAn az eleinte milliCszAmra behozott E\nagyrASZt hasznAlt), majd a hazai gyArak ter-
mAkeibOl gyorsan gyarapodC szemAlyautC-AllomAny a fogyasztCi tArsadalom AletArzAsAt
er0sit0, a nApessAg mintegy kAtharmada Altal folytatott individullis kEzlekedAs eszkEze-
kAnt mAg a vasfitnAl rugalmasabb autGbusz-kEzlekedAst is maga mEgA utasitotta.??

Az utCbbi idOkben a helyi/kistArsAgi jelentOsAga éfalusi vicinAlisokon™ kaval mAr nA-
hAny tAvolsAgi vonalat is kiiktattak a szemAlykEzlekedAsi hAICzatbCl. A vasNttArsasAgnak
ez a IApAse a nehAz gazdasAgi helyzetAben gyors eredmAnnyel kecsegtetO megoldAsok kAt-
shgbeesett keresAse kEzbeni elvakultsAgnak tekinthet0. Ezek kEzA tartozik az orszAg dAlke-
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leti riszAn Ukrajna felEl bejEvO As majdnem KrakkGig tartC szAles nyomtAvil (az 1990-es
Avek vAgAig mAg nemzetkEzi forgalmat is hordozC) vonal, amelyet ma mAr csak alkalmi
teherszAllitAsra vesznek ighnybe (4. Abra).

4. Abra. LengyelorszCgi vasUtvonalak, amelyeken 1991 Os 2002 kUzUtt
megszent a szemOlyszCllitCs
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JelmagyarAzat: 1 szAles nyomtAvN, 2 - normAl nyomthvfl, 3 -- keskeny nyomtAvii pAlyAk.
ForrAs: Taylor, 2006

Mindezek kEvetkeztiben korunkban LengyelorszAgban mAr csak feleannyi szemGlyszAl-
lita vonat kzlekedik, mint a javal kisebb csehorszAgi hAlazaton As egynyolcadannyi, mint
a kisebb teraletd NAmetorszAgban. Az egy lakosra jutC vonattal tErtAn0 utazAsok szAma
LengyelorszAgban 6 alA csEkkent, azaz 3-4-szer kevesebbszer szAllnak a lengyelek vonatra,
mint a csehek, a magyarok As a nAmetek. A vasNti szemAlyszAllitAs vonalai ugyan a nyugati
rAgiCkban ritkultak meg a legnagyobb mArtikben, azonban a lakossAgnak a keleti elmara-
dottabb tGrsCgeken okoztak igazAn salyos gondokat a megszEntetGsek - MAg ha szAmszera-
en kevesebb vonalon is tErtAntek. A nagyvArosok kErnyAki As vArosegyattesekbeni elOvA-

rosi kEtEttpAlyAs kEzlekedAssel szemben (melyek vAltozatlanul az ingAzCk rendelkezAsAre

Alltak) a ritkAn lakott periferikus teraleteken alacsony jEvedelemb0l AI0 (munkanAlkaliek,

inaktivak, tan- As egAszsAgagyi intAzeteket rendszeresen IAtogatni kAnytelenek - mozgAssh;

raltek, tanulCk, idOsek, munkAt keresOk stb.) erOsen rAutaltak a kEzEssAgi kEzlekedAsre.

A vasfit nAlkali - a rosszul szervezett As gyakran hiAnyos, rendszertelen buszkEzlekedAs
Altal sNlyosbitott -- helyzetben a szCrt telepalAseken Al lakossAg nagy rAsze kinytelen volt

a rellis anyagi erejAt meghaladC erOfeszitAst tenni. A kEzEssAgi kEzlekedAs kArvallottjai -
mAs alapvetO szaksAgleteik rovAsAra - olcsCbb (tEbbnyire hasznAlt) gApkocsit vAsAroltak.

BAr a kormAnyzat szervezeti vAltoztatAsokkal (a tArsAgi helyi erOk, gazdasAgi szereplOk
bevonAsAval lAtrehozott, elvileg hatAkonyabban makEdtethet0 regionAlis vasNttArsasAgok
szervezAsAvel, az 1C-hAICzat kiterjesztAsAvel As nAhAny fOvonal korszerasitAsAvel stb.) is
igyekszik megAllitani a vasNt vAlsAgAt az EurCpai UniC direktivAinak megfelelOen, de Ar-
demi kedvez0 vAltozAs mAgsem kEvetkezett be.?®

3. A dOIszICvok konglomerCtum Cllama, JugoszICvia kihivCsai
a vasUthClAzat integrCciAjCra

Az Avezredes tErtAnelme sorAn bekEvetkezett tEbbszEri felosztAsa ellenAre hosszN id0-
szakokon keresztal az eurCpai porondon mAr IAtezO LengyelorszAggal szemben a BalkAnon
az elsO vilAghAborN utAn egy olyan mestersiges Allamalakulat jEtt IAtre, melynek tNInyo-
mGan azonos vagy hasonlC nyelva etnikai csoport, a dAlszIAvok Altal lakott hAt teraleti
szegmensAbOl nAgy az OsztrAk-Magyar Monarchia riszAt/tartozAkAt kApezte.?®

3.1. A raszhalazatok fa orientacids iranyai 1918 elatt

A gazdasAgi-kulturAlis fejlettsAgbeli kalEnbsAgek az SHS (Szerb-HorvAt-SzlovAn) Ki-
rAlysAgban, illetve a kisObbi JugoszlAviAban mAg nagyobbak voltak, mint az 1920-as
Avekben a nascens Allapotban levO LengyelorszAgon belal. Az egyes entitAsok vasNthAICza-
tai viszont inkAbb csak sarasAgakben, mint maszaki paramAtereikben/hasznAlati ArtAkak-
ben mutattak EsszefaggAst az AltalAnos fejlettsAgéakkel a tranzitszerepet is betEItO nemzet-
kEzi fOvonalaiknak kEszEnhetOen. Az egymAshoz csak kevAs helyen kapcsolCdG rAszhAIC-
zatok az ApitAsak idejAn ArvAnyesalO eltArO Ardekeket megjelenitve orientAciCjukban is
k&lEnbEztek egymAstCl:

& a Magyar SzentkoronAhoz tartozC HorvAtorszAg kit (&-D csapAsN) fO kEzlekedAsi
tengelyAt a Budapest--ZAgrAb-Fiume As a PAcs-EszAk-Brod irAnyN kApezte (mely
utCbbi SzarajevCig egyben Bosznia szAmAra is az elsO szAmN magisztrAlAt jelentette
a KArpAt-medence/EurCpa elArAsAhez);

4 az AusztriAhoz tartozC (Am tEbbsAghben szlovAn nipessiga) Krajna szAmAra a Bics-
Trieszt vonalnak volt kalEnleges jelentOsAge.

4 BAcskAt As a SzerAmsAget a [Budapest-] Szabadka-&jvidAk-Zimony (éKeleti-vasité
Aszaki szakasza szelte At.

& Szerbia As MacedCnia fO tengelye,pedig a BelgrAd-Nis- [Thesszaloniki/lsztambul]
Morava-Vardar/Nisava vasNt volt.

3.2. A forgalomaramlas iranyaban bekavetkezett valtozasok
as a raszhalazatok asszekapcsolasat szolgala halazatkiegaszitasek

A korAbbiakhoz kApest az Nj szintetikus Allamban (melynek kelet felA kiszAlesed0, sza-
bAlytalan hAromszEghEz hasonlithatC teralete nagysAgAt tekintve Nagy-BritanniAval Essze-
vethet0) szembeEtlO vAltozAsok tErtAntek a forgalomAramlAs irAnyok szerinti intenzitAsa
tekintetAben. Amig

4 az elsO vilAghAborf elOtt (a kAsObbi jugoszIAv Allam teréletit alapul vive) az ¢K

DNy irAny volt a meghatArozG a BAcs-Trieszt, Budapest-ZAgrAb-Fiume As a Nagy-
vArad-Fiume vonalak eredOjekAnt;
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4 az 1930-as Avekre a fO irAny mintegy 90 fokkal elfordult As gNyaDK-ibe vAltott At.
Ennek az Allamalakulat Aszaki rAgiCit Esszefaz0, meghatArozC jelentOsAga forgalom-
AramlAsi folyosCnak a fO tAplAICi az Altala EsszekEtEtt nagyvArosok (Mari-
bor/Ljubljana, ZAgrAb As BelgrAd), illetve a magasabb fejlettsAgi szintet elArt @szak-
SzlovAnia As SzlavCnia, azaz a SzAva, a DrAva As a Duna menti teraletek voltak.
BelgrAd utAn a folyosC dAl felA fordult Morava-vEIgyi szakaszAn a forgalom mAr
erOsen apadt, majd Nis utAn (rAszben a kAt irAnyN szAtAgazAsnak is betudhatCan)
gyenge volt.

3.3. Jugoszlavianak a nemzetkézi k&zlekedasi tarbe illeszkedase
ardekében vagzett favonalfejlesztasek

A 20. szAzad eleji SzerbiAhoz kApest tEbbszErEsen nagyobb teraleta JugoszlAvia vasit-
fEldrajzi helyzete fOkAnt a sarabb vasNthAICzattal rendelkezO KArpAt-medence As a Keleti-
Alpok felA terjeszkedAssel VAlt (a vasiiti hatArAtkelOhelyek szZAmAnak alakulAsAban is meg-
nyilatkozGan) kedvezObbA.28

A dAlszIAv Allami vasNt szZAmAra a f0 feladatot a nemzetkEzi kEtelezettsigek alapjAn az
Atmen0 forgalom elfogadhatC gyorsasAgAnak As zavartalansAgAnak biztositAsa, valamin a
szomszAdos orszAgok hAICzatAval valC csatlakozAsok kiApitAse jelentette. Az egykori Oszt-
rAkUUMagyar Monarchifval szemben, amely mindig is ellenezte a kEzvetlen tranzitot a dAli
tArsAgein keresztal, JugoszlAvia szAmAra a kEtelezettsAg teljesitAsAn tNI egyben politikai
tOkCt is jelentett a tranzit. E szempont vildigosan megmutatkozott a Simplon Orient exp-
ressznek a MagyarorszAgrCl mAr az 1920-as Avekben tErtAnt AtvonzAsAban, dacolva az ak-
kor mAg nagyon gyenge pAlya-infrastruktNrAbCl adCdC nehAzsAgekkel. E klasszikus transz-
kontinentAlis vonat vonalAnak fO Aga SzlavCnia felOl jEvet BelgrAdon, Nisen As SzCfiAn
keresztal Isztambulba (illetve AthAnbe), mig a kiAgazAsa Bukarestbe tartott.”®

A megvAltozott nagytCrsCgi forgalmi viszonyokhoz vala alkalmazkodAskCnt, az 4j Allam-
terElet AtjArhatasAgAnak biztositAsa GrdekGben elsOsorban a KNzCp- Cs DClkelet-Eurapa
kNzNtti tranzitforgalmat hordoza nemzetkNzi fOvonallAncot kellett kialakitani. Mivel korAb-
ban ZAgrAbUBelgrAd fOvonal nem lAtezett, tEbb rAgi mellAkvonal egysAges pAlyalAnccA
integrAlAsAnak feladatAt kellett megoldani kapacitAsbOvatO AtApitAsekkel. A meglevO szaka-
szok éfOvonalasitAsAval” As Nj pAlyAk kEzbeiktatAsAval IAtrejEtt @NyUDK irAnyN magiszt-
rAIA legfontosabb szakaszait (Novska As BelgrAd, Vinkovci As Dalja kEzEtt, majd kAsObb
teljes hosszban) a kapacitAs nEvelAse ArdekAben kit vAgAnypCrral IAttak el.

Az orientAciCs szerkezet vAltoztatAsAnak azonban vesztesei As nyertesei egyarAnt lettek.
A rAgi fOvonalak egy rAsze az Nj AllamhatAr Altali AtvAgAsuk miatt mellAkvonallA degradA-
ICdott (mint pl. az AusztriAba AtszolgAIC MariborUBIeiburgUFrancenfeste vonal). Gyako-
ribb volt azonban, hogy egyes mellAkvonalak fEvonalakkA, sOt nemzetkEzi vonalakkA 1Ap-
tek el0. Ezek kEZA tartozott a Dugo SeloUNovska szakasz, amely ZAgrAbUBelgrAd viszony-
latban teremtett alternativAt a dAli (korAbban Sziszeken At kialakétott) vonallal szemben. A
nyugati folytatAsa pedig a szlovAnlal Zidani Mostot Arintve szolgAlta az OlaszorszAg As
Ausztria felA irAnyulC kEzlekedAst.*'

Az idOkEzben tIterhelt ZAgrAbUBelgrAd fOtengely tehermentesitAse, illetve a nyugati
kapcsolatok javitAsa ArdekAben sargetOvA vAlt egy mAsodik fOvonal kialakitAsa a DrAvAval
szinte pArhuzamosan. E Maribor--Slatina Varasd--KaproncaUVerOceUNasice U EszAk irAnyN
fOvonalat a meglev0 gyenge felApitmAnya mellAkvonalak rekonstrukciCjAval As a hiAnyzG
szakaszok megApitAsAvel terveztAk litrehozni.*" E koncepciG jegyAben keralt sor 1937-ben
a VerOcAt KaproncAval EsszekEtO pAlya megApitAsAre 1937-ben (5. Abra), azonban sem a
hAborN KitErAsAig (1941), sem 1945 utAn nem valCsult meg a fOvonal-alternativa.
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3.4. A jugoszlav tagallamok k&zatti as azokon beleli &j &sszekéattetasek

Az SHS KirAlysAg lAtrejEttekor az erOsen szegmentAlt vasNthAICzaton a meglehetOsen
kaotikus szolgAltatAsok kedvezOtlen hatAsaitCl a tEbbszEri NtmegszakétAsra, AtszAllAsra
kisztetett szemAlykEzlekedAs As a tEbbszEri AtrakAsra, illetve a vAgAllomAsok KEzEtti kEz-
Nti fuvarozAsra kAnyszeralt teherAru-szAllitAs egyarAnt szenvedett. A pAlyAk gyakran nem
ArtAk el a tagorszAgok hatArait, vagy a nyomtAvkalEnbsAgek voltak akadAlyai a kEzlekedAs
folyamatossAgAnak 32

A dAlszlAv Allamalakulatot mind a gazdasAgi Ardekei, mind a belpolitikai helyzete (a
szeparatizmus Altali fenyegetettsige) mAr 1AtrejEttAtOl kezdve arra kAnyszeritette, hogy a
parcillis/regionAlis Ardekekkel szemben a fEderAciC AltalAnos Ardekei alapjAn a kEzlekedAsi
hAICzat szervesebbA tAtelAvel erOsitse az Allamteraleten belali kohAziCt As tArja fel az alig
megkEzelithetO teraleteket. E cAlok megvalGsitAsa ArdekAben tett fejleszthAsek nyomAn a kit
vilAghAbor kEzEtt a jugoszlAv vasNthAICzati bOvitmAny elArte az ezer km-t. E teljesitmAny
mArtAkAt mi sem ArzAkelteti jobban, mint az a tAny, hogy EurCpAban csak a teréletileg sok-
szorta nagyobb Szovjetunia elOzte meg a vasatCpatCsek hosszAban a dGlszlAvok &j AllamAt®
A hAICzatbOvitO pAlyaApitAsek a kEzlekedAs- As politikai fEldrajzi motivAciCi szerinti tArsA-
gi szerepak alapjAn hArom csoportba sorolhatCk.

5. Abra. A kat vilCghCborA kUzUtt 4pElt vasutak a BalkCnon

ForrAs: Jordan (1986) tArkApArQl szerkesztette a szerz0

4 Az elsO csoportba a tagorszAgok kEzEtti Nj EsszekEt0 vasutak tartoztak, melyek (5.
Abra) nAlkal esAly sem lett volna a dAlszlAv Allam politikai, katonai As gazdasAgi cAl-
jainak megfelelO hAIGzat kialakitAsAra. KEzalak a legfontosabbak
4 a KrajnAt (SzlovAniAt) HorvAtorszAggal As

4 aboszniai As szerbiai keskeny nyomtAvN hAICzatokat EsszekEtO Nj szakaszok IAte-
sitAse, tovAbbA
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a DalmAciAt a zAgrAbUfiumei fOvonalba bekEt0 Lika vast As
a bolgAr hatAr kEzelAbOl egAszen Dubrovnikig tartC (normAl As keskeny nyomtA-
Vi szakaszokhbCl Esszetev0d0) pAlyalAnc befejezAse, valamint

4 avajdasAgi As szerbiai hAICzati EsszekEttetAs alternativAjakAnt a pancsovai Duna-
hid megApétAse 34 )

4 Az Nj vasutak tovAbbi csoportjAba tartozCk kEzEs jellemzQje, hogy 1918 elOtt is
ugyanahhoz az Allamhoz tartoza rCgiak kNzNtt Apaltek. Mint pl.

i atErtAnelmi MagyarorszAghoz tartozG BAnAt As BAcska kEzEtti mAsodik vashiti
Tisza-hid a csatlakozC pAlyAkkal,

4 ¢-SzerbiAban a hadiipar fellegvArAt, KragujevAcot a mAr akkor is politikai szem-
pontbCl ArzAkeny KoszovGval EsszekEt0, a MoravaUVardar nemzetkEzi korgidort
a tranzitszAllitAsokban is tehermentesiteni kApes rEvidebb Ibor-vElgyi vasiit' stb.

4 Nem kevAs j vasit kifejezetten gazdasAgi cClokat volt hivatva szolgAlni. A kor-
mAnyzat a teraletileg mCdosult szerkezetben allokAICdC gazdasAg szAllitAsi ighnyeit
is kielAgitO (belfEldi) Nj vonalak ApétAsAt, valamint a meglevO vonalak frekventAlt
szakaszain a szAllatAsi kapacitAs rekonstrukciCval valC nEvelAsAt szorgalmazta. Egy-
re inkAbb a hAICzatfejlesztAs kEzponti programjAvA IApett el az Allamalakulat belsO
teraleteirOl As Aszaki rAgiCibCl az ugyancsak fejlesztett tengeri kikEtOkbe vezetO
megfelel0 szAllitCkApessAga vaspAlyAk megApitAse,

4 rAszben JugoszlAvia kalkereskedelmAnek fellenditAse,

4 de egyben a tengerpart As az ahhoz kEzeli rAgiCk (p1. Hercegovina) Alelmiszer-
eIIAtgsAnak hazai (fOkAnt vajdasAgi) termikekkel valC biztositAsAval U az Olasz-
orszAgbCl As tengerentNli termelOktOl valC beszerzAsek lehetO legnagyobb mArtA-
ka kivAltAsa ArdekAben.

4 Az inkAbb csak intraregionAlis jelentOsAga (azaz egy adott rAgiCn belali kapcsolatok
javatAsAt szolgAIC) rEvidebb vasutakat gazdasAgi As katonai megfontolAsokbCl hoztAk
IAtre. (Mint pl. MacedCnia hegyvidAkAn az elsO vilAghAborNban Apalt utAnpGtlAs-kis-
vasutak polgArositAsa As betagolAsa a SzkopjeUOhrid keskeny nyomtAvN pAlyAba,
tovAbbA az Aszak-gErEgorszAgi FlorinAbCl AtszolgAIC nemzetkEzi mellAkvonal folyta-
thsa a bolgAr hatAr felA. (Az utCbbit U politikai okok miatt U nem sikeralt befejezni 36

3.5. A jugoszlaviai vasathalazat 1945 utani fejlesztasanek kikatakre iranyultsaga

JugoszlAvia hatArai a mAsodik vilAghAborN utAn LengyelorszAghoz kipest keveset VAI-
toztak, miutAn csupAn Isztridval bOvalt (az Atmenetileg hozzA tartozG Trieszt OlaszorszAgA
lett).

26\2 orszAg legkalEnbEzObb rAgiCiban Avtizedekig tartC iparositAs szAmos (az Nj bAnyA-
kat, ipartelepeket kiszolgAIC) kiegAszitO pAlyAval (tNInyomCan szArnyvasiittal) gyarapitotta
a hAICzatot (6. Abra). FOKAnt Bosznia-HercegovinAban, MacedGniAban, de mAs tArsAgekben
is nem kis feladatot jelentett a nemcsak teherAru, hanem szemAlyszAllitAsra is hasznAlt (ese-
tenkAnt akAr 100 km-nAl is hosszabb) anakronisztikussA vAlt keskeny nyomtAvN vasutak
AtApitAse normAl nyomtAviira a maszakilag interoperCbilis As folyamatos dzemelAsa kEzle-
kedAs lehetOsAgAt megteremtve. A énormAlvAgAnyasitAs” egyik legnagyobb kedvezmGnye-
zettje az eurGpai rangN kultNr-turisztikai kEzpont, Dubrovnik lett, amely BelgrAdbGl, de
EszAkUSzarajevG felQl is jCval kEnnyebben elArhetOvA vAlt 37
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6. abra. A masodik vilaghabora utan 1985-ig apelt vasutak

ForrAs: Jordan (1986) tArkApe alapjAn szerkesztette a szerz0

Mindezeken felal a szocialista ArAban a jugoszlAv vasNthAICzat fejlesztAsAnek KEzAp-
pontjAba a fOvArost (As ezzel az orszAg Aszaki rAszAt) a montenegrEi Bar kikftOjCvel Nssze-
k\tO gazdasAgi, politikai As katonapolitikai szempontbCl egyarAnt stratCgiai jelentdsCgU a
rendkival nehAz terepet hatalmas As igen drAga matArgyak (hidak, 254 alagit, viaduktok)
sokasAgAval legyOzni kApes vasiit IAtrehozAsa keralt. SzerepAnek megArtAsAhez tudni kell,
hogy az 1930-as Avekbeli jugoszlAv kiviteltNIsNlyos tengeri kalkereskedelemben a kikEtOk
kEz&l mAg Split volt vezetd poziciCban (1934-ben 36%-os rAszesedAssel), melyet az Olasz-
orszAghoz csatolt Fiume elOvArosi kikEtOje (a JugoszIAviAbCl vasiton csak AusztriAn ke-
resztal elArhetO) Susak kEvetett a forgalom tEmegAt tekintve, de kisebb arAnyban Sibenik,
Zadar, sOt Dubrovnik kikEtOje is rAszt vett az Arukivitelben As -behozatalban 3&

Ugyan a jugoszIAv fEderAciCt alkotC tagorszAgok As etnikumok elvileg azonos jogokkal
rendelkeztek, a tAnyleges diktatCrikus hatalom gyakorlAsAban a tErtAnelmi émagteralet"
Szerbia befolyAsa arAnytalanul erOsen ArvAnyesalt. A tEbbsAgben levO szerb tAbornokok
mAr az 1950-es AvektOl elfogadhatatlannak tartottAk, hogy a Szerbia a tAvoli dalmAciai,
valamint a JugoszlAviAhoz csatolt isztriai kikEtOKEn (fOkAnt a nagy mNItN FiumAn As az
Njdonsalt szlovAn Koperen) keresztal volt kinytelen kereskedni. EzArt dEntEttek a horvA-
toknAl As a szlovAnoknAl megbézhatCbb As kEzelebbi montenegrCiak tengerpartjAra vezet0
vasat mellett. (Ezzel a tengeri fegyverkereskedelem éilletAktelenek" Altali AszlelAse Appen
Ngy kikaszEbElIhetOnek IAtszott, mint JugoszlAvia szAtesAsAvel elOAIIC helyzetben a dalmAt
As mAg tAvolabbi kikEtOk elvesztise, vagy legalAbbis hasznAlatuk feltAteleinek (a teljesithe-
tetlensAgig elfajulC megnehezalAse3®

A BelgrAdot az albAn hatAr kEzelAben felfejlesztett Bar kikEtOvel EsszekEt0, a szerb

gazdasAg/kalkereskedelem EnAllGsAgAt As egyben a centralista politikAt szolgAIC pAlyalAnc-
nak mAg tovAbbi hArom szerepet szAntak:g0
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3 tArjon fel tovAbbi gazdag AsvAnykincs-telepeket, erdOteraleteket, segitse el0 az igen
nehezen elArhet0 dAli hegyvidAki tArsAgek modernizAciCjAt;

3 Szerbia (ezen belal a politikai kEzpont, BelgrAd) lakossAga kEzvetlen vonatokkal
utazhasson a klimatikus szempontbCl legkedvezObb As legkEzelebbi hazai tengerpar-
ti adalOhelyekre; tovAbbA , .

4 arendkival kedvezOtlen terepadottshgok miatt a horribilis Esszegbe keralO berunAzAs
egy riszAnek megtiralise ArdekAben vonzzon maghhoz jCI fizetO (a KArpAt-
medencebeli, esetleg tAvolabbi orszAgok Altal keltett) teherAru-tranzitforgalmat.”"

MiutAn kizArClag a VilAgbank Altal nyNjtott kElcsEnbOl, illetve az AllamkasszAbCl nem
volt biztosithatC a mAregdrAga beruhAzAs, ezArt lakossAgi As vAllalati kElcsEnbOl sikeralt
befejezni az ApitkezAst 1976-ban 42 - o )

A BelgrAdUBar vashti magisztrAIA a makEdAse sorAn a belfEldi As az Aszaki kalfEldi
destinAciCk Altal keltett Atmen0 forgalom mellett az albAn Cs jugoszIAv hAlazatok NsszekN-
tCse utAn, 1986-tCl AlbAnia szAmAra kipletesen az EurapAval NsszekNtO ékNIdNkzsinar"
szerep(t is kellett, hogy jAtssza (annak ellenire, hogy meglehetOsen feszalt volt a viszony a
kit szomszAdos orszAg kEzEtt) az AlbAnia Altal keltett tranzitforgalommal. U E épolitikai
vasiit® arra is lehetOsAget adott, hogy MontenegrC belsO teraleteinek gazdasAgAt a horvAt
dAl-dalmAciai partok helyett az immAr szerb befolyAs alatt AIlG montenegrCi part felA orien-
tAlja. Ennek ArdekAben a fEderativ kormAnyzat megszantette az egykori montenegrCi fOvA-
rosbgl, NikgicbOl As mAs hegyvidAki vArosokbGl a Dubrovnik felA tartC keskeny nyomtAvN
pAlyAkat, mikEzben Niki;ichOl TitogrAdig (PodgornicAig), a bari fOvonal AllomAsAig normAl
nyomtAvN szArnyvonal Apalt. E mozzanat is csupAn az egyik jellemz0je volt a Szerbia As
MontenegrC tagkEztArsasAgok KEzEtti kalEnlegesen er(s politikai kapcsolatnak, mely a
legnyilvAnvalCbb a éSzerbialUMontenegrC" elnevezAsa 2003 As 2006 kEzEtti Allamalakulat
IAtezAsAben nyilvAnult meg.

3.6. A mellakvonal-halazat drasztikus famputaciaja”

A moszkovita blokkon kavali, sajAtosan szocialista JugoszIAviAban @ gazdasAgpolitika
bizonyos mCrtCkig figyelembe vette a piaci viszonyokat, €ZArt a vesztesAges tevAkenysAgek
felszAmolAsAval igyekezett az AllamhAztartAs sNlyos gondjain enyhéteni. Tgy keralt sor
szAmos (kritikusan kis forgalmN) vashti mellAkvonal szanAlAsAra az 1960-as AvektEl. Jobb
esetben csupAn a szemAlyszAllitAs szant meg, As az egyre inkAbb alkalmivA vAIC teherszAlla-
tAsi szolgAltatAsok mAg egy ideig folytak, de a legtEbb esetben a kijelElt vicinAlisok 4zeme-
IAse vAget Art. Nem egy mellAkvonalon a sineket is felszedtAk.

Legnagyobb szAmban JugoszlAvia Aszaki, legfejlettebb rAgiCit Arintette a hAICzatampu-
tAciC, ahol a lakossAg jEvedelme a legmagasabb volt As ahonnAt a legtEbb EurCpAban dol-
gozC vendAgmunkAs szArmazott. Ezek tEmegAvel hoztak be szemAlyautCkat As kisteherau-
tCkat, melyek a legtEbb csalAdtagjuknak is jCval kedvezObb utazAsi, kisebb titeles szAllatAsi
lehetOsAget biztositott, mint a lepusztult vasNthAICzat. A jugoszlAv utCdAllamokban a poli-
tikai-gazdasAgi krizis (As riszben a polgArhAborN) kEvetkeztAben az 1990-2000-es Avtize-
dekben tovAbb ritkult a mellAkvonal-AllomAny. (Az Njabb megszantetAsi hullAm ugyan
Arintette a VajdasAgot As SzlavCniAt is, de szAmottevO volt ¢-SzerbiAban, Bosznia-Herce-
govinAban, MacedCniAban.)

A VajdasAgban a nemzetkEzi fOvonalakon (KelebiaUSzabadkaU &jvidikU[BelgrAdj,
SzabadkaUZentaUKikindaU TemesvAr, TemesvAr VrsacUBelgrAd) kival jCszerAvel csupAn a
legjelentOsebb vArosok kEzEtti EsszekEttetAsek (SzabadkalZombor, ZomborUé&jvidAk)
maradtak meg. CsomCpontszerepAbOl Zombor vesztett a legtEbbet, &jvidAk viszont meg-
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Orizte ebbAli szerepAt (7. Abra). A tartomAnyi szikhely bAcskai vonzAskErzetiben ugyan
megmaradtak a pAlyAk, azonban a szabadkai fCvonal kivAtelAvel oly mArtikben lepusztul-

tak, hogy a vArosba bejArCk tEbbsAge az autCbuszt rAszesiti elOnyben.

7. Pora. p Jugoszlavia teréletan vagbement vasathaldzat-ritk&as

JelmagyarEzat: 1 N a mAg dzemelO vasflti f0- As mellikvonalak, 2 U a felszAmolt, illetve csak
(alkalmi) teherszAllitAsra hasznAlt vasutak, melyeken megszant a szemAlyszAllitAs

ForrAs: KovAcs firon szerkesztette az openstreet tArkAp adatai alapjAn, a tArkAp adatai elArhet0 a
http://download.qgeofabrik.de/europe.html oldalon (letEltAsi idO: 2014. 09. 20.)

HorvAtorszAgban a vasfithAICzat fokozatos zsugorodAsAnak mArtike nimileg elmaradt ,
vajdasl\ait(;l As fOkAnt a szlavCniai szArnyvonalakon szant meg a forgalom. A h ICZagta) kit

ponton korAbban csatlakozG megszantetett £ss7ekEt) vonalak kEzal a leghosszabb a DrAvAt
dAIrOI kasArO EszAkUBeliscelUMoslovinaUNaskovci viszonylatN yo|t:*

3.7. A dalszlav habora kévetkezmanyei as az nallava valt posztjugoszlav orszagok kazéi
vasati kapcsolatok problamai

A szerb vezetAsa JugoszIAv NAphadsereg As a krajnai szerb alakulatok HorvAtorszAg el-
len folytatott h619ArhAborRja sfilyos kArokat idizett el® a kEzlekeddsi infrastruktNrAban is.
A Kelet felOl eghszen EszAkig eszkalAICdG harcok nyomAn mAg az ottani repalOtr is hasz-
nAlhatatlannA vAIt. A PEN-korridor riszAt alkotC BelgrAd ZAgrAb nemzetkEzi vasati fOvo-
naJon As gyorsforgalmi Nton megszant a forgalom, As a tranzit RomAnia, illetve Magyaror-
szAg felAterelOdEtt azonban mig a horvAtorszAgi belfEldi thvolsgi forgalom is ledllt az
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EszAk-ZAgrAb fOvonal PakrAc tArsAghben 1993 augusztusAban tErtAnt AtvAgAsa utAn As a
ZAgrAb-Fiume vonal forgalmAt is veszAlyeztettAk a szerb csapatok, melyeket csak Karlo-
vac elOtt sikeralt megAllitani (8. Abra). TovAbbA a Krajna felOli szerb timadAs kEvetkeztA-
ben megszant a kEzlekedAs a teljes Lika As Una vasaton, valamint ZAgrAbtCl D-re a Karlo-
vac-Sisak vonalon. - HorvAtorszAgban EsszessAgAben 1100 km hosszN vasiiti pAlya As
mAsfAlszAz AllomAs vAlt hasznAlhatatlannA - a vasutakban keletkezett hAborNs kAr elArte a
120 milliC USD-t.

8. Abra. A horvGtorszCgi vasUthGlAzat a dOIszIGv hGborl idejon, 1993 augusztusGban

JelmagyarAzat: 1 - egyvAghnyN, 2 --- kitvAghnyl, 3 - villamositott, 4 - nem iizemel0 pAlyAk,
5 - a szerb hadsereg Altal megszClit terElet

ForrAs: Litterscheid 1994

A polgArhAborN a horvAtorszAgihoz hasonlIC nagysAgrenda kArokat okozott Bosznia-

HercegovinAban is, kalEnEsen a SzlavGnival EsszekEtO nagy SzAva-hidak megsemmisétA-
shvel. Az 1995 vAghn kezd0d0 (jobbAra a nagyobb gazdasAgi jelentOsAga fOvonalakra szo-
ritkozC) NjjAApatAs oroszIAnrAszAt az IFOR olasz alakulatai vAgeztAk. A SzAva kEzeli SunjA-
tCl dAli irAnyban Kninig tart¢ Una-vEIgyi vasutat ugyan maszakilag helyreAllitottAk, azon-
ban teljes hosszban mAg sem kEzlekednek rajta vonatok, mert e pAlya tEbbszEr keresztezi a
horvAt-bosnyAk hatArt.

A NATO 1999. Cvi beavatkozAsa sorAn a szerbiai kEzlekedAsi hAICzat legArzAkenyebb
pontjai (fOkAnt csomCpontok As hidak elleni, a magyar hatArt is megkEzelitO IAgi csapAsok
tovAbbi 100 milliC USD Esszega kArral sNlyosbitottAk a posztjugoszIAv infrastruktNrAt.

AAARA -~

MikEzben a hAborN sorAn erOsen megsAralt pAlyAk kEzal nAhAny helyreAllatAsArCl gaz-
dasAgtalansAguk miatt az illetAkes vashttArsasAgok lemondtak, mAg a hasznAlhatG fOvona-
lakon is rosszabbodtak a nemzetkNzi (fOkAnt DAI-Kelet- As Nyugat-EurGpa KEzEtti) tranzit-

JZAllitAsok feltGtelei, rAszben az AllamhatArok tEbbszErEzOdAsAvel is nEvekvE eljutAsi id0,
Thszben a posztjugoszIAv orszAgok kEzEtti pAlyakapcsolatok elAgtelensige okAn. A szAmos
anomAlia kEzal a legnehezebben felszAmolhatC a horvAtorszAgi Esszefagg0 vasNthAICzat As
az isztriai-fAlszigeten lev0 izolAICdott vasNti szakaszok KEzEtti EsszekEttetAs hiAnya, ami
arra kinyszeriti a horvAt vashittArsasAgot, hogy pAlyahasznAlati déj fejiben szlovAniai kera-
I0vel makEdtesse a vasNti forgalmat. A Fiume As Pula kEzEtti kEzvetlen EsszekEttetAst
lehetOvA tev0 23 km hosszN Nj vasit, a riszAt alkotC 14,4 km hosszN Cicaria-alagNttal*
azonban mAg mindig nem kAszalt el.

Usszefoglalas

EurCpa nyugati felAvel ellentAtben, ahol az 1920-as Avekben vAget Art a vasNtkorszak
(az er0s versenytArs, a KEzNti gApJArma kEzlekedAs tArnyerAse folytAn mAr alig nEvekedett
a vasNthAlICzat), a vizsgAlt kit kelet-kEzAp-eurCpai orszAgban a kalEnleges kEralmAnyek
folytAn mintegy fAl AvszAzaddal tovAbb tartott. Kelet-KEzAp-EurCpa teraletinek elsE vilAg-
hAborf utAni politikai indittatAsN NjratagolAsa jobbAra korAbban éidegen™ entitAsok etnikai
(As mAs) szempontN egyesitAsAvel ment vAgbe. Az Nj szintetikus Allamokon belali, a kohA-
ziGt szolgAIG integrAciCs folyamatok alapvetOen a tErtAnelmi el0zmAnyek As fEldrajzi adott-
shgok okAn LengyelorszAgban As JugoszIAviAban igAnyeltik leginkAbb az egysAges kEzle-
kedAshAICzat megvalCsitAsAt Nj (tAvoli tengeri kikEtOkbe tartC, az egyes orszAgriszeket
EsszekEtO, az Aj hatArokon keresztal a szomszAdokkal valG EsszekEttetAst - As egyben a
tranzitot -, nagy ipartelepek hAlCzatba kEtAsAt szolgAIC, valamint katonai-stratAgiai meg-
fontolAsokbCl nAlkalEzhetetlennek tartott) vasNtvonalak ApatAsit, tovAbbA a gazdasAgi As
tArsadalmi igAnyek orientAciCjAnak NjrastrukturAICdAsAhoz igazodG pAlyAk nagy kapacitAsN
fOvonalakkA tErtAn0 rekonstrukciCjAt.

A monolit igazgatAsi struktNrAjN Lengyel KEztArsasAg teralete 1945-ben nyugati irAny-
ban diszlokAlCdott, viszont az idOvel fEderAciCs berendezkedAsavA VAIG JugoszlAvia teréle-
te 1945-ben csak kissA mCdosult, ezArt itt a kAt vilAghAborfl KEzEtti hAICzatra ApatO kontinu-
itAs volt a fejlesztAs jellemz0je.

Paradox mCdon a hAICzatApitAs korAbbi kivAtelesen er0s folyamata az 1960-as AvektOl a
visszAjAra Appen a vizsgAlt kAt orszAgban fordult az EurGpa keleti felAben pAlda nAlkali
gyorsasAgN As mAreta (rAszben a sajAtos gazdasAgpolitikAra, rAszben a hAborNs kArokra
visszavezethetO As - kalEnEsen LengyelorszAgban - az Arintett vidAkeken tArsadalmi fe-
széltsAgeket keltO) hAIGzatcsEkkentAsekkel.

NAmileg sarkitva: az eurGpai trendhez kApest megkAsve LengyelorszAgban a nemzeti Al-
lam felApitAsAnek As erOsitAsAnek, mig JugoszlAviAban egy vegyes nemzetisAga, kEzApha-
talmi ambiciCkkal rendelkez0 balkAni fEderAciC AletkApes makEdAsAnek volt hathatCs esz-
kEze a minden esetben az orszAghatArokon belali EsszetartAst is erOsiteni hivatott vasfit.
BAr a kEzNti gApjArma-kEzlekedAs versenye a vasttal szemben CsehszlovAkiAban volt a
legerOsebb As a vast az 1970/80-as AvektOl a Kelet-BalkAnon is vesztAsre Allt, a kemAnyen
diktatCrikus orszAgokban a hatalmas vesztesAg ellenAre az ortodox gazdasAgpolitika mAg a
rendszervAltAs utAn is egy ideig konzervAlta a vasNthAICzatot. Ezzel szemben Lengyelor-
szAgban As JugoszlAviAban a piacgazdasAgi szemlAletnek helyet adC gazdasAgpolitika a
lakossAg ellenAllAsAval szemben is felvAllalta a vasNthAICzat drasztikus megritkitAsAt a
kisforgalmN, erOsen vesztesiges mellAkvonalak megszantetAsivel.
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